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POSTANOWIENIA OGÓLNE

§ 1

1. Taryfikator kwalifikacyjny robotników zatrudnionych w zakładach pra
cy przemysłu metalowego resortu komunikacji oraz w przedsiębiorstwie 
„Polskie Koleje Państwowe", zwany dalej „taryfikatorem", obowiązu
je w;
1) przedsiębiorstwach zgrupowanych w Zjednoczeniu Zakładów N apra

wczych Taboru Kolejowego;
2) przedsiębiorstwach zgrupowanych w Zjednoczeniu Zaplecza Techni

cznego Motoryzacji;
3) przedsiębiorstwie ,,Zakłady Budowy i Naprawy Maszyn Drogowych 

,,MĄDRO";
4) przedsiębiorstwie ,,Zakłady Wytwórcze Urządzeń Sygnalizacyjnych";
5) jednostkach organizacyjnych nadzorowanych przez Centralny Zarząd 

Lotnictwa Cywilnego;
6) przedsiębiorstwie ,,Polskie Koleje Państwowe" w stosunku do pra

cowników, zatotldnionych na stanowiskach służbowych, dla których 
w schemacie etatowych stanowisk określa się kwalifikacje wg ta ry
fikatora.

2. Nie stosuje się przepisów taryfikatora do robotników objętych odręb- 
nymii zasadami taryfikacyjnymi, jak np.: kierowców samochodowych 
i ich pomocników, straży przomysołwej i p. pożarowej, gońców, sprzą
taczek itp.

§ 2

Taryfikator stanowi podstawę do:
1) określania kwalifikacji i ustalania kategorii osobistego zaszeregowa

nia robotników zgodnie z wykonywaną przez nich pracą;
2) określania kwaLifikacji pracowników zatrudnionych na stanowiskach 

służbowych w przedsiębiorstwie „Polskie Koleje Państwowe" dla 
przyznania odpowiedniej grupy uposażenia zasadniczego według 
schematu etatowych stanowiisk;

3) ustalania kategorii zaszeregowania robót w zależności od ich zło
żoności, ciężkości i stopnia odpowiedzialności;

4) przydzielania robót do wykonania robotnikom zgodnie z ich kwali
fikacjami zawodowymi;



5) ustalania potrzeb przedsiębiorstwa w zakresie zatrudnienia i dobo
ru robotników o takich kwalifikacjach (zawodach — specjalnościach), 
■które odpowiadają rodzajowi i technologii wykonywanych robót;

6) ustalania kierunków i treści nauczania w szkolnictwie zawodowym 
i wewnątrz-zakladowym.

2. Taryfikator stanowi również pomoc przy opracowywaniu planów zatru
dnienia i plac.

3. Z wyjątkiem przedsiębiorstwa ,,Polskie Koleje Państwowe" ustalona 
zgodnie z taryfikatorem kategoria osobistego zaszeregowania stanowi 
podstawę do przyznania robotnikowi godzinowej stawki plac.
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§ 3

1. Podstawą zaszeregowania robotnika do kategorii taryfowej jest charak
terystyka kwalifikacyjna. Robotnik powinien być zaszeregowany do od
powiedniej kategorii taryfowej według tej charakterystyki kwalifika
cyjnej, która określa wymagania odpowiadające rzeczywistym jego k w a
lifikacjom w zakresie wiadomości teoretycznych, umiejętności ■ praktycz
nych i przykładów robót.

2. Oprócz wymagań, o których mowa w ust. 1, robotnik zaszeregowany 
do trzeciej lub wyższej kategorii jest obowiązany posiadać rów.nież 
wiadomości i umiejętności określone w charakterystykach niższych k a 
tegorii w danym lub zbliżonym podobnym zawodzie — specjalności.

3. Charakterystyka kwalifikacyjna zawiera:
1) nazwę zawodu — specjalności,
2) kategorię zaszeregowania;
3) określenie pracy, w przypadkach gdy nazwa zawodu wymaga bliż

szego wyjaśnienia i nie zostały podane przykłady robót;
4) opis wymaganych wiadomości teoretycznych (powinien znać);
5) opis wymaganych umiejętności praktycznych (powinien umieć);
6) opis odpowiedzialności, podany w przypadkach, w których w ym aga

na odpowiedzialność jest wyższa od normalnej;
7) przykłady typowych robót dla zawodu — specjalności.

4. Niezależnie od szczególnej odpowiedzialności, określonej w ch a rak te ry 
stykach kwalifikacyjnych, dla niektórych zawodów — specjalności,  każ
dy robotnik odpowiada za;
1) właściwe wykonywanie robót zgodnie z ustalonym procesem produk

cyjnym na stanowisku pracy;
2) stan obsługiwanych maszyn i urządzeń oraz używanych narządzi, 

przyrządów i pomocy warsztatowych;
3) racjonalne zużycie paliw, olejów i smarów, surowców i materiałów 

pomocniczych;



4) porządek na stanowisku pracy;
5) przestrzeganie zasad i przepisów dotyczących bezpieczeństwa i hi

gieny pracy oraz przepisów przeciwpożarowych.
5. Oprócz wiadomości i umiejętności wymienionych w charakterystyce

kwalifikacyjnej, z uwzględnieniem ustaleń ust. 2, każdy robotnik powi
nien wykazać się;
1) umiejętnością konserwacji obsługiwanej maszyny lub urządzenia;
2) praktyczną umiejętnością organizowania pracy na swoim stanowisku 

pracy;
3) znajomością przepisów bezpieczeństwa pracy oraz ochrony przeciw

pożarowej w zakresie obowiązującym na danym stanowisku pracy;
4) znajomością zakładowego regulaminu pracy;
5) znajomością przepisów i instrukcji obowiązujących w przedsiębior

stwie PKP przy wykonywaniu robót na zajmowanym stanowisku ro
boczym.
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§ 4

Charakterystyki kwalifikacyjne zawodów — specjalności, nie wymienione 
w taryfikatorze, ustala Minister Komunikacji w porozumieniu z Ministrem 
Pracy, Plac i Spraw Socjalnych oraz Zarządem Głównym właściwego Związ
ku Zawodowego.

§ 5

1. Przedsiębiorstwo (zakład pracy) jest obowiązane do w ydania robotniko
wi zaświadczenia kw alifikacyjnego, określającego posiadaną przez n ie
go kategorię zaszeregow ania osobistego.

2. Podstawą do w ydania zaświadczenia kwalifikacyjnego jest egzamin, zło
żony przez robotnika z wynikiem pomyślnym przed komisją kwalifika
cyjną, zwaną dalej „komisją".

3. Komisję (komisje) oraz jej przewodniczącego (przewodniczących) powo
łuje dyrektor przedsiębiorstwa, a w przedsiębiorstwie PKP — naczel
nik oddziału (jednostki równorzędnej). W  skład komisji powinni wejść 
pracownicy służby technicznej oraz zatrudnienia i płac, posiadający od
powiednie przygotowanie zawodowe, a także przedstawiciel rady za
kładowej przedsiębiorstwa (zakładu, oddziału). Ponadto w skład komisji 
powinien wejść mistrz, któremu podlega egzaminowany robotnik.

4. Do zakresu prac komisji należy;
1) stwierdzenie wykształcenia ogólnego i zawodowego na podstawie 

świadectw szkolnych lub innych dokumentów;
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2) stwierdzenie okTesu praktyki i jej przydatności w określonym za
wodzie — specjalności i stanowiisku pracy, na którym jest zatrud
niony egzaminowany robobnik;

3) przeprowadzenie egzaminu:
Egzamin polega na;
— samodzielnym wykonaniu przez egzaminowanego robotnika, pod 

kontrolą komisji, dwóch — trzech robót wymienionych w danej 
charakterystyce 'kwaliJikacyjnej z zakresu prac, które robotnik 
bądzie wykonywał w przedsiębiorstwie (zakładzie, oddziale),

— ocenie osiągniętej przez robotnika wydajności pracy, jakości wy
konanych robót oraz posiadanych przez niego wiadomości, nie
zbędnych do wykonywania prac wymienionych w charak terysty
kach danej kategorii w zawodzie — specjalności.

5. Podczas egzaminu robotnik powinien wykazać się znajom ością zasad 
i przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy, obowiązujących przy wy
konywaniu robót oraz umiejętnościami ich praktycznego stosow ania.

6. Z wyników egzaminu komisja sporządza protokół zawierający:

1) ustalenia w zakresie, o którym mowa w ust. 4, pkt. I i 2;
2) ocenę egzaminu dla określenia kategorii zaszeregowania w zawo

dzie — specjalności, względnie jako podstawy do ustalenia grupy 
uposażenia zasadniczego, określonej dla danego stanowiska w sche
macie etatowych stanowiisk;

3) wniosek dotyczący przyznania odpowiedniej kategorii zaszeregow a
nia osobistego egzaminowanego robotnika.

Protokół podpisują; przewodniczący i wszyscy obecni przy egzaminie 
członkowie komisji.

7. Protokół (ust. 6) jest podstawą do ustalenia przez dyrek to ra  przedsię
biorstwa (naczelnika oddziału), lub osobę przez niego upow ażnioną, 
w uzgodnieniu z radą zakładową — kategorii zaszeregow ania osobis
tego robotnika, a w przedsiębiorstwie „Polśkiie Koleje Państw ow e" gru
py uposażenia zasadniczego, ustalonej dla odnośnego stanow iska w  sche
macie etatowych stanowisk.

—  8 —

§ 6

Zaszeregowanie robotników do drugiej kategorii dokonuje się bez udziału 
komisji, na podstawiie znajomości i umiejętności praktycznego stosowania 
przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy w zakresie wykonywanych ro
bót.
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§ 7

W  przy.padku złożenia egzaminu z wynikiem ujemnym, robotnik może się 
ubiegać o ponowne poddanie go egzaminowi, jednak nie wcześniej niż po 
upływie trzech miesięcy od daty ostatniego egzaminu.

§ 8

1. Komisja ma obowiązek poddać egzaminowi robotnika;
1) na wniosek o przeszeregowanie do wyższej kategorii, złożony przez 

robotnika lub jego zwierzchnika;

2) na wniosek o przeszeregowanie robotnika do niższej kategorii zło
żony przez mistrza lub innego zwierzchnika w przypadku gdy ro
botnik nie wykazał się kwalifikacjami wymaganymi dla posiadanej 
przez niego kategorii zaszeregowania przy praktycznym w ykony
waniu robót.
Jeżeli roboftnik nie zda egzaminu, należy go przeszeregować do niż
szej kategorii z zachowaniem obowiązującego okresu wypowiedzenia 
pracy.

2. Określenie kwalifikacji i ustalenia kategonii osobistego zaszeregowania 
(grupy uposażenia pracownika PKP) powinno być dokonane w terminie 
2 tygodni od dnia przyjęcia go do pracy.

3. W  przypadku połączenia dwóch zawodów — specjalności o różnym 
stopniu kwalifikacyjnym, o ustaleniu zaszeregowania decyduje zawód — 
specjalność wykonywany przez robotnika w przeważającym zakresie.

§ 9

1. Zwalnia się od egzaminów robotników posiadających zaświadczenia 
kwalifikacyjne (§ 5), przeniesionych lub czasowo oddelegowanych do 
innego zakładu pracy tej samej branży i na ten sam rodzaj stanowiska 
pracy.

2. Zwalnia się od egzam inu teoretycznego robotników  posiadających;
1) tytuł technika lub mistrza w zawodzie odpowiadającym w ykonyw a

nej pracy lub posiadających książkę spawacza, w p rzypadkach  gdy 
odpowiiedni dokument określa uprawnienia do pracy na tym s tano
wisku;

2) ty tuł robotnika wykwalifikowanego lub świadectwo czeladnicze 
w zakresie odpowiadającym w ykonyw anej pracy, jeżeli ubiegają się 
o 6 lub niższą kategorię zaszeregowania.
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§  10

1. Przy zaszeregowaniu absolwentów szkól zawodowych należy kierować 
się obowiązującymii przepisami w tym zakresie.

2. Wyznaczenie robotnika na stanowiska brygadzisty nie stanowi podsta
wy do osobistego zaszeregowania go do wyższej kategorii. Zaszeregowa
nie brygadzisty ustala się odpowiednio do jego kwalifikacji na tycli 
samych zasadach, które obowiązują pozostałych robotników.

§ 11

1. W  zależności od zachodzących zmian w technice, technologii oraz orga
nizacji pracy i produkcji mogą być dokonywane zmiany i uzupełnienia 
w taryfikatorze, zgodnie z przepisami obowiązującymi w tym zakresie.

2. Zmiany i uzupełnienia, o którym mowa w ust. 1, wprowadza M inister 
Komuniikacji na wniosek dyrektora Departamentu Zatrudnienia i Plac 
W nioskow anie zmian i uzupełnień do taryfikatora następuje w w yniku 
oceny przedstaw ionych projektów  zmian i uzupełnień, opracow anych 
przez zjednoczenia (jednostki równorzędne) w wyniku okresow ych an a
liz, prowadzonych zgodnie z obowiązującymi przepisami w tym zakre-



CHARAKTERYSTYKI KWALIFIKACYJNE

DRÓŻNIK PRZEJAZDOWY — kat. 3

Określenie pracy:

Obsługuje zapory . (rogatki) przejazdu kolejowego na torach użytka nie
publicznego, celem zachowania bezpieczeństwa komunikacji kolejowej, dro
gowej i pieszej. W ykonuje drobne roboty związane z konserwacją i utrzy
maniem nawierzchni kolejowej i drogowej w wyznaczonym rejonie pracy.

. Powinien znać:

Podstawowe materiały używane do budowy nawierzchni kolejowej, jak; 
podsypka tłuczniowa i żwirowa, podkłady stalowe, żelbetowe i drewniane, 
szyny, łubki, wkręty, haki, śruby itp. Rodzaje i zastosowanie materiałów 
używanych na przejazdach kolejowych do zabezpieczenia nawierzchni dro
gowej w okresie zimy, jak; piasek, sól.

Rodzaje, zasady obsługi i konserwacji zapór (rogatek), przejazdowych, za
mykanych i otwieranych ręcznie i mechanicznie. Podstawowe narzędzia uży
wane do utrzymania toru kolejowego, jak; klucze płaskie* i nasadowe, oskar
dy, podbijaki, łopaty, drągi. Środki łączności, jak: telefon oraz urządzenia 
dźwiękowe, zainstalowane na stanowisku pracy. Znaki drogowe i sygnały 
kolejowe stosowane przy obsłudze przejazdu kolejowego.

Zasady zamykania i otwierania zapór (rogatek) przejazdowych na czas 
przebiegu pociągu. Zasady zabezpieczenia ruchu na przejeździć kolejowym 
w przypadku uszkodzenia zapór (rogatek) przejazdowych. Rozkład jazdy 
lub plan prowadzenia ruchu pociągów, obowiązujący w obrębie przejazdu 
kolejowego. Rodzaje i zasady stosowania sygnalizacji w ruchu kolejowym 
i drogowym w zakresie obowiązującym na stanowisku pracy. Zasady pro
wadzenia ruchu pociągów rozkładowych i pozarozkładowych w zakresie 
obowiązującym na obsługiwanym przejeżdzie kolejowym. Zasady postępo
wania w przypadkach uszkodzenia toru kolejowego. Sposoby wykrywania 
wad i uszkodzeń w torze kolejowym lub na drodze kołowej w obrębie w y 
znaczonego rejonu pracy. Zasady prowadzenia dokumentacji pracy i ruchu 
pociągów na stanowisku roboczym. Zasady udzielania pierwszej pomocy 
w razie wypadku kolejowego.
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Powinien umieć:

Dobierać i stosować materiały właściwe dla otrzymania nawierzchni dro
gowej na przejeżdzie kolejowym w okresie zimy lub gołoledzi.

Obsługiwać i konserwować zapory (rogatki) przejazdowo, zamykane 
i otwierane ręcznie lub mechanicznie. Konserwować narzędzia używane 
przy robotach utrzymania toru kolejowego. Posługiwać się środkami łącz
ności zainstalowanymi na stanowisku pracy.

Zamykać i otwierać zapory (rogatki) przejazdowe na obsługiwanym prze- 
'jeżdzie kolejowym w oparciu o rozikład jazdy pociągów, informację otrzy
maną telefonicznie o zbliżaniu się pociągu, sygnał pociągu lub obserwację 
wzrokową. Kierować ruchem kołowym na przejeżdzie kolejowym w przy
padkach uszkodzenia zapór (rogatek) przejazdowych. W ykrywać i zabez
pieczać zewnętrzne uszkodzenia szyn przed wypadkiem w ruchu pociągów. 
Dobrać odpowiednie sygnały, znaki i wskaźniki przenośne oraz osygnalizo- 
wać przeszkody na torze i  miejsca niebezpieczne w torze. Wymienić — 
w razie potrzeby — pojedynczą część nawierzchni kolejowej, jak: śruby, 
wkręty, haki, pierścienie. Wykonywać drobne prace związane z utrzymaniem 
i porządkowaniem nawierzchni kolejowej w wyznaczonym rejonie pracy, 
jak: odchwaszczanie, uzupełnianie i profilowanie podsypki torowej, usuwa
nie śniegu i lodu w  okresie zimy. Udzielać pierwszej pomocy w razie za
istniałego wypadku na przejeżdzie kolejowym. Prowadzić dokumentację 
pracy i ruchu pociągów na obsługiwanym przejeżdzie kolejowym.

DRÓŻNIK PRZEJAZDOWY — kat. 4 

Określenie pracy:

Obsługuje z jednego stanowiska pracy zapory (rogatki) kilku przejazdów 
kolejowych na torach użytku niepublicznego z zachowaniem bezpieczeństwa 
komunikacji kolejowej, drogowej i pieszej. W ykonuje samodzielnie lub przy 
udziale robotników prace utrzymaniowe na powierzonym odcinku toru iub 
drogi kołowej w obrębie wyznaczonego rejonu pracy.

Powinien znać:

Rodzaje i zastosowanie materiałów używanych do bieżącego utrzymania 
nawierzchni kolejowej i drogowej na przejazdach kolejowych, jak: podsyp
ka torowa, podkłady, śruby, wkręty, łubki, bmkowiiec, kostka kamienna, 
pły ty  chodnikowe itp.

Rodzaje i zastosowanie narzędzi używanych przy robotach utrzymanio- 
wych oraz przy wykonywaniu drobnych napraw nawierzchni kole jowej 
i drogowej.



Zasady zamykania i otwierania zapór (rogatek) przejazdowych na czas 
przebiegu pociągu przez przejazdy kolejowe obsługiwane z jednego stano
wiska pracy. Zasady postępowania i zabezpieczenia przejazdów (lub prze
jazdu) w przypadkach uszkodzenia zapór (rogatek) przejazdowych. Zasady 
prowadzenia ruchu pociągów rozkładowych i pozarozkładowych przez prze
jazdy kolejowe obsługiwane z jednego stanowiska pracy. Zasady organizo
wania i wykonywania robót utrzymania nawierzchni kolejowej i drogowej 
w wyznaczonym 'rejonie pracy. Zasady prowadzenia dokumentacji pracy 
w zakresie robót utrzymaniowych wykonywanych w wyznaczonym rejonie 
pracy.
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Powinien umieć:

Dobierać i stosować materiały używane do bieżących napraw nawierz
chni kolejowej i drogowej, wykonywanych w wyznaczonym rejonie pracy.

Zamykać i otwierać zapory (rogatki) przejazdowe na obsługiwanych prze
jazdach kolejowych z jednego stanowiska pracy, w oparciu o rozkład jaz
dy pociągów, informację otrzymaną telefonicznie o zbliżaniu się pociągu, 
sygnał pociągu lub obserwację wzrokową. W ykonyw ać lub organizować 
wykonanie robót otrzymania nawierzchni kolejowej i drogowej w wyzna
czonym rejonie pracy, w zakresie: profilowania podsypki torowej, wycinania 
chwastów, dokręcania śrub i wkrętów, zaciosywania podkładów w miejscach 
wciśniętych podkładek, impregnowania podkładów oraz drobnych napraw 
nawierzchni drogowej i zapór (rdgatek) przejazdowych.

Odpowiada za:

Bezpieczeństwo ruchu na obsługiwanych przejazdach kolejowych w przy
padkach uszkodzenia urządzeń zabezpieczających przejazd.

DYŻURNY RUCHU (BLOKOWY) — kat. 6

Określenie pracy:

Przygotowuje drogę przebiegu dla pociągów towarowych w wyznaczonym 
rejonie torów użytku niepublicznego (tory wewnątrzzakładowe, bocznice 
kolejowe i szlaki kolejowe wydzielone poza działalnością PKP). Obsługuje 
urządzenia blokowe, dźwigowe semaforowe, zwrotnice, zapory (rogatki) p rze
jazdowe oraz urządzenia łączności telefonicznej.  Prowadzi dziennik zapo
wiadania pociągów. W spółpracuje z drużynami zakładowego transportu ko 
lejowego i posterunkami ruchu PKP.
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Powinien znać:

Rodzaje i zastosowanie materiałów używanych do oświetlania sygnałów 
kolejowych, znajdujących się w wyznaczonym rejonie pracy.

Rodzaje, zasady działania i obsługi oraz zewnętrznej konserwacji urzą
dzeń blokowych, nastawczych i telefonicznych, stanowiących wyposażenie 
obsługiwanego posterunku ruchu. Rodzaje rozjazdów kolejowych.

Zasady prowadzenia ruchu pociągów oraz wykonywania prac manewro
wych w wyznaczonym rejonie pracy. Zasady ustawiania zwrotnic i nas ta
wiania semaforów na wymagany tor przebiegu dla zapowiedzianego pociągu 
przez sąsiedni posterunek ruchu. Zasady zabezpieczenia ruchu pociągów na 
przejazdach kolejowych. Zasady oświetlania w porze nocnej sygnałów se
maforów, zwrotnic i przejazdów w wyznaczonym rejonie pracy. Zasady 
współpracy z sąsiednimi posterunkami ruchu, drużynami pociągowymi i m a
newrowymi oraz dyspozytorami kierującymi transportem zakładowym. Za
sady postępowania w przypadkach uszkodzenia urządzeń zabezpieczenia ru
chu pociągów i łączności oraz w  przypadkach zaobserwowania wad i uste
rek w pociągach przejeżdżających przez wyznaczony do obsługi rejon pra
cy. Przepisy i instrukcje w zakresie sygnalizacji i prowadzenia ruchu po
ciągów, obowiązujące dyżurnego ruchu (blokowego). Zasady prowadzenia 
dokumentacji ruchu pociągów.

Powinien umieć:

Stosować odpowiednie materiały do oświetlania semaforów, zwrotnic 
i przejazdów kolejowych w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy.

Obsługiwać i zewnętrznie konserwować urządzenia blokowe i nastawcze 
sterowane ręcznie lub mechanicznie oraz urządzenia telefoniczne, s tanow ią
ce wyposażenie stanowiska roboczego.
. Prowadzić ruch pociągów po torach użytku niepublicznego, wyznaczonych 
do obsługi. Ustawiać drogi przebiegu dla zamówionego pociągu, z równo
czesnym uzyskaniem zgody na jego przyjęcie przez sąsiedni posterunek ru 
chu. Zabezpieczyć ruch pociągów na obsługiwanych przejazdach kolejowych 
w wyznaczonym rejonie pracy. Oświetlać i sprawdzać prawidłowość oświe
tlenia semaforów i zwrotnic. Postępować w przypadkach uszkodzenia urzą
dzeń blokowych i nastawczych, urządzeń łączności oraz zapór (rogatek) 
przejazdowych. Regulować ruch pociągów w przypadkach przerwy łączno
ści z sąsiednimi posterunkami ruchu. Postępować w przypadkach zauważo
nych wad i usterek w przejeżdżającym pociągu. W ykryw ać wady i usterki 
w nawierzchni kolejowej i  drogowej w obrębie wyznaczonego re jonu  p ra
cy oraz zgłaszać je do usunięcia. Postępować w przypadkach w ykolejenia  
pociągu. Udzielać pierwszej pomocy. Prowadzić dokumentację ruchu pocią
gów oraz inną, obowiązującą na stanowisku roboczym.
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Odpowiada za:

Bezpieczeństwo ruchu pociągów i drużyn pociągowo — manewrowych 
w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy.

KIEROWNIK POCIĄGU TOWAROWEGO — kat. 5/6 

Określenie pracy:

Przyjmuje i zdaje pociąg towarowy w zakresie gotowości technicznej 
i handlowej. Prowadzi pociąg na trasie przebiegu oraz wypełnia dokumenta
cję związaną z ruchem pociągów. Sprawdza właściwe osygnalizowanie po
ciągu. Prowadzi prace manewrowe z drużyną konduiktorską.

Uwaga:
Kierownik pociągu towarowego otrzymuje zaszeregowanie do:
— kat. 5 — jeżeli prowadzi pociągi po torach wąskich użytku niepublicz

nego;
— kat. 6 — jeżeli prowadzi pociągi po  torach normalnych użytku niepu

blicznego.

Powinien znać:

Nazwy, rodzaje i cechy charakterystyczne przewożonych materiałów — 
towarów. Ciężary objętościowe materiałów sypkich, jak: węgla, piasku, żwi
ru, zboża, ziemiopłodów, nawozów sztucznych, w apna itp.

Rodzaje, typy, ładowność i nośność wagonów do przewozu towarów. Ro
dzaje, typy i seria lokomotyw, ich siłę pociągową i zastosowanie w towa
rowym transporcie kolejowym. Rodzaje d zasady działania urządzeń hamul
cowych taboru kolejowego.

Zasady prowadzenia pracy manewrowej z drużyną konduiktorską, w za
leżności od rodzaju urządzeń zabezpieczenia ruchu kolejowego 1 układu to
rów. Zasady formowania składu pociągu towarowego. Zasady określania 
gotowości technicznej składu pociągu na drogi, jak sprawdzenie: działania 
hamulców, sprzęgnięcia wagonów i lokomotyw, stanu technicznego wago
nów, osygnalizowania składu pociągu, właściwego zabezpieczenia ładunków 
na wagonach oraz zgodności z dokumentacją przewozową. Trasę przebiegu 
pociągu, stacje i punkty za- i wyładunkowe oraz rozkład jazdy pociągu. 
Zasady przyjmowania do pociągu oraz wydawania z pociągu ładunków 
i wagonów zgodnie z dokumentacją przewozową. Zasady ustalenia niezbęd
nego ciężaru hamującego w składzie pociągu. Zasady postępowania w przy
padkach awarii, uszkodzenia wagonu lub przewożonego ładuniku. Przepisy 
i instrukcje w zakresie sygnalizacji i prowadzenia ruchu pociągów. Zasad 
organizacji pracy drużyn kondllktorskich w  transporcie kolejowym.
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Powinien umieć:

Posługiwać się urządzeniami łączności przewodowej na stacjach i szlaku.
Określać wymagany typ, rodzaj i serię lokomotywy w zależności od cię

żaru składu pociągu oraz trasy przejazdu. Przyjmować i zdawać pociągi 
towarowe w zakresie gotowości technicznej i handlowej. Przeprowadzać 
próby działania układu hamulcowego towarowego taboru kolejowego. Usta
lać zestawienie składu pociągu dla określonego typu i .serii lokomotywy 
z uwzględnieniem ciężaru hamującego pociągu i prawidłowego rozmiesz
czenia wagonów z hamulcami. Ustalać plan i prowadzić prace manewrowe 
drużyną konduktorską. Przyjmować do pociągu oraz wydawać z pociągu 
ładunkii i  wagony zgodnie z dokumentacją przewozową. Określać prawi
dłowość załadowania i zabezpieczenia ładunków na wagonach oraz osy- 
gnalizowania składu pociągu towarowego. Zabezpieczyć pociąg na stacji 
i szlaku. Współdziałać z dyspozytorem lub dyżurnym ruchu w przygoto
waniu pociągu towarowego do drogi. Prowadzić dokumentację przewozową. 
Organizować pierwszą pomoc w razie wypadku kolejowego. Organizować 
pracę drużyny konduktorskiej.

Odpowiada za;

Bezpieczeństwo pracy konduktorów w czasie wykonywania prac manę 
wrowych. Przyjęcie do pociągu wagonów z ładunkami właściwie załadowa
nymi i zabezpieczonymi.

KONDUKTOR POCIĄGU TOWAROWEGO — kat. 4 

Określenie pracy:

Sprawdza wagony w pociągu towarowym pod względem technicznym 
i ruchowym. Obsługuje ręczne hamulce wagonowe przy pracach m anew ro
wych i w czasie biegu pociągu. Osygnalizow.uje pociąg do drogi oraz w cza
sie awarii. Sprzęga i rozprzęga wagony oraz obsługuje zwrotnice ręczne 
w czasie wykonywania prac manewrowych przez drużynę konduktorską.

Powinien znać:

Nazwy i rodzaje przewożonych towarów oraz znaki i nalepki informa-. 
cyjno-ostrzegawcze na wagonach. Rodzaje i własności m ater ia łów  używ a
nych do zabezpieczenia ładunków na wagonach kolejowych.

Rodzaje i typy wagonów towarowych. Rodzaje i zasady działania urzą
dzeń hamulcowych oraz sprzęglowo-zderzakowych pociągów towarowych. 
Rodzaje i zasady działania ręcznych zwrotnic kolejowych.



Sposoby obsługi hamulców ręcznych i zabezpieczenia wagonów przed 
zbiegnięciem. Rodzaje sygnałów stosowanych w czasie ruchu pociągów 
i pracy manewrowej. Sposoby osygnaiizowania pociągu do drogi oraz na 
szlaku w przypadku awarii. Sposoby włączania lub wyłączania wagonów 
do składu pociągu lub ze składu wg wyznaczonej kolejności ustawienia 
wagonów. Zasady sprzęgania i rozprzęgania wagonów. Zasady łączenia po
wietrznych przewodów hamulcowych i usuwania doraźnych usterek w ich 
działaniu. Zasady zabezpieczania ładunków na wagonach.

Powinien umieć:

Określić przydatność materiałów zabezpieczających do transportu ładun
ki na wagonach kolejowych.

Hamować i zwalniać hamulce w wagonach pociągów towarowych w cza
sie ruchu, zgodnie z podawaną sygnalizacją przez maszynistą. Obsługiwać 
ręczne zwrotnice kolejowe oraz sprzęgać i rozprzągać wagony towarowe 
w czasie prowadzenia prac manewrowych przez drużynę konduktorską. Do
brać właściwe sygnały do osygnaiizowania pociągu towarowego do drogi 
w porze dziennej i nocnej oraz w przypadku awarii. Włączać i wyłączać 
wagony do składu lub ze składu pociągu towarowego w sposób ustalony 
przez kierownika pociągu. Łączyć powietrzne przewody hamulcowe oraz 
usuwać nieszczelności połączeń hamulców zespołowych. W ykryw ać i usu
wać drobne usterki w działaniu urządzeń sprzęgłowo-zderzakowych. W y 
krywać i zgłaszać kierownikowi pociągu uszkodzenia powstałe w czasie 
transportu jak: zagrzanie osi, wybicie się obręczy, uszkodzenie wagonu łub 
ładunku.
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Odpowiada za:

Bezpieczeństwo ruchu pociągu na trasie przebiegu. Bezpieczeństwo zała
dowywanych towarów przewożonych pociągiem towarowym. Właściwe osy- 
gnalizowanie pociągu.

MANEWROWY — kat. 5

Określenie pracy:

Sprzęga i rozprzęga oraz hamuje wagony w czasie prac m anewrowych ' 
wykonywanych ;po torach użytku nie,publicznego. Zabezpiecza wagony przed 
zbiegnięciem oraz sprawdza odległość ustawienia wagonów przed rozjaz
dem dla bezpiecznego prowadzenia manewrów po torach bezpośrednio są
siednich. Obsługuje zwrotnice wydziel^łtfrźT>«.sterunków zwrotniczowskich 
do prowadzenia prac manewrowych.

2 — Tary f ika to r  Ce. V
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Powinien znać:

Ukiad torów w rozrządzie płaskim i na górkach rozrządowych ora/, 
zwrotnic i rozjazdów w wyznaczonym rejonie pracy manewrowej. Rodzaje 
i typy wagonów towarowych. Własności biegowe wagonów towarowych, 
jak: nadanie prędkości wagonom w czasie manewrów w zależności od po
ry roku, siły wiatru i obciążenia wagonu. Rodzaje i zasady działania urzą
dzeń sprzęgłowo-zderzakowych, hamułcowych i smarowniczych wagonów to
warowych. Rodzaje, typy oraz zasady działania towarowych urządzeń ha
mulcowych, jak: wyrzutnie, płozy hamnlcowe itp. Rodzaje i zasady posłu 
giwania się narzędziami do rozprzęgania wagonów, jak: widły, drążki. Ro
dzaje i typy zwrotnic w wyznaczonym rejonie pracy manewrowej. Zasady 
posługiwania się urządzeniami łączności przewodowej, jak: tełefon i sieć 
megafonowa. Znaki i nałepki informacyjno-ostrzegawcze stosowane na wa
gonach, sygnałizujące sposób przetaczania wagonów.

Sposoby sprzęgania i rozprzęgania wagonów w czasie pracy manewrowej, 
formowaniu i rozformowywaniu składu pociągu. Sposoby przetaczania w a
gonów z zachowaniem środków ostrożności, zapewniających bezpieczne 
przetaczanie wagonów i ładunków. Sposoby hamowania wagonów w cza
sie wykonywania prac manewrowych. Sposoby zabezpieczania wagonów 
przed zbiegnięciem. Sygnały i zasady sygnałizacji stosowane przy w ykony
waniu prac manewrowych. Zasady posługiwania się sygnałami w czasie 
prac manewrowych. Warunki przyjmowania składu wagonów.

Powinien umieć:

Obsługiwać występujące w  wagonach towarowych rodzaje i typy urzą
dzeń sprzęgłowo-zderzakowych i hamulcowych. Obsługiwać zwrotnice w w y
znaczonym rejonie pracy manewrowej. Posługiwać s'ię torowymi urządze
niami hamułcowymi. Posługiwać się narzędziami do rozsprzęgania w ago
nów. Posługiwać się urządzeniami łączności przewodowej.

Sprzęgać i rozprzęgać wagony w czasie prowadzenia prac m anewro
wych, formowanie i rozformowywanie składów pociągów towarowych wg 
usta lonego planu. Przetaczać wagony i nadawać im prędkość z uwzględ
nieniem właściwości biegowych, rodzaju, typu i obciążenia wagonów oraz 
rodzaju ładunku. Określać drogę hamowania przetaczanego taboru kole jo
wego w sposób zapewiniający bezpieczeństwo towarów i wagonów oraz t a 
boru stojącego na torze lub przebiegającego po torach sąsiednich. Zabezpie
czać wagony przed zbiegnięciem. Stosować sygnały związane z pracą ma
newrową.
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Odpowiada za:

Bezpieczeństwo przetaczanych wagonów i towarów. Zabezpieczanie wago
nów przed zbiegnięciem. Ustawienie wagonów przed roziazdami w spo
sób zapewniający bezpieczny przebieg taboru po torach bezpośrednio są
siednich.

M.4SZYNISTA KOLEI LINOVv'YCH — kat. 6 

Określenie pracy:

Obsługuje i reguluje pracę maszyn i urządzeń zainstalowanych w ma
szynowni kolei linowej. Określa stan techniczny maszyn i urządzeń na
pędowych oraz hamujących. Konserwuje maszyny i urządzenia oraz wyko
nuje obsługi smarownicze. W ykryw a i usuwa drobne usterki w pracy ma
szyn i urządzeń oraz wykonuje ich naprwy bieżące.

Posiada uprawnienia III klasy w zakresie obsługi maszynowni kolei lino
wych.

Pov/inien znać:

Rodzaje, podstawowe własności i zastosowanie materiałów pędnych uży
wanych do silników spalinowych, zainstalowanych w maszynowni kolei 
linowych. Rodzaje, podstawowe własności i zastosowanie olejów i smarów 
używanych do smarowania punktów i układów smarowniczych maszyn 
,i urządzeń oraz lin obsługiwanej kolei linowej. Rodzaje :i podstawowe w łas
ności materiałów, części maszyn i urządzeń kolei linowej.

Rodzaje, typy oraz zasady obsługi i konserwacji maszyn i urządzeń obsłu
giwanej maszynowni kolei linowej. Rodzaje i własności lin nośnych — po
ciągowych, kotwiicznych i pomocniczych — ich wytrzymałość i do,pU!Szczal- 
ne obciążenia. Charakterystykę techniczną, budowę i zasady działania ma
szyn i urządzeń, jak: silniki spalinowe lub elektryczne, urządzenia stero
wnicze i hamujące, kota napędowe, nawojowe i przewojowe. Rodzaje za
wieszeń lin nośnych, zbloczy i lin pociągowych, kotwicznych, pomocniczych. 
Charakterystykę techniczną taboru — wagoników, używanych w zakładzie 
pracy. Rodzaje i zasady posługiwania się narzędziami i urządzeniami, s ta
nowiącymi wyposażenie maszynowni kolei linowej. Punkty i układy sma
rowania maszyn i urządzeń zainstalowanych w maszynowni.

Zasada uruchamiania, regulacji szybkości jazdy taboru — wagoników 
oraz zatrzymywania maszyn i urządzeń maszynowni kole i linowej. Zasady
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regulacji pracy poszczególnych zespołów, podzespołów i mechanizmów ob
sługiwanych maszyn i urządzeń. Sposoby wykrywania i usuwania wad 
d usterek w działaniu maszyn i urządzeń oraz sposoby zapobiegania ich po
wstawaniu. Okresy i warunki wykonywania obsług smarowniczych maszyn 
i urządzeń kolei linowej oraz skutki nieprawidłowego smarowania łub 
stosowania niewłaściwych olejów i smarów. Technologię procesów produk
cyjnych zakładu pracy w zakresie transportu linowego. Technologię wy
konywania napraw bieżących maszyn i urządzeń kolei linowej. Zasady 
sprawdzania gotowości technicznej maszyn i urządzeń po naprawiie oraz 
warunki i zasady ich eksploatacji w okresie docierania. Zasady splata
nia, łączenia i wiązania lin nośnych — pociągowych, kotwnicznych i po
mocniczych. Rodzaje sygnałów i sposoby sygnałizacji stosowanej w zakła
dzie pracy. Przepisy technicznej ekspłoatacji oraz regułaminy rewizji okre
sowych maszyn i urządzeń, konstrukcji nośnych i lin kolei linowej.

Powinien umieć;

Określać i stosować właściwe materiały pędne do silników spali J
zainstalowanych w maszynowni kolei linowej. Dobrać i stosować "
we oleje i smary używane do punktów i układów smarowania 
i  urządzeń kolei linowej.* Określać jakość i nośność lin stosowanyc i 
sporcie kolei linowych.

Obsługiwać i konserwować maszyny i urządzenia kolei linowej 
wykonywać bieżące i okresowe obsługi smarownicze. W ykrawać i usu 
wać wady oraz usterki w działaniu maszyn i urządzeń kolei linowej, e 
gulować działanie obsługiwanych maszyn i urządzeń. Zapobiegać powsta 
waniu wad, uszkodzeń lub awarii maszyn i urządzeń. Przeprowadzić prorę  
urządzeń hamujących napęd (bez obciążenia i z obciążeniem) oraz pro ę 
stanu technicznego lin. Współpracować przy zakładaniu, wymianie, s ręcenui 
lub splataniu lin nośnych, kotwicznych i pomocniczych. Ściągać z 
uszkodzone wagoniki. Wykonywać naprawy bieżące maszyn i urzą zen. 
Obsługiwać maszyny i urządzenia kolei linowej po naprawie w okresie do
cierania. Postępować w przypadkach awarii maszyn i urządzeń w o s ugi 
wanej maszynowni oraz urządzeń znajdujących się na trasie kolei linowej. 
Prowadzić dokumentację pracy kolei linowej.

Odpowiada za:

Właściwe stosowanie parametrów technicznych maszyn i urządzeń, zapew
niających ciągłość i bezawaryjną pracę kolei Linowej.
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MASZYNISTA KOLEI LINOWYCH — kat. 7

Określenie pracy;

Obsługuje i reguluje .pracę maszyn i urządzeń wszelkich typów stosowa
nych do linowego transportu poziomego, pionowego, oraz wiązanego z t ran 
sportem naziemnym. Określa stan techniczny wszelkich maszyn i urządzeń 
zainstalowanych w maszynowniach zakładu pracy kolei linowych. Spraw
dza gotowość techniczną maszyn i urządzeń po naprawach  oraz nadzoruje 
ich pracę w okresie docierania. W ykonuje  naprawy średnie maszyn i urzą
dzeń oraz konstrukcji wsporczych i nośnych kolei linowych.

Posiada uprawnienia II k lasy  w zakresie obsługi maszyn i urządzeń 
kolei linowych różnych typów.

Powinien znać:

Własności fizyko-chemiczne olejów i smarów oraz materiałów pędnych.
Charakterystyki techniczne maszyn i urządzeń zakładowych kole i '  lino

wych, ich własności trakcyjne oraz działanie i współdziałanie poszczegól
nych zespołów, podzespołów i mechanizmów. Rodzaje i schem aty  połączeń 
mechanicznych oraz główne obwody elektryczne w ystępu jące  w m aszy
nach i urządzeniach lub układach sterowniczo-oświetleniowych.

Zasady obsługi i regulacji wszelkich typów maszyn i urządzeń zakłado
wych kolei linowych. Zasady i sposoby wymiany, splatania, sk racan ia  i łą
czenia lin oraz łączenia zaw'ieszeń i zbloczy. Technologię zak ładowych pro
cesów produkcyjnych w zakresie transportu  linowego — poziomego, p iono
wego oraz wiązanego z transportem naziemnym. O kresy i w arunki w yko
nyw ania przeglądów technicznych maszyn i urządzeń oraz lin, zawieszeń 
i taboru zakładowych kolei linowych. Technologię przeglądów technicz
nych oraz napraw  średnich maszyn i urządzeń, tras i taboru  różnych ty 
pów zakładowych kolei linowych. Zasady organizacji p rac y  zespołu ma
szynistów.

Pow inien umieć:

Obsługiwać i regulować wszelkie maszyny o napędzie s,palmowym i e lek
trycznym oraz Urządzenia ham ujące i nośne linowego transportu  poziome
go i pionowego.

Prowadzić proces transportowy poziomy, p ionowy i w iązany z t ranspor
tem naziemnym, przy zastosowaniu maszyn i urządzeń kolei linowej. 'Wy
konyw ać okresowe przeglądy techniczne oraz napraw y średnie maszyn 
i urządzeń, tras i tabo ru  zaktądowych kolei linowych. Zakładać i wymię-



niać, skracać i splatać oraz łączyć liny nośne, kotwiczne i pomocnicze. 
Sprawdzać stan techniczny maszyn i urządzeń oraz tras nośnych i taboru 
zakładowych kolei linowych. Określać i przestrzegać parametrów pracy 
maszyn i  urządzeń, a w szczególności po naprawie w okresie ich dociera
nia. Organizować prace zespołu maszynistów zakładowych kolei linowych.
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Odpowiada za:

Bezpieczeństwo robotników pracujących na wyrobisku i w pobliżu p ra
cujących urządzeń wyciągowych transportu kolei linowej. Jakość wykony
wanych napraw bieżących i średnich maszyn, urządzeń i tras" transporto
wych zakładowych kolei linowych.

MASZYNISTA LOKOMOTOWY ELEKTRYCZNEJ — POMOCNIK — kat. 5/6 

Określenie pracy:

Przygotowuje lokomotywę do pracy oraz zabezpiecza po pracy, w za- 
eznosci od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Utrzymuje (zewnętrz

nie onserwuje) obsługiwaną lokomotywę. Sprawdza i uzupełnia olejami 
t smarami u łady i punkty smarowania zespołów, podzespołów i mecha
nizmów o ornotyw. Napełnia (sprawdza i uzupełnia) piaskiem zbiorniki 

omotywy. omaga maszyniście o wyższych kiwalifikacjach w wykony- 
aniu prac manewrowych i  prowadzeniu pociągów. Dokonuje, pod nadzo- 

■rem maszynisty o wyższych kwałifikacjach, drobnych napraw oraz wy- 
m otyw y pracuje z brygadą remontową przy naprawach loko-

U w aga;

Maszynista lokomotywy elektrycznej — pomocnik otrzymuje zaszereg wanie do:

_jęat. 5 — w przypadku pracy na lokomotywach z 2-osobową obsługą,
wykonujących prace manewrowe lub prowadzenie pociągu 
towarowego po torach użytku niepublicznego;

_  kat. 6 — w przypadku pracy na lokomotywach z 2-osobową obsług£b 
prowadzących pociągi towarowe lub wykonujących lazay 
próbne również po torach użytku publicznego.



— 23 —

Powinien znać:

Zakres wiadomości wymagany od elektromontera kat. 4 w  zakresie na
praw lokomotyw elektrycznych, a ponadto:

Rodzaje i własności piasku używanego do hamowania pojazdów trak
cyjnych. Rodzaje, własności i zastosowanie materiałów izolacyjnych, prze
wodów elektrycznych, osprzętu oświetleniowego li bezpieczników, stosowa
nych w lokomotywach elektrycznych. Rodzaje i własności materiałów sto
sowanych na ślizgacze urządzeń zbierakowych. Rodzaje olejów i smarów 
oraz ich zastosowanie w układach i punktach smarowania łokomotywy.

Rodzaje, typy i serie lokomotyw elektrycznych ze stanowiskiem dwuo
sobowej obsługi, eksploatowanych w zakładzie pracy. Rodzaje sieci trak
cyjnej i zainstalowanej w rejonie pracy lokomotywy. Rozmieszczenie i  za
sady działania urządzeń wyłączających napięcie z sieci. Rodzaje, rozmiesz
czenie w lokomotywie i zasady działania siłników i przetwornic elektrycz
nych, sprężarek, blokady wysokiego napięcia, wyłącznika szybkiego. Ukła
dy i punkty  smarowania oraz ich rozmiieszczenie w zespołach, podzespo
łach i mechanizmach łokomotywy. Układy hamulcowe, ogrzewania i chło
dzenia lokomotywy. Rodzaje i zasady działania urządzeń sprzęgłowo-zderza- 
kowych. Rodzaje przyrządów kontrołno-pomiarowych zainstalowanych w lo
komotywie. Rodzaje, zasady działania oraz sposoby posługiwania się sprzę
tem przeciwpożarowym i zabezpieczającym przed porażeniem prądem, stano
wiącym wyposażenie łokomotywy. Rodzaje i przeznaczenie środków lecz- 
niczo-opatrunkowych wyposażenia apteczki łokomotywy. Rodzaje i zasady 
posługiwania się urządzeniami do napełniania zbiorników łokomotywy pias
kiem, ołejami i smarami.

Zasady przygotowania lokomotywy do pracy oraz zabezpieczenia jej po 
pracy w zależności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Zasady 
i okresy  wykonywania obsług smarowniczych układów i punktów smaro
wania łokomotywy oraz skutki niedostatecznego smarowania części trących 
lub stosowania niewłaściwych olejów i smarów. Zasady obsługi układu 
oświetłeniowego — sygnałizacyjnego lokomotywy. Zasady obsługi i kon
serwacji odbieraków prądu (pantogralów). Zasady działania uzależnień blo
kady urządzeń wysokiego napięcia. Zasady pracy i współpracy zespołów 
sprzęgłowo-zderzakowych oraz sprężyn nośnych zestawów kołowych. Za
sady i sposoby wykrywania oraz usuwania wad i usterek w pracy loko
motywy, jak; grzanie się osi łożysk tocznych i ślizgowych, nieszczelność 
przewodów olejowych i powietrznych, uszkodzenie uszczelek, izolacji, prze
palenie bezpieczników, żarówek oraz usuwanie pod nadzorem maszynisty
0 wyższych kw alifikacjach zauważonych wad i usterek  w pracy zespołów, 
podzespołów i  mechanizmów obsługiwanej lokom otywy. Rodzaje sygnałów
1 zasady sygnałizacji stosownej przy wykonywaniu prac manewrowych 
i prowadzeniu ruchu pociągów. Zasady współpracy z maszynistą o wyż
szych kwałifikacjach przy wykonywaniu prac manewrowych lub proWadze



niu pociągu. Zasady współdziałania z brygadą remontową przy w ykony
waniu napraw łokomotyw. Instrukcje i przepisy obsługi lokomotyw ełek- 
fcrycznych w zakresie przewidzianym dła maszynisty — pomocnika.

Powinien umieć:

W ykonywać rprace ełcktromontera kat. 4 w zakresie napraw łoikoinotyw 
elektrycznych, a ponadto:

Okreśłać rodzaje i stosować w zależności od pory roku — oleje i smary 
właściwe dła układów i punktów smarowania łokomotyw. Okreśłać rodzaje 
i własności piasku używanego do hamowania pojazdów trakcyjnych.

Obsługiwać urządzenia do napełniania zbiorników lokomotywy piaskiem, 
olejami i smarami oraz obrotnice do ręcznego obracania i przesuwania lo
komotyw. Posługiwać się sprzętem przeciwpożarowym i zabezpieczającym 
przed porażeniem prądem oraz środkami leczniczo-opatrunkowymi, stanowią
cymi wyposażenie lokomotywy.

Przygotować lokomotywę do pracy oraz zabezpieczyć ją po pracy, w za
leżności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Wskazać poszczegól
ne punkty smarowania oraz wykonać obsługi smarownicze układów i punk
tów smarowania lokomotywy. Osygnałizować lokomotywę lub pociąg w po
rze dziennej lub nocnej względnie w przypadkach awarii — wykolejenia. 
Konserwować reflektory, światła sygnałowe i punkty oświetleniowe loko
motywy, jak; czyszczenie luster i sakieł reflektorów, czyszczenie szkieł lamp 
sygnałowych, wymiana uszkodzonej izolacji, bezpieczników, żarówek, lam
pek kontrolnych itp. W ykrywać i usuwać nieszczelności w instalacjach 
układu olejowego, hamulcowego, ogrzewania i chłodzenia lokomotywy. W y
konywać przeglądy zewnętrzne zespołów, podzespołów i mechanizmów loko
motywy. Odczytywać wskazania aparatury kontrolno-pomiarowej w czasie 
p racy i na postoju lokomotywy. Określić rodzaj podanego sygnału 1 in
formacji w obowiązującym systemie sygnalizacji na stanowisku roboczym. 
Współpracować z maszynistą o wyższych kwalifikacjach przy wykonywa- 
nliu prac manewrowych, prowadzeniu pociągu oraz usuwaniu zauważonych 
wad i usterek w działaniu zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomo
tywy. Współpracować z brygadą remontową przy wykonywaniu napraw
lokomotywy.
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MASZYNISTA LOKOMOTYWY ELEKTRYCZNEJ — kat. 7 

Określenie pracy:

Obsługuje lokomotywy i prowadzi pociągi towarowe po torach użytku 
niepublicznego. Sprawdza, wykrywa i usuwa drobne usterki oraz reguluje 
dzia anie zespo ów, podzespołów i mechanizmów obsługiwanej lokomoty
wy. lerze u zia w wykonywaniu napraw okresO'Wych lokomotyw.



Posiada uprawnienia na prowadzenie lokomotyw elektrycznych (elektrowo
zy, elektryczne jednostki pociągowe) eksploatowanych po torach użytku 
niepublicznego.
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Powinien znać:

Własności fizyko-chemiczne olejów i smarów używanych w punktach 
i układach smarowniczych lokomotyw elektrycznych.

Budowę i charakterystyki techniczne co najmniej trzech typów lokomo
tyw elektrycznych eksploatowanych po torach użytku •niepublicznego. Za- 
zady działania i współdziałania zespołów, podzespołów i mechanizmów 
lokomotyw. Sprawność i wydajność zespołów i  podzespołów lokomotywy. 
Rodzaje, zasady działania i obsługi układów lokomotywy, jak: sterowni
czego,, hamulcowego, ogrzewania, chłodzenia, oświetleniowo-sygnalizacyjne- 
go itp. Budową i zasady działania urządzeń — aparatury kontrolno-pomia
rowej lokomotywy. Parametry techniczne i eksploatacyjne lokomotyw, jak: 
moc pobierana i efeiktywna, dopuszczalna szybkość jazdy (w zależności od 
warurików i rodzaju wykonywanej pracy, stanu taboru oraz rodzaju, ty 
pu i stanu nawierzchni kolejowej — torów i rozjazdów), moc pociągowa 
na haku ciągłowym, długość hamowania (w zależności od ciążaru pocią
gu i ciężaru hamowanego, rozmieszczonego w składzie pociągu) itp. Roz
wiązania konstrukcyjne systemów hamulców zespolonych występujących 
w obsługiwanych lokomotywach oraz sieci trakcyjnej i jej zasilania. Ob
wody niskiego i wysokiego napięcia. Schematy kinetyczne oraz stosowane 
rodzaje i miejsca połączeń rozłącznych i nierozłącznych w lokomotywach.

Zasady ekonomicznej eksploatacji obsługiwanych lokomotyw oraz pro
wadzenia składów pociągów towarowych po torach użytku niepublicznego 
w różnych warunkach atmosferycznych i na różnych profilach linii kole jo
wych. Zasady postępowania na szlaku podczas awarii sieci trakcyjnej, lo
komotywy lub pociągu towarowego. Zasady zabezpieczania uszkodzonego 
silnika trakcyjnego, maszyn lub urządzeń lokomotywy. Skutki mogące po
wstać w wyniku:
__ nieprzestrzegania zasad pobierania energii elektrycznej z sieci trakcyj

nej,
_ nieprzestrzegania dozwolonych szybkości jazdy,
__ niestosowania się do podawanych sygnałów i systemów sygnalizacji oraz

niewłaściwego osygnalizowania lokomotywy lub pociągu.
Sposoby wykrywania wad, usuwania drobnych usterek i regulacji dzia

łania zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomotywy. Sposoby regu
lacji działania hamulców zespolonych pociągu towarowego. System przeglą
dów i napraw planowo-zapoMegawczych lokomotyw. Zasady przekazywa
nia lokomotyw do naprawy i odbioru po naprawach. Zasady prowadzenia 
dokumentacji pracy lokomotywy. Przepisy i instrukcje o sygnalizacji i pro
wadzeniu ruchu pociągów po torach użytku niepublicznego.



26 -

Obsługiwać lokomotywy i prowadzić składy pociągów towarowych po to 
rach użytku niepublicznego w różnych warunkach atmosferycznych oraz 
po torach o zmiennym profilu. Eksploatować lokomotywę przy stosowa
niu właściwych parametrów technicznych i eksploatacyjnych, z uwzględ
nieniem wykorzystania mocy lokomotywy przy oszczędnym zużyciu energii 
elektrycznej, właściwej eksploatacji taboru trakcyjnego i nawierzchni ko
lejowej. Sprawdzać prawidłowość działania, wykrywać wady i usuwać drob
ne usterki oraz wyregułować pracę zespołów, podzespołów i mechanizmów 
lokomotywy. W ykonyw ać przeglądy okresowe lokomotyw. Określać na pod
stawie obserwacji w czasie eksploatacji lokomotywy — zakres niezbędnych 
napraw  do wykonania w zakładach naprawczych. Zdać lokomotywę do na
prawy i odebrać po naprawie. Wyłączyć uszkodzony silnik. Wykonywać 
napraw y drobnych — doraźnych uszkodzeń powstałych w czasie pracy 
lokomotywy. Odczytywać i podawać sygnały w systemie obowiązującej sy
gnalizacji na torach użytku niepublicznego.

Powinien umieć:

Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy lokomoty
wy oraz nieprzestrzeganie sygnałów i sygnalizacji w czasie obsługi loko
motywy i prowadzenia składu pociągów towarowych po torach użytku nie
publicznego, mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodzenie lub 
zniszczenie taboru kolejowego.

MASZYNISTA LOKOMOTYWY ELEKTRYCZNEJ — kat. 8

Określenie pracy:

Obsługuje lokomotywy różnych typów po naprawach w czasie w ykony
wania jazd próbnych luzem i z obciążeniem. Obsługuje lokomotywy w okre
sie ich eksploatacji i prowadzi ciężkie pociągi towarowe po torach użytku 
publicznego. Sprawdza działanie lokomotywy w  czas'ie jej eksploatacji lub 
wykonywania jazd próbnych, wykrywa wady i usuwa drobne usterki oraz 
reguluje działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomotywy 
względnie ustala zakres dodatkowych napraw do wykonania w zakładzie 
naprawczym. Bierze udział w wykonywaniu przeglądów i napraw lokomo
tyw różnych typów.

W ym agane jest posiadanie uprawnień na prowadzenie lokomotyw elek
trycznych różnych typów eksploatowanych po torach użytku publicznego
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Rodzaje i typy lokomotyw elektrycznych eksploatowanych po torach 
użytkn publicznego (PKP) oraz naprawianych w przemysłowych zakładach 
naprawczych. Szczegółowe charakterystyki techniczne lokomotyw różnych 
typów eksploatowanych w czasie wykonywania jazd próbnych lub prowa
dzenia ciężkich składów pociągów towarowych po torach użytku publicz
nego.

Zasady ekonomicznej eksploatacji lokomotyw elektrycznych różnych ty
pów w czasie wykonywania jazd próbnych luzem i z obciążeniem oraz 
prowadzenia ciężkich składów pociągów towarowych po torach użytku pu
blicznego. Zasady i sposoby sprawdzania gotowości technicznej lokomo
tyw po naprawach. Zakres i czasokres napraw lokomotyw. Zasady prowa
dzenia lokomotyw w jazdach próbnych, sprawdzania działania i współdzia
łania zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomotywy, wykrywania 
wad, usuwania ujawnianych usterek oraz dokonywania regulacji względnie 
ustalania zakresu dodatkowych napraw w zakładach naprawczych. Rodzaje 
sygnałów i systemy sygnalizacji obowiązujące (stosowane) na torach użyt
ku publicznego. Zasady czytania drogi przebiegu wg rodzaju podawanych 
sygnałów i sygnalizacji obowiązującej na torach użytku publicznego.

Pow inien  um ieć:

Obsługiwać lokomotywy różnych typów w czasie wykonywania jazd prób
nych luzem i z obciążeniem oraz prowadzenia ciężkich składów pociągów 
towarowych po torach użytku publicznego. Sprawdzać stan techniczny loko
motyw po naprawach, wykonywać jazdy próbne luzem lub z obciążeniem 
oraz rozpoznawać i określać zaikres wad i usterek w pracy lokomotywy. 
Wyregulować działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomotywy 
względnie określić rodzaj i zakres dodatkowych napraw, niezbędnych do 
wykonywania w zakładach naprawczych. Badać prawidłowość działania 
każdego urządzertia w obwodzie głównym i pomocniczym oraz uregulować 
współpracę wszystkich aparatów i urządzeń współpracujących. Wyszukiwać 
miejsca zwarć w kablach wielożyłowych. W ykonywać pomiary izolacji 
i oporności. Posługiwać się sygnałami i sygnalizacją w czasie w ykonyw a
nia jazd próbnych, prowadzenia ciężkich składów pociągów towarowych, 
yf systemie sygnalizacji obowiązującej na torach użytku publicznego. Czy
tać drogi przebiegu wg rodzaju podawanych sygnałów i sygnalizacji sto
sowanej na torach użytku publicznego.

Powinien znać:

Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy lokomotyw 
oraz nieprzestrzegania podawanych sygnałów w czasie prowadzenia loko



motyw, mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodzenie lub znisz
czenie taboru  kolejowego.
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MASZYNISTA LOKOMOTYWY SPALINOWEJ — POMOCNIK — kat. 5,'6 

Określenie pracy:

Przygotowuje lokomotywę do pracy oraz zabezpiecza po pracy w zależ
ności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Utrzymuje (zewnętrznie 
konserwuje) obsługiwaną lokomotywę. Napełnia (sprawdza i uzup.etnia) 
zbiorniki lokomotywy materiałami pędnymi, wodą i piaskiem. Sprawdza 
i uzupełnia olejami i smarami układy i punkty smarowania zespołów, pod
zespołów i mechanizmów lokomotywy. Pomaga maszyniście o wyższych 
kwalifikacjach w wykonywaniu prac manewrowych d prowadzeniu pocią
gów. Dokonuje pod nadzorem maszynisty o wyższych kwalifikacjach drob
nych napraw  oraz wymiany części. Współpracuje z brygadą remontową 
przy naprawach lokomotywy.

Uwaga:

Maszynista lokomotywy spalinowej — pomocnik otrzymuje zaszeregowanie 
do:
— kat. 5 — w przypadku pracy na lokomotywach średniej mocy t

150 KM) z 2-osobową obsługą, wykonujących prace m anew ro
we lub prowadzących- pociągi towarowe po torach użytku n ie 
publicznego;

— kat. 6 — w przypadku pracy na lokomotywach dużej mocy (ponad
150 KM) z 2-osobową obsługą, prowadzących pociągi tow aro
we lub wykonujących jazdy próbne również po torach uży t
ku  publicznego.

Powinien znać:

Zakres wiadomości wymaganych od ślusarza kat. 4 w zakresie  napraw  
lokom otyw spalinowych, a ponadto;

Rodzaje i własności piasku używanego do hamowania pojazdów trak c y j
nych. Rodzaje materiałów pędnych stosowanych w lokomotywach spa lino
wych. Rodzaje, własności i zastosowanie materiałów izolacyjnych, p rzew o
dów elektrycznych, osprzętu oświetleniowego, bezpieczników — stosow a
nych  w  lokomotywach spalinowych. Rodzaje olejów i smarów oraz ich za
stosowanie w układach i punktach smarowania lokomotywy.



Rodzaje, typy i serie lokomotyw spalinowych ze stanowiskiem dw^uoso- 
bowej obsługi, używanych w zakładzie pracy. Pojemność zbiorników loko
motywy na paliwo, wodę i piasek. Rodzaje i zasady posługiwania się urzą
dzeniami do napełniania zbiorników lokomotywy materiałami pędnymi, wo
dą i piaskiem. Rodzaje, rozmieszczenie i zasady działania silników spalino
wych nisko i wysokoprężnych oraz podstawowych zespołów i podzespołów 
lokomotywy spalinowej. Układy i punkty smarowania oraz ich rozmieszcze
nie w zespołach, podzespołach i mechanizmach lokomotywy. Układy h a
mulcowe, paliwowe, ogrzewania i chłodzenia lokomotywy. Rodzaje i za
sady  działania urządzeń sprzęgłowo-zderzakowych. Rodzaje przyrządów 
kontrolno-pomiarowych zainstalowanych w lokomotywie. Rodzaje, zasady 
działania i sposoby użycia sprzętu przeciwpożarowego stanowiącego wypo
sażenie lokomotyw. Rodzaje i przeznaczenie środków leczniczo-opatrunko- 
wych, stanowiących wyposażenie apteczki.

Zasady przygotowania lokomotywy do pracy oraz zabezpieczenia jej do 
pracy, w zależności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Zasady 
i okresy wykonywania obsług smarowniczych ukałdów i punktów sm arow a
nia lokomotywy oraz skutki niedostatecznego smarowania części trących 
lub stosowania niewłaściwych olejów i smarów. Zasady obsługi układu 
oświetleniowego — sygnalizacyjnego lokomotywy. Zasady pracy i współ
pracy zespołów sprzęgłowo-zderzakowych, układu dźwigniowego hamulca 
oraz sprężyn nośnych zestawów kołowych. Zasady i sposoby w ykryw ania  
oraz usuwania wad i usterek w pracy lokomotyw, jak: grzanie się osi 
łożysk tocznych i ślizgowych, nieszczelność przewodów olejowych, pali
wowych, powietrznych, układu chłodzenia itp., typowe uszkodzenia uszcze
lek, izolacji, przepalenie bezpieczników, żarówek itp. oraz usuwania pod 
nadzorem maszynisty o wyższych kwalifikacjach zauważonych w ad i uste
rek w pracy zespołów, podzespołów i mechanizmów obsługiwanej lokomo- 
lywy. Rodzaje sygnałów i zasady sygnalizacji stosowanej przy w ykonyw a
niu prac manewrowych i prowadzenia ruchu pociągów. Zakres i zasady 
współpracy z maszynistą o wyższych kwalifikacjach przy w ykonyw aniu  
prac manewrowych lub prowadzeniu pociągu. Zasady współdziałania z bry
gadą remontową przy wykonywaniu  napraw lokomotyw. Instrukcje .i prze
pisy obsługi lokomotyw spalinowych w zakresie przewidzianym dla ma
szynisty — pomocnika.
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Powinien umieć:

W ykonyw ać prace  ślusarza kał. 4 w zakresie napraw lokomotyw spali
nowych, a ponadto:

Określać rodzaje materiałów pędnych stosowanych w lokomotywach spa
linowych. Określać rodzaje i stosować w zależności od pory roku — oleje



i smary właściwe dla układów i punktów smarowania lokomotyw. 
rodzaj i własności piasku używanego do hamowania pojazdów trakcyj
nych.

Obsługiwać urządzenia do napełniania zbiorników lokomotywy materia
łami pędnymi, wodą, piaskiem, olejami i smarami oraz obrotnice do ręcz
nego obracania i przesuwania lokomotyw. Posługiwać się sprzętem prze
ciwpożarowym oraz środkami leczniczo-opatrunkowymi stanowiącymi wypo
sażenie lokomotywy.

Przygotować lokomotywę do pracy oraz zabezpieczyć ją po pracy, w za
leżności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Wskazać poszczegól
ne punkty smarowania oraz wykonać obsługi smarownicze układów i punk
tów smarowania lokomotywy. Osygnalizować lokomotywę lub pociąg w po
rze dżiennej lub nocnej względnie w przypadkach awarii — wykolejenia. 
Konserwować reflektory, światła sygnałowe i punkty oświetleniowe loko
motywy jak- czyszczenie luster i szkieł reflektorów, czyszczenie szikieł lam
py sygnałowych, wymiana uszkodzonej izolacji, bezpieczników, żarówek, 
lampek kontrolnych itp. Wykrywać i usuwać nieszczelności w instalacjach 
układu olejowego, hamulcowego, paliwowego, wodnego — chłodzenia, 
ogrzewania itp Wykonywać przeglądy zewnętrzne zespołów, podzespołów 
i mechanizmów lokomotywy, zgłaszać zauważone wady i usterki maszyniś
cie o wyższych kwalifikacjach. Odczytywać -wskazanie aparatury kontrol
no-pomiarowej w czasie pracy lokomotywy i na postoju. Określić rodzaj 
podanego sygnału i informacji w obowiązującym systemie sygnalizacji na 
stanowisku roboczym. Współpracować z maszynistą o wyższych kwalifi
kacjach przy wykonywaniu prac manewrowych, prowadzeniu pociągu oraz 
usuwaniu zauważonych wad i usterek w dżiałaniu zespołów, podzespołów 
i mechanizmów lokomotywy. Współpracować z brygadą remontową przy 
wykonywaniu napraw lokomotywy.

MASZYNISTA LOKOMOTYWY SPALINOWEJ — kat. 6
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Określenie pracy:

Obsługuje lokomotywy spalinowe z jednoosobową obsługą o mocy 75 KM 
w czasie wykonywańia prac manewrowych łub w czasie prowadzenia składu 
wagonów towarowych (pociągów) po torach użytku niepublicznego. Spraw
dza, w ykryw a i usuwa drobne usterki oraz reguluje działanie zespołów, 
podzespołów i mechanizmów lokomotywy. Bierze udział w wykonywaniu 
napraw  okresowych lokomotywy.

Posiada uprawnienia na prowadzenie lokomotyw spalinowych z jedno
osobową obsługą, eksploatowanych po torach użytku niepublicznego.
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Powinien znać:

Podstawowe własności i zastosowanie materiałów pędnych oraz ołejów 
i smarów używanych w elcspłoatacji łokomotyw spałinowych.

Budowę i charakterystyki techniczne co najmniej trzech typów loko
motyw małej mocy (do 75 KM) z jednoosobową obsługą, eksploatowanych 
po torach użytku niepublicznego. Zasady działania i współdziałania zespo
łów, podzespołów i mechanizmów obsługiwanych lokomotyw. Budowę, za
sady działania i obsługi silników spałinowych nisko i wysokoprężnych, ich 
podzespołów jak; pompa wtryskowa lub paliwowa, wtryskiwacze, filtry pa
liwowe, skrzynia biegów, sprzęgło oraz układów, jak; korbowy, rozrząd- 
czy, paliwowy, olejowy itp. Rodzaje, zasady działania i obsługi układów 
lokomotywy, jak; sterowniczego, hamulcowego, ogrzewania, chłodzenia oświe
tleniowego — sygnalizacyjnego itp. Budowę i zasady działania urządzeń 
aparatury  kontrolno-pomiarowej i lokomotywy. Schematy kinetyczne oraz 
rodzaje i miejsca połączeń rozłączonych i nierozłączonych w obsługiwanych 
lokomotywach.

Zasady ekonomicznej eksploatacji obsługiwanych lokomotyw w różnych 
w arunkach pracy po torach użytku niepublicznego. Zasady w ykonyw ania  
prac manewrowych, formowania i rozformowywania składów pociągów to 
warowych oraz prowadzenie składów wagonów tow arow ych po torach u ży t
ku niepublicznego. Skutki mogące powstać w wyniku;
— niepTzestrzegania dozwolonych szybkości jazdy,
—  nieprzestrzegania właściwego osygnałizowania lokom otywy lub pociągu,
— niestosowania się do podaw anych  sygnałów i. systemów sygnalizacji,
— niedostatecznego chłodzenia silnika spalinowego.

Sposoby w ykryw ania  wad, usuwania drobnych usterek  i regulacji  dzia
łania zespołów, podzespołów i mechanizmów lokomotywy. System przeglą
dów i napraw  płanowo-zapobiegawczych lokomotyw spalinowych. Zasady 
przekazyw ania  lokomotyw do nap raw y  i odbioru po napraw ach . Zasady 
prowadzenia dokumentacji p racy lokomotywy. Rrzepisy i instrukcje  o sy 
gnalizacji i p rowadzeniu  ruchu pociągów po torach użytku  niepublicznego.

Powinien umieć:

Obsługiwać lokomotywy małej mocy (do 75 KM) w różnych w arunkach  
p racy  w transporcie w ew nątrzzak ładow ym  w czasie w y k onyw an ia  prac 
m anew rowych lub w czasie p rowadzenia składu w agonów  tow arow ych  i(po- 
ciągu) po torach użytku niepublicznego. Eklsploatować obsług iwaną loko
m otyw ę przy zachowaniu w łaściwych (ekonomicznie) param etrów  technicz
nych i eksploatacyjnych. Sprawdzać prawidłowość działania, w y k ry w a ć  
w ad y  i usuwać drobne usterki oraz w yregulow ać dzia łan ie  zespołów, pod
zespołów i mechanizmów lokomotywy. W y k o n y w a ć  przeglądy okresow e lo-



komotyw. Określać — na podstawie obserwacji w czasie eksploatacji loko
motywy __ zakres niezbędnych napraw do wykonania w zakładach na
prawczych. Zdać lokomotywę do naprawy i odebrać po naprawie. Czytać 
i podawać sygnały w systemie sygnalizacji obowiązującej na torach użyt
ku  niepublicznego. Prowadzić dokumentację pracy lokomotywy oraz roz
chodu materiałów.
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O d p o w iad a  za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy lokomoty
wy oraz nieprzestrzeganie podawanych sygnałów i sygnalizacji w czasie 
obsługi lokomotywy w transporcie wewnątrzzakładowym przy wykonywa
niu prac manewrowych lub prowadzeniu ■ wagonów towarowych (pociągu) 
po torach użytku niepoiblicznego (tory wewnątrzzakładowe i bocznice ko
lejowe), mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodzenie lub zni
szczenie taboru kolejowego.

MASZYNISTA LOKOMOTYWY SPALINOWEJ — kat. 7 

Określenie pracy:

Obsługuje lokomotywy średniej mocy (75—150 KM) i prowadzi pociągi 
towarowe po torach użytku niepublicznego (tory wewnątrzzakładowe, bocz
nice kolejowe i szlaki kolejowe — magistrale — wydzielone z działal
ności PKP, jak: magistrala piaskowa, węglowa itp.). Sprawdza stan tech 
niczny, wykrywa wady i usuwa drobne usterki oraz reguluje działanie ze
społów, podzespołów i mechanizmów obsługiwanych lokomotyw. Bierze 
udział w wykonywaniu napraw okresowych lokomotyw spalinowych.

W ym agane jest posiadanie uprawnień na prowadzenie lokomotyw spalino
wych średniej mocy (75 il50 KM) eksploatowanych po torach użytku nie
publicznego.

Powinien znać:

Własności fizyko-chemiczne materiałów pędnych oraz olejów i smarów 
w punktach i układach smarowniczych lokomotyw spalinowych, 

u owę i c ara terystyki techniczne co najmniej trzech typów lokomotyw 
spalmowych srednrej mocy (75-il50 KM) eksploatowanych po torach użyt
ku niepu icznego. Zasady działania i współdziałania zespołów, podzespo-
“elolów ™ " lokomotyw. Sprawność i wydajność

zespołów r podzespołów lokomotywy. Parametry techniczne i eksploata



cyjne lokomotyw, jak: moc pobierana i efektywna, dopuszczalne szybkości 
jazdy (w zależności od warunków i rodzaju wykonywanej pracy, stanu 
taboru  oraz rodzaju, typu i stanu nawierzchni kolejowej — torów i ro 
dzajów), moc pociągowa na haku ciąglowym, długość hamowania (w za
leżności od ciężaru pociągu i ciężaru hamowanego, rozmieszczonego w skła
dzie pociągu) ftp. Rozwiązania konstrukcyjne systemów hamulców zespo
lonych występujących w obsługiwanych lokomotywach i taborze trakcyj
nym.

Zasady ekonomicznej eksploatacji obsługiwanych lokomotyw oraz pro-, 
wadzenia lokomotywowni składów pociągów towarowych po torach użyt
ku niepublicznego w różnych warunkach atmosferycznych i na różnych 
profilach linii kolejowych. Zasady postępowania na szlaku podczas awarii 
— wykolejenia lokomotywy lub pociągu towarowego. Zasady eksploatacji 
lokomotyw po naprawie w okresie docierania silników spalinowych. Za
sady prowadzenia ruchu pociągów oraz czytania drogi przebiegu wg ro
dzaju sygnałów i sposobów podawania sygnalizacji na torach użytku n ie
publicznego. Sposoby regulacji działania hamulców zespolonych pociągu to
warowego.
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Powinien umieć:

Obsługiwać lokomotywy średniej mocy (75— 150 KM) i prowadzić składy 
pociągów towarowych po torach użytku niepublicznego w różnych warun
kach atmosferycznych oraz po torach o zmiennym profilu. Eksploatować ob
sługiwaną lokomotywę przy stosowaniu najbardziej właściwych (ekonomicz
nych) parametrów technicznych i eksploatacyjnych w czasie wykonywania 
prac manewrowych, rozrządzania pociągów w rozrządzie płaskim i górkach 
rozrządowych, formowaniu i rozformowywaniu składów pociągów towaro
wych oraz prowadzenia pociągów towarowych po torach użytku niepublicz
nego. Sprawdzać prawidłowość działania, wykrywać wady i usuwać drob
ne usterki oraz regulować prace zespołów, podzespołów i mechanizmów lo
komotyw średniej mocy (75—150 KM). W ykonyw ać naprawy bieżące loko
motyw oraz współpracować z brygadą remontową przy wykonywaniu n a 
praw średnich luib głównych.

Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy lokomo
tyw y oraz nieprzestrzeganie podawanych sygnałów i sygnalizacji w czasie 
prowadzenia prac manewrowych lub pociągów towarowych po torach użyt
ku niepublicznego, mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodze
nie lub zniszczenie taboru kolejowego.

3 — T a ry fik a to r Cz. V
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MASZYNISTA LOKOMOTYWY SPALINOWEJ — kat. 8

Określenie pracy:

Obsługuje lokomotywy różnych typów i mocy po naprawach w czasie 
wykonywania jazd próbnych luzem i z obciążeniem. Obsługuje lokomotywy 
dużej mocy (powyżej 150 KM) w okresie ich eksploatacji i prowadzi cięż
k ie  pociągi towarowe po torach użytku publicznego. Sprawdza działanie 
lokomotywy w czasie jej eksploatacji lub wykonywania jazd próbnych, 

■ wykrywa wady i usuwa drobne usterki oraz reguluje działanie zespołów, 
podzespołów i mechanizmów lokomotywy względnie ustala zakres dodat
kowych napraw do wykonania w zakładzie naprawczym. Bierze udział w wy
konywaniu przeglądów i napraw lokomotyw różnych typów.

Wymagane jest posiadanie uprawnień na prowadzenie lokomotyw dużej 
mocy (ponad 150 KM) różnych typów, eksploatowanych po torach użytku 
publicznego.

Powinien znać:

Rodzaje i typy lokomotyw spalinowych eksploatowanych po torach użyt
ku publicznego (PKP) oraz naprawianych w przemysłowych zakładach na
prawczych. Szczegółowe charakterystyki techniczne lokomotyw różnych ty
pów eksploatowanych w czasie wykonywania jazd próbnych lub prowadze
nia ciężkich składów pociągów towarowych po torach użytku publicznego.

Zasady ekonomicznej eksploatacji lokomotyw spalinowych różnych typów 
w czasie wykonywania jazd próbnych luzem i z obciążeniem oraz prowa
dzenia ciężkich składów pociągów towarowych po torach użytku publicz
nego. Zasady i sposoby sprawdzania gotowości technicznej lokomotyw po 
naprawach. Zakres i czasokres napraw lokomotyw. Zasady prowadzenia lo
komotyw w jazdach próbnych, sprawdzania i współdziałania zespołów i me
chanizmów lokomotywy, wykrywania wad, usuwania ujawnionych uste
rek  oraz dokonywania regulacji względnie ustalania zakresu dodatkowych 
napraw  w zakładach naprawczych. Rodzaje sygnałów i systemy sygnali
zacji obowiązujące (stosowane) na torach użytku publicznego. Zasady czy
tania drogi przebiegu wg rodzajów podawanych sygnałów i sygnalizacji 
obowiązującej na torach użytku publicznego.

Powinien umieć:

Obsługiwać lokomotywy różnych typów i mocy w czasie wykonywania 
jazd próbnych luzem i z obciążeniem oraz prowadzenia ciężkich składów 
pociągów towarowych po torach użytku publicznego. Sprawdzać stan tech
niczny lokomotyw po naprawach, wykonywać jazdy próbne luzem z ob
ciążeniem oraz rozpoznawać i określać zakres wad i usterek w pracy loko



motywy. Wyregulować działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów 
lokomotywy względnie określić rodzaj i zakres dodatkowych napraw, n ie
zbędnych do wykonania w zakładach naprawczych. Posługiwać się sygna
łami i sygnalizacją w czasie wykonywania jazd próbnych łub prowadzenia 
ciężkich składów pociągów towarowych, w systemie sygnalizacji obowią
zującej na torach użytku publicznego. Czytać drogi przebiegu wg rodzaju 
jrodawanych sygnałów i sygnalizacji stosowanej na  torach użytku publicz
nego.
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Odpowiada za;

Skutki .wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy lokomotyw 
oraz nieprzestrzegania podawanych sygnałów w czasie wykonywania jazd 
próbnych lub prowadzenia ciężkich pociągów towarowych po torach użyt
ku publicznego, mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodzenie 
lub zniszczenie taboru kolejowego.

MASZYNISTA PAROWOZU — POMOCNIK — kat. 5/6 

Określenie pracy:

Przygotowuje parowóz do pracy oraz zabezpiecza po pracy w zależności 
od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Utrzymuje (zewnętrznie kon
serwuje) obsługiwany parowóz. Napełnia (sprawdza i uzupełnia) zbiorniki 
lokomotywy materiałami pędnymi (węgiel, drewno, mazut), wodą i pias
kiem. Sprawdza i uzupełnia olejami i smarami punkty i układy sm arowa
nia zespołów, podzespołów i mechanizmów parowozu. W  czasie pracy pa
rowozu i na postoju zarzuca palenisko węglem oraz zasila kocioł wodą przy 
zastosowaniu urządzeń inżektorowych, celem utrzymania wymaganego ciś
nienia pary  w kotie. Pomaga maszyniście o wyższych kwalifikacjach w wy
konywaniu prac manewrowych i prowadzeniu pociągu. Dokonuje, pod nad
zorem maszynisty o wyższych kwalifikacjach, drobnych napraw  oraz w y
miany części. Współpracuje z brygadą remontową przy naprawach lokomo- 
tym.

Uwaga:
— kat. 5 — w przypadku pracy na parowozach średniej mocy (75— 150 KM)

z 2-osobową obsługą, wykonujących prace manewrowe lub pro
wadzących pociągi towarowe po torach użytku niepublicznegoi

— kat. 6 — w przypadku pracy na parowozach dużej mocy (ponad 150 KM)
z 2-osobową obsługą, prowadzących pociągi towarowe lub w y
konujących jazdy próbne również po torach użytku publicz
nego.
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Powinien znać:

Zakres wiadomości wymaganych od ślusarza kat. 4 w zakresie napraw 
parowozów, a ponadto:

Rodzaje i wlasiności p iasku  używanego do hamowania pojazdów trakcyj
nych. Rodzaje materiałów pędnych (węgla, drewna, paliwa płynnego) oraz 
gatunki węgla stosowane do opalania kotłów przewoźnych. Rodzaje, włas
ności i zastosowanie materiałów izolacyjnych, przewodów elektrycznych, 
sprzętu oświetleniowego, bezpieczników — stosowanych w  parowozach. Ro
dzaje olejów i smarów oraz ich zastosowanie w układach i punktach sma
rowania parowozu. Własności wody używanej do kotłów przewoźnych. (Na
zwy i rodzaje środków chemicznych do zmiękczania wody.

Rodzaje, ty p y  i  .serie parowozów z dwuosobową obsługą, eksploatowa
nych w zakładzie pracy. Pojemność zbiorników lokomotywy na paliwo, 
wodę, i .piasek. Rodzaje i zasady posługiwania się urządzeniami do napeł
niania zbiorników lokomotywy materiałami pędnymi, wodą i piaskiem. Ro
dzaje, zasady działania i  obsługi urządzeń zasilających kocioł w wodę oraz 
określających pozióm wody w kotle. Zasady działania i obsługi urządzeń: 
odiskiernych, do odmulania kotła, zasilania paleniska powietrzem. Rodzaje, 
rozmieszczenie i zasady działania zespołów, podzespołów i mechanizmów 
parowozu. Układy i p unk ty  smarowania oraz ich rozmieszczenie w zespo
łach, podzespołach i  mechanizmach parowozu. Układy hamulcowe, oświe-

^tleniowe __ sygnalizacyjne, paliwowe. Rodzaje i zasady działania urządzeń
sprzęgłowo-zderzakowych. Rodzaje przyrządów kontrołno-pomiarowych za
instalowanych iW parowozach. Narzędzia do ręcznego zasilania paliwem pa
leniska parow.ozu. Rodzaje, zasady działania i 'sposoby użycia sprzętu prze
ciwpożarowego, stanowiącego wyposażenie parowozu. Rodzaje i przezna
czenie środków łeczniczo-opatrunkowych wyposażenia apteczki parowozu.

Zasady przygotowania .parowozu do pracy oraz zabezpieczania go do 
pracy w zależności od miejsca postoju i temperatury otoczenia. Zasady 
i ok resy  wykonywania obsług smarowniczych układów i punktów sm aro
w an ia  parowozu oraz 'skutki niewystarczającego smarowania części trących 
lub stosowania niewłaściwych olejów i smarów. Zasady obsługi układu 
oświetleniowego — sygnalizacyjnego parowozu. Zasady pracy i współpra
cy zespołów s,przęgłowo-zdcrzakowych, sprężyn nośnych zestawów koło
wych. Zasady zaopatrywania parowozu w węgiel, drewno, paliwo płynne, 
wodę, oleje i smary oraz piasek. Zasady rozpalania paleniska parowozu. 
'Sposoby zasypywania rusztu paleniska węgla oraz zasilania kotła wodą 
w  czasie pracy parowozu i na postoju. Zasady i sposoby wykrywania oraz 
usuw ania  wad i uste rek  w pracy parowozu, jak: grzanie się łożysk tocz
nych i ślizgowych, nieszczelność przewodów olejowych, parowych, wod
ny cł., powietrznych, uszkodzenie izolacji, uszczelek, przepalanie bezpiecz
ników, żarówek itp., oraz usuwanie pod nadzorem 'maszynisty o wyższych 
kwalifikacjach zauważonych wad i usterek w pracy zespołów, podzespo



łów i mechanizmów pa.rowozu. Rodzaje sygnałów i zasady sygnalizacji sto
sowanej przy wykonywaniu prac manewrowych i prowadzeniu ruchu po
ciągów. Zasady współdziałania z brygadą remontową przy wykonywaniu 
napraw parowozów.

Przepisy dotyczące obsługi kotłów parowych oraz następstwo niewłaści
wej ich obsługi, jak: gwałtowne oziębienie kotła, nienapełnienie kotła wo
dą itp. Instrukcje i przepisy obsługi parowozów w zakresie przewidzianym 
dła maszynisty — pomocnika. Zakres i zasady współpracy z maszynistą 
o wyższych kwalifikacjach przy wyko.nywaniu prac manewrowych i pro
wadzeniu pociągu.
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Powinien nniicć:

W ykonywać prace ślusarza kat. 4 w zakresie napraw parowozów, a po
nadto:

Określać rodzaje i stosować w zależności od pory roku — oleje i sma
ry właściwe dła układów i punktów smarowania parowozu. Określać rodzaj 
i własności piasku używanego do hamowania pojazdów trakcyjnych. Sto
sować od]iowiednie gatunki węgła (materiały pędne) w czasie pracy paro
wozu i na postoju. Stosować, wg wskazań maszynisty o wyższych kwali
fikacjach, odpowiednie środki chemiczne zmiękczające wodę.

Obsługiwać urządzenia do zasilania kotła wodą, jak; pompy i inżektory, 
urządzenia do napełniania zbiorników parowozu piaskiem, napełniania zbior
ników tendrowych wodą, obracania i przesuwania parowozów ftp. Posługi
wać się sprzętem przeciwpożarowym oraz środkami leczniczo-opatrunko- 
wymi, stanowiącymi wyposażenie parowozu.

Przygotować parowóz do pracy oraz zabezpieczyć po pracy w zależności 
od miejsca postoju i temperatury utoczenia. Rozmieszczać węgiel w  skrzyni 
tendrowej wg gatunków. Napełniać zbiornik tendrowy wodą z ewentual
nym dodaniem środków zmiękczających wodę. Napełniać kocioł wodą do 
V/'ymaganego poziomu wg wskazań przyrządów kontrolno-pomiarowych, jak: 
szkło wodowskazowe i kurki probiercze. Rozpalać ogień w palenisku. Za
rzucać w odpowiedni sposób palenisko właściwymi gatunkami węgła w za
leżności od zapotrzebowanego ciśnienia i ilości pary. Odczytywać ciśnienie 
pary  w kotle  wg wskazań manometru oraz ‘utrzymywać poziom w ym aga
nego ciśnienia pary  w zależności od rodzaju pracy parowozu. Odmulać ko
cioł parowy. Oczyszczać palenisko, popielnik i dymnicę. W ygaszać paro
wóz. Osygnalizować parowóz lub pociąg w porze dziennej łub nocnej 
względnie w przypadkach awarii — wykolejenia. Wskazać poszczególne 
punkty  smarowania oraz wykonać obsługi simarownicze układów i punk
tów smarowania parowozu. W ykonywać przeglądy zewnętrzne zespołów, 
podzespołów i mechanizmów parowozu oraz zgłaszać zauważone usterki 
i wady maszyniście o wyższych kwalifikacjach. W ykryw ać i usuwać nie



szczelności w instalacjach układu wodnego, olejowego, powietrznego itp. 
Konserwować reflektory, światła sygnałowe i punkty oświetleniowe paro
wozu, jak; czyszczenie luster i szkieł reflektorów, czyszczenie szkieł lamp 
sygnałowych, wymiana uszkodzonej izolacji, bezpieczników, żarówek ftp. 
Odczytywać wskazania aparatury  kontrolno-pomiarowej w czasie pracy i na 
postoju parowozu. Określić rodzaj podanego sygnału i informacji w obo
wiązującym systemie sygnalizacji na stanowisku roboczym. Współpraco
wać z maszynistą o wyższych kwalifikacjach przy wykonywaniu prac ma
newrowych, prowadzeniu pociągu oraz wykonywaniu prac w zakresie usu
wania zauważonych wad i usterek w działaniu zespołów, podzespołów i me
chanizmów parowozu. W spółpracować z brygadą remontową przy wykony
waniu napraw  parowozów.
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MASZYNISTA PAROWOZU — kat. 6 

Określenie pracy:

Obsługuje parowozy małej mocy (75 KM) z jednoosobową obsługą w cza
sie wykonywania prac .manewrowych lub prowadzenia .składu wagonów to 
warowych '(pociągów) po torach użytku niepublicznego. Sprawdza stan tech
niczny parowozu (kotła i osprzętu zainstalowanego na parowozie), wykry
wa wady i usuwa drobne usterki oraz reguluje .działanie zespołów, pod
zespołów i mechanizmów parowozu. Bierze udział w wykonywaniu napraw 
okresowych parowozów.

W ym agane jest posiadanie uprawnień na prowadzenie parowozów małej 
mocy (75 KM) z jednoosobową obsługą, eksploatowanych po torach użytku 
niepublicznego.

Powinien znać:

Podstawowe własności i zastosowanie materiałów pędnych, jak: węgla^ 
drzewa, pary, paliw płynnych — mazutu, używanych w obsługiwanych pa
rowozach. Podstawowe własności olejów i smarów stosowanych w ukła
dach i punktach smarowania parowozów. Składniki wody wpływające na 
tworzenie się kamienia kotłowego. Własności środków chemicznych uży 
wanych do zmiękczania wody.

Budowę i charakterystyki techniczne co najmniej trzech typów parowo
zów małej mocy (75 KM) z jednoosobową obsługą, eksploatowanych po to
rach użytku niepublicznego (tory wewnątrzzakładowe i bocznice kolejowe). 
Zasady działania i współdziałania zespołów, podzespołów i mechanizmów 
obsługiwanych parowozów. Rodzaje, zasady działania i obsługi kotła paro 
wego z osprzętem orz układów parowozowych, jak: rozrządczy, hamulco-



wy, sterowniczy itp. Budowę i zasady działania urządzeń do wytwarzania 
prądu, zasilających, kontrolno-pomiarowych itp. Rodzaje urządzeń i części 
składowe skrzyń ogniowych parowozów opalanych węglem, drzewem i pa
liwem płynnym. Budowę i zasady obsługi parowozów bezpaleniskowych. 
Schematy kinetyczne oraz rodzaje i miejsca połączeń rozłącznych i nieroz
łącznych w obsługiwanych parowozach.

Zasady ekonomicznej eksploatacji parowozów malej mocy (75 KM), ob
sługiwanych w różnych 'Warunkach pracy w transporcie wewnątrzzakłado
wym po torach użytku niepublicznego, z przestrzeganiem obowiązujących 
systemów sygnalizacji oraz w zależności od stanu technicznego taboru w a
gonowego, rodzaju i stanu nawierzchni kolejowej (torów i rozjazdów). Za
sady wykonywania prac manewrowych, formowania i rozformowywania 
składów pociągów towarowych oraz prowadzenia składu wagonów towaro
wych po torach 'użytku niepublicznego. Skutki mogące powstać w wyniku;
— gwałtownego oziębienia kotła,
— nienapełnienia w porę kotła wodą,
— niestosowania odpowiednich środków zapobiegających tworzeniu się k a 

mienia kotłowego,
— nieprzestrzegania dozwolonych szybkości jazdy,
— nieprzestrzegania właściwego osygnalizowania parowozu lub pociągu,
— niestosowania się do podawanych sygnałów i systemów sygnalizacji. 

Sposoby wykrywania wad, usuwania drobnych usterek i regulacji dzia
łania zespołów, .podzespołów i mechanizmów parowozu. System przeglądów 
i napraw planowio-zapobiegawczych parowozów. Zasady przygotowania pa
rowozu do transportu  w stanie zimnym do naprawy. Zasady przekazywa
nia parowozów do naprawy ,i odbioru po naprawie. Zasady prowadzenia 
dokumentacji pracy lokomotywy. Przepisy i instrukcje o sygnalizacji i pro
wadzeniu ruchu pociągów po torach uż.ytku niepublicznego.

-  39 -

Powinien umieć;

Dobierać i stosować odpowiednie środki chemiczne do zmiękczania wody 
w kotłach parowozowych.

Obsługiwać parowozy małej mocy (do 75 KM) w różnych warunkach pra
cy w transporcie wewnątrzzakładowym w czasie wykonywania prac m a
newrowych lub prowadzenia składu wagonów towarowych (pociągu) po 
torach użytku  niepublicznego. Eksploatować obsługiwany parowóz przy s to 
sowaniu najba.rdziej właściwych (ekonomicznych) parametrów technicznych 
i eksploatacyjnych z uwzględnieniem wykorzystania mocy parowozu, właś
ciwej eksploatacji taboru i nawierzchni kolejowej (torów i rozjazdów). 
Sprawdzać prawidłowość działania, wykrywać wady i u suw ać drobne uster
ki oraz regulować działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów paro
wozu, W ykonyw ać przeglądy okresowe lokomotyw. Płukać kocioł oraz prze



prowadzać w wyznaczonych teriminach jego próbę wodną i parową. O kre
ślać — na podstawie obserwacji w czasie eksploatacji parowozu zakres nie
zbędnych napraw do wykonania w zakładach naprawczych. Przygotować 
parowóz do transportu w stanie zimnym lub przy nieczynnym jednym cy
lindrze. Zdać parowóz do naprawy i odebrać po naprawie. Czytać i poda
wać sygnały w systemie sygnalizacji obowiązującej na torach użytku niepu
blicznego. Prowadzić .dokumentację pracy parowozu.
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Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów .pracy parowozu 
oraz nieprzestrzeganie podawanych sygnałów i sygnalizacji w czasie ob
sługi parowozu w transporcie wewnątrzzakładowym przy wykonywaniu 
prac manewrowych lub prowadzeniu składu wagonów towarowych (pocią
gu) po torach użytku niepublicznego, mogące spowodować nieszczęśliwy wy
padek, uszkodzenie lub zniszczenie taboru kolejowego.

MASZYNISTA PAROWOZU — kat. 7

Określenie pracy:

Obsługuje parowozy średniej mocy (75—il50 .KM) i prowadzi pociągi to
warowe po torach użytku niepublicznego (tory wewnątrzzakładowe, bocz
nice kolejowe i szlaki kolejowe — magistrale — wydzielone z działalności 
PKP, jak; magistrala piaskowa, węglowa itp.). Sprawdza stan techniczny p a 
rowozu (kotła z osprzętem) wykrywa wady i usuwa drobne usterki oraz 
reguluje działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów obsługiwanych 
parowozów. Bierze udział w wykonywaniu napraw okresowych parowozów.

W ymagane jest posiadanie uprawnień .na prowadzenie parowozów średniej 
mocy (75 — 150 KM), eksploatowanych po torach użytku niepublicznego.

Powinien znać:

Własności fizyko-chemiczne materiałów pędnych, używanych do rozpa
lania parowozów oraz olejć.w i smarów stosowanych w punktach i uk ła 
dach smarowniczych parowozów.

Budowę i charakterystyki techniczne co najmniej trzech typów parowo
zów średniej mocy (75 — 150 KM), eksploatowanych po torach użytku nie
publicznego. Zasady działania i współdziałania zespołów, podzespołów i me
chanizmów obsługiwanych parowozów. Sprawność i wydajność zespołów 
i podzespołów parowozu. Parametry techniczne i eksploatacyjne parowo-



zów, jak: moc pobierana i efektywna, dopuszczalne szybkości jazdy (w za
leżności od warunków i rodzaju wykonywanej pracy, stanu taboru oraz 
rodzaju, typu i s tanu  nawierzchni kolejowej — torów i rozjazdów), moc 
pociągowa na haku  ciąglowym, długość hamowania (w zależności od cię
żaru pociągu i ciężaru hamowanego, rozmieszczonego w składzie pociągu) 
itp. Rozwiązania konstrukcyjne systemów hamulców zespolonych w ystępu
jących w obsługiwanych parowozach i taborze trakcyjnym.

Zasady ekonomicznej eksploatacji parowozów średniej mocy (75— 150 KM) 
oraz prowadzenia parowozami składów pociągów towarowych po torach 
■użytku niepublicznego w różnych warunkach atmosferycznych i na różnych 
profilach linii kolejowych. Zasady postępowania na szlaku podczas awarii 
— wykolejenia parowozu lub pociągu towarowego. Zasady eksploatacji 
parowozów po naprawie w okresie docierania. Zasady prowadzenia ruchu 
pociągów oraz czytania drogi przebiegu wg rodzaju sygnałów i sposobów 
podawania sygnalizacji na torach użytku niepublicznego. Sposoby regulacji 
działania hamulców zespolonych pociągu towarowego.
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Powinien umieć:

Obsługiwać parowozy średniej mocy (75 — 150 KM) i prowadzić składy 
pociągów towarowych po torach użytku niepubłicznego w różnych warun
kach  atmosferycznych oraz po torach i zmiennym profitu.

Eksploatować obsługiwany parowóz przy stosowaniu najbardziej właści
wych (ekonomicznych) parametrów technicznych i eksploatacyjnych w cza
sie wykonywania prac manewrowych, rozrządzania pociągów w rozrządzie 
płaskim i górkach rozrządowych, formowania i rozformowywania składów 
pociągów towarowych oraz prowadzenia pociągów towarowych po torach 
użytku niepublicznego. Sprawdzać prawidłowość działania, w ykryw ać wady 
i usuwać drobne usterki oraz regulować prace zespołów, podzespołów i me
chanizmów parowozów średniej mocy (75—^̂150 KM). W ykonyw ać naprawy 
bieżące parowozów oraz współpracować z brygadą remontową p r z y ' wyko
nywaniu napraw  średnich lub głównych.

Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboru parametrów pracy parowozu 
oraz nieprzestrzeganie podawanych sygnałów i sygnalizacji w czasie pro
wadzenia prac manewrowych lub pociągów towarowych po torach użytku 
niepublicznego', mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, uszkodzenie 
lub zniszczenie taboru kolejowego.
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MASZYNISTA PAROWOZU — kat. 8

Określenie pracy:

Obsługuje parowozy różnych typów po naprawach w czasie wykonywa
nia jazd próbnych luzem lub z obciążeniem. Obsługuje parowozy dużej mo
cy (ponad 150 KM) w okresie ich eksploatacji i prowadzi ciężkie pociągi 
towarowe po torach użytku publicznego. Sprawdza działanie parowozu w cza
sie jego eksploatacji lub wykonywania jazd próbnych, wykrywa wady 
i usuwa drobne usterki oraz reguluje działanie zespołów, podzespołów i me
chanizmów parowozu względnie ustala zakres dodatkowych napraw do wy
konania w zakładzie naprawczym. Bierze udział w wykonywaniu przeglą.
dów i napraw przewozów różnych typów.

W ym agane jest posiadanie uprawnień na prowadzenie parowozów dużej 
mocy (ponad 450 KM) różnych typów, eksploatowanych po torach użytku
publicznego.

Powinien znać:

Rodzaje i typy parowozów eksploatowanych po torach użytku publicz
nego (PKP) oraz naprawianych w przemysłowych zakładach naprawczych. 
Szczegółowe charakterystyki techniczne parowozów .różnych typów eks
ploatowanych w czasie wykonywania jazd próbnych lub prowadzenia cięż
kich składów pociągów towarowych po torach użytku publicznego.

Zasady ekonomicznej eksploatacji parowozów różnych typów w czasie 
wykonywania jazd próbnych luzem i z obciążeniem oraz prowadzenia cięż
kich składów pociągów towarowych po torach użytku publicznego. Zakres 
i czasokres napraw parowozów. Zasady i sposoby sprawdzania gotowoś
ci technicznej parowozów po naprawach. Zasady prowadzenia lokomotyw 
w jazdach próbnych, sprawdzania działania i współdziałania zespołów, pod
zespołów i mechanizmów parowozu, wykrywania wad, usuwania ujawnio
nych usterek oraz dokonywania regulacji względnie ustalania zakresu do
datkowych napraw w zakładach naprawczych. Sposoby regulowania rozrzą
du pary w czasie jazdy próbnej parowozu luzem lub z obciążeniem. Zasady 
regulacji pary  za pomocą pomiarów. Rodzaje sygnałów i systemy sygnali
zacji obowiązujące .i(stosowane) na torach użytku publicznego. Zasady czy
tania drogi przebiegu wg rodzaju podawanych sygnałów i sygnalizacji obo
wiązującej na torach użytku publicznego.

Powinien umieć:

Obsługiwać parowozy różnych typów i mocy w czasie wykonywania jazd 
próbnych luzem z obciążeniem oraz prowadzenia ciężkich składów pocią
gów towarowych po torach użytku publicznego. Sprawdzać stan techniczny

1



parowozów po naprawach, wykonywać jazdy próbne luzem i z obciążeniem 
oraz rozpoznawać i określać zakres wad i usterek w pracy parowozu. W y 
regulować działanie zespołów, podzespołów i mechanizmów parowozu wzglę
dnie określić rodzaj i zakres dodatkowych napraw, niezbędnych do w yko
nania w zakładach naprawczych. Posługiwać się sygnalizacją i sygnałami 
w czasie wykonywania jazd próbnych lub prowadzenia ciężkich składów 
pociągów towarowych, w  systemie sygnalizacji obowiązującej na torach 
użytku publicznego.

Czytać drogi przebiegu wg rodzaju podawanych sygnałów i sygnalizacji 
stosowanej na torach użytku publicznego.
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Odpowiada za:

Skutki wynikające z niewłaściwego doboiru parametrów pracy parowo
zów oraz nieprzestrzeganie podawanych sygnałów w czasie wykonywania 
jazd próbnych lub prowadzenia ciężkich składów pociągów towarowych po 
torach użytku publicznego, mogące spowodować nieszczęśliwy wypadek, 
uszkodzenie lub zniszczenie taboru kolejowego.

NASTAWNICZY — kat. 4 

Określenie pracy:
Zdalnie nastawia drogi przebiegu taboru kolejowego nastawczymi urzą

dzeniami mechanicznymi, elektrycznymi, suwakowymi lub przekaźnikowy
mi w przydzielonym rejonie pracy. Obsługuje urządzenia zobezpieczenia ru
chu pociągów na torach użytku niepublicznego. Obsługuje urządzenia łącz
ności przewodowej. Utrzymuje (konserwuje) zwrotnice i rozjazdy oraz 
sprawdza prawidłowość osygnałizowania dróg przebiegu taboru kolejowego 
w porze dziennej i nocnej w przydzielonym rejonie pracy.

Powinien znać:

Zakres wiadomości ustalony dla zwrotniczego, a ponadto;
Rodzaje, zasady działania, obsługi i konserwacji urządzeń nastawczych 

i blokowych (mechanicznych, elektrycznych, suwakowych i przekaźniko
wych), stanowiących wyposażenie obsługiwanej nastawni. Rodzaje, zasady 
działania, obsługi i konserwacji nastawczych urządzeń zabezpieczenia ruchu 
ko lejowego na torach użytku niepublicznego. Rodzaje, zasady działania, 
obsługi i konserwacji automatycznych, torowych hamulców szczękowych. 
Rodzaje i  zasady obsługi środków łączności przewodowej, znajdujących się 
na  s tanowisku roboczym. Układ torów, zwrotnic, rozjazdów i przejazdów.



wykolejnic i sygnałów oraz tablic zależności znajdujących się w przydzie
lonym rejonie pracy. Rodzaje sygnałów i ich zastosowanie w czasie pro
wadzenia prac manewrowych. Rodzaje i zasady posługiwania się dokumen
tacją manewrową.

Zasady zestawiania (ustawiania) dróg przebiegu dla wykonywanych prac 
manewrowych i ruchu pociągów w różnych porach roku i zmiennych wa
runkach atmosferycznych w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy. Spo
soby obsługi przydzielonych urządzeń nastawczych i blokowych, urządzeń 
zdalnego hamowania wagonów przetaczanych z górek rozrządowych oraz 
urządzeń zabezpieczenia ruchu pociągów na torach użytku niepublicznego. 
Zasady posługiwania się środkami łączności przewodowej oraz sygnałami sto
sowanymi w czasie wykonywania prac manewrowych. Terminy i sposoby 
dokonywania przeglądów (oględzin zewnętrznych) urządzeń nastawczych, 
zwrotnic, rozjazdów itp. znajdujących się w wyznaczonym do obsługi re
jonie pracy. Zasady postępowania w przypadkach awarii urządzeń nastaw
czych lub taboru. Zasady prowadzenia dokumentacji ruchowo-manewrowej.
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Powinien umieć:

Obsługiwać, utrzymać sprawność techniczną i konserwować urządzenia na- 
stawcze i blokowe (mechaniczne, elektryczne, suwakowe i przekaźnikowe), 
automatyczne urządzenia torowych hamulców szczękowych, nastawcze urzą
dzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego i inne znajdujące się w wyznaczo
nym do obsługi rejonie pracy. Posługiwać się środkami łączności przewo
dowej, znajdującymi się w dyspozycji na stanowisku roboczym.

Zdalnie ustawiać drogi przebiegu taboru kolejowego w czasie prowadze
nia prac manewrowych oraz ruchu pociągów towarowych po torach użyt
ku niepublicznego. Posługiwać się tablicą zależności zabezpieczenia ruchu 
kolejowego na torach użytku niepublicznego. Dokonywać oględzin, zwrot
nic, rozjazdów itp. znajdujących się w wyznaczonym rejonie pracy. W łą
czyć zwrotnicę z napędu mechanicznego i przystosować do przestawiania 
ręcznego oraz zabezpieczyć ją znakiem zwrotnicowym względnie sponą 
iglicową. Sprawdzić wolność ukresów między torami. P os tępow ać 'w  przy
padkach awarii urządzeń nastawczych lub przetaczanego taboru kolejo
wego. Stosować sygnały przy pracach manewrowych i ruchu pociągów 
po torach użytku niepublicznego. Prowadzić i posługiwać się dokumen
tacją ruchowo-manewrową.

Odpowiada za:

Bezpieczeństwo ruchu taboru kolejowego w wyznaczonym rejonie pracy.



NASTAWNICZY — kat. 5 

Określenie pracy:

Sprawdza nastawienie dróg przebiegu przez nastawniczych niższych ka
tegorii, w czasie wykonywania prac manewrowych lub prowadzeniu ruchu 
pociągów towarowych po torach użytku niepublicznego, przejmowanych 
lub przekazywanych PKP. Sprawdza zabezpieczenie wagonów przed zbieg
nięciem oraz wolność uikresów między torami. Prowadzi dokumentację zwią
zaną z bezpieczeństwem ruchu taboru kolejowego po torach użytku niepu
blicznego w wyznaczonym rejonie pracy.
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Powinien znać:

Rodzaje, zasady działania i obsługi urządzeń nastawczych i blokowych 
różnych typów, znajdujących się na posterunkach nastawczych i zwrotni- 
czowskich w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy. Układ torów, zwrot
nic, rozjazdów i wykolejnic obsługiwanych centralnie z nastawni oraz przez 
posterunki zwrotniczowskie, znajdujące się w wyznaczonym rejonie pracy. 
Plan prac manewrowych.

Zakres działania zespołu nastawniczych i posterunków zwrotniczowskich 
w czasie ustawiania dróg przebiegu taboru kolejowego dla wykonania prac 
manewrowych lub prowadzenia ruchu pociągów towarowych po torar.'h 
użytku niepublicznego w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy. Zasady 
układania dróg przebiegu przez podlegle posterunki nastawcze i zwrotni
czowskie, zgodnie z planem pracy manewrowej, ruchu pociągów oraz wy
mogami tablic zależności zabezpieczenia ruchu kolejowego na torach użyt
ku niepublicznego.

Powinien umieć:

Układać drogi przebiegu oraz sprawadzać ich ułożenie przez podległy mu 
zespól nastawniczych i zwrotniczych, zgodnie z wymogami tablic zależności 
zabezpieczenia ruchu kolejowego. Postępować w przypadku awarii urządzeń 
nastawczych lub taboru kolejowego w czasie ruchu po torach użytku nie
publicznego w wyznaczonym do obsługi rejonie pracy. Organizować prace 
zespołu nastawniczych.

Odpowiada za:

Prawidłową obsługę urządzeń nastawczych przez podległy mu zespól na
stawniczych i zwrotniczych oraz bezpieczeństwo taboru kolejowego w cza
sie ruchu po torach użytku niepublicznego w wyznaczonym do obsłui re jo
nie pracy.
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REWIDENT W A G O N ÓW  — kal. 3

Określenie pracy:

Rewiduje (sprawdza) stan olejów i smarów i w układach i punktach 
smarowania wagonów. Smaruje części trące wagonów oraz uzupełnia olei 
w mażnicach osiowych. Usuwa drobne usterki w wagonach, ujawnionych 
w czasie rewizji układu smarowania, powstałych w wyniku np.: zagrzania 
się osi.

Powinien znać:

Nazwy i rodzaje olejów i smarów, stosowanych w układach i punktach 
smarowania wagonów kolejowych oraz ich cechy charakterystyczne, jak: 
lepkość, cieklość itp. Zasady przechowywania olepów i smarów w obrębie 
stanowiska roboczego.

Typy rodzaje i nazwy części maźnic osiowych, hamulców ręcznych oraz
urządzeń sprzęgłowo-zderzakowych wagonów kolejowych. Rodzaje łożysk 
(ślizgowych i tocznych) osi wagonów. Rodzaje, sposoby użycia i konserwa
cji oliwiarek i pojemników do smarów i olejów, sotsowanych przy rewi
zjach układów i punktów smarowania wagonów. Rodzaje pomp ręcznych 
stosowanych do przepompowywania olejów z cystern lub beczek. Rodzaje, 
sposób użycia i konserwacji narzędzi ręcznych stosowanych przy usuwaniu 
zużytego smaru oraz drobnych uszkodzeń w mażnicach osiowych lub częś
ciach trących.

Sposoby napełniania komór maźnic olejami osiowymi. Sposoby smarowa
nia urządzeń sprzęgłowo-zderzakowych, czopów skrętu wózków, wideł maż- 
niczych i prowadnic oraz wagonowych hamulców ręcznych. Sposoby usu
wania drobnych usterek w wagonowych urządzeniach smarowniczych (ukła
dach i punktach smarowniczych), jak: usunięcie przyczyny zagrzania osi, 
czyszczenie maźnic i kanałów smarowniczych itp.

Powinien umieć:

Rozróżniać rodzaje olejów i smarów używanych w układach i punktach 
smarowania wagonów.

Dobierać i posługiwać się narzędziami do czyszczenia i uzupełniania ole
jami i smarami układów i punktów smarowania wagonów kolejowych, róż



nych typów. Posługiwać się pompami ręcznymi do przepompowywania ole
jów z cystern lub beczek. Posługiwać się narzędziami ręcznymi do usuwa
nia drobnych usterek w mażnicach wagonowych, hamulcach ręcznych 
i urządzeniach sprzęgłowo-zderzakowych.

Określać poziom i uzupełniać olejami lub smarami maźnice i inne zbior
niki smarownicze części trących wagonów. W ykrywać wady i usuwać drob
ne usterki w działaniu wagonowych urządzeń smarowniczych. Składować 
oleje i smary w zależności od rodzaju i opakowania. Współpracować z re 
widentem o wyższych kwałifikacjach przy naprawach lub usuwaniu usz
kodzeń w urządzeniach taboru wagonowego.
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REV/IDENT W AGONÓW  — kat. 4 

Określenie pracy:

Dokonuje rewizji oraz konserwuje układy i punkty smarowania różnego 
rodzaju i typu wagonowych urządzeń smarowniczych. W ykonuje obsługi 
smarownicze (bieżące i okresowe) układów i punktów smarowania w ago
nów różnych typów. Sprawdza działanie ręcznych hamuicó\ż wagonowych. 
W ykryw a wady i usuwa drobne usterki ujawnione w czasie rewizji ukła- 
ków smarowania wagonów oraz ręcznych hamułców wagonowych. W spół
pracuje z rewidentami o wyższych kwalifikacjach oraz ślusarzami odpo
wiednich specjalności przy wykonywaniu napraw wagonów.

Powinien znać:

Podstawowe własności i zastosowanie ołejów 
i punktach smarowania wagonów kniejowych.

smarów w układach

Rodzaje, zasady działania i obsługi urządzeń do smarowania układów 
dźwigniowych aparatów SAB, panwi skrętu wózków i ślizgów bocznych. 
Zasady działania hamulców ręcznych 1 zespolonych. Zasady działania ■ wa
gonowych łożysk tocznych. Układy smarowania taboru wagonowego róż
nych typów. Rodzaje urządzeń zabezpieczających wagonowe urządzenia 
smarownicze przed zanieczyszczeniem w czasie wyładunku towarów z w a
gonów na wywrotnicach kolejowych. Rodzaje i zasady posługiwania się na
rzędziami ręcznymi używanymi do naprawy łożysk ślizgowych (po zagrza
niu się czopów osi), jak; pilniki, skrobaki itp.

Zasady wykonywania obsług smarowniczych (bieżących i okresowych) w a
gonów kolejowych w różnych porach roku. Zasady zabezpieczenia mażnic
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r,-, waaonowych wywrotnicach kolejowych. Za- 
przy  w y ładunku  wagonow na y^h po zagrzaniu się czopów osio-
sady  nap raw y  osiowych lozysK ^ wagonowych. Rodzaje i zasady
„ V c h . Z . . . d y  a o k „ „ , « . n i .  p ro b  h .» b J c o ^  = ,.,ó w . 
prowadzenia dokumentacji  pracy

Powinien umieć:

. 1 •y-iw.p oleie i smary w układach i punktach sma-Dobierać i stosować właściwe oleje i r
rowania wagonowych urządzeń smarowniczycn.

. wvkonvwania obsług smarowniczych (bieżących
Obsługiwać urządzenia J  smarowania wagonów kolejowych. Za- 

i okresowych) układów i P“  wagonowe układy i .punkty smaro-
stosować urządzenia zabezpiec jn wyładunku wagonów na kolejo-
wania przed zanieczyszczeniem . narzędziami używanymi
wych wywrotnicach wagonowych. Posługiwać ę
do naprawy łożysk ślizgowych.

, . prkkwnicze ((bieżące i okresowe) układów i punk-
W ykonyw ać obsługi sm [j różnych typów. W ykrywać wady

tów smarowania wagonow mogące powodować grzanie się czo-
i usuwać przyczyny wagonów przed uszkodzeniem łub
pów osiowych. Zabezpieczyć kolejowych wywrotnicach wa-
rozregulowaniem w czasie y wagonowych z sieci sprężonego
gonowych. Przeprowadzić rewidenta o wyższych kwalifikacjach,
powietrza na stacji pod nao kwalifikacjach oraz zespołem na-
Wspótpracować z rewidentem o J  ^gg^no^y^h ,  nadmiernie
prawczym przy naprawach ^  ^ wycofanie wagonu z ruchu ko-
zużytych lub uszkodzonych kwaWik ją^y _ ^ g te . ig i^ ^ .
lejowego. Prowadzić dokument ję P

REWIDENT W AGONÓW

Określenie pracy:

— kat. 5

. stanu technicznego wagonów w składach
Dokonuje rewizji o az ° ^  V ^ , ,  y okreś la  przydatność oraz

pociągow przybyłych lub sfor ^ ^  ^ przekroczoną
warunki dopuszczenia do ruc u rozłożonym na wa-
skrajn ią lub załadowanych lauu nvroći!> ctnnień rie. V, , rcwizip hamulców zespolonych. Określa stopień cię-gonie. Przeprowadza rewizje wannnń,Ar. . .  noorawność zestawienia — rozmieszczenia wagonowżaru hamującego oraz poprawuuai. Vwalifi.
w składzie pociągu. Wykrywa wady i usuwa drobne usterki 1“ ^ ^wahf. 
ku je  wagon do naprawy przez zespól naprawczy. Dokonuje odbioru wa
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gonów po napraw ach  przez zespoły naprawcze względnie po myciu lub od
każaniu. Ustala w arunki dopuszczenia wagonów kolejowych do ruchu po 
to rach  użytku niepublicznego.

Powinien znać:

Zakres wiadomości ślusarza kat. 4 w zakresie napraw wagonów, a po
nadto:

Rodzaje i własności materiałów do mycia, czyszczenia i odkażania w a
gonów kolejowych. Rodzaje i własności materiałów używanych na poste
runkach  rewidenckich.

Budowę, cechy charakterystyczne oraz zakresy napraw planowo-zapobie- 
gawczych wagonów. Zasady budowy, działania i konserwacji łożysk śliz
gowych, czopów osiowych, ślizgów bocznych, przewodów i urządzeń h a
mulców zespolonych i ręcznych oraz urządzeń sprzęglowo-zderzakowych. 
System y ham ulców zespolonych. Rodzaje urządzeń do mycia, czyszczenia 
i odkażania wagonów. Rodzaje urządzeń do przeprowadzenia prób działa
nia ham ulców zespolonych w składach pociągów. Narzędzia lub urządze
nia pomiarowo-wyznaczeniowe do określenia wymiarów ładunków na w a
gonach.

Zasady określania stopnia przydatności technicznej wagonu do eksploa
tacji po to rach  użytku niepublicznego. W arunki techniczne wprowadzania 
do ruchu wagonów o przekroczonej skrajni lub o przekroczonym nacisku 
na oś. Zasady kwalifikowania wagonów towarowych do napraw okreso
wych. Zasady usuw ania  wad i usterek — ujawnionych w czasie rewizji — 
bez wyłączania wagonów ze składu pociągu. Sposoby w ykryw ania i usu
w ania us te rek  w działaniu hamulców zespolonych. Zasady określania stop
nia ciężaru ham ującego oraz prawidłowego rozmieszczenia wagonów z h a 
mulcami w składzie pociągu. Zasady odbioru wagonów pp naprawach przez 
zespoły naprawcze na posterunkach rewidenckich oraz po myciu, czysz
czeniu 1 odkażaniu.

Powinien umieć:

W ykonyw ać  prace ślusarza kat. 4 w zakresie napraw wagonów, a po
nadto: '

Określać rodza je  materiałów używanych na posterunkach rewidenckich 
do konserwacji,  mycia i odkażania, wykonywania obsług smarowniczych 
oraz napraw  wagonów bez włączania ich z ruchu.

4 — T a ry fik o to r Cz. V



Dobierać w zależności od typu wagonu odpowiednie urządzenia do za
bezpieczenia . mażnic w czasie wyładunku towarów na kolejowych wywrot
nicach wagonowych. Posługiwać się narzędziami i urządzeniami pomiaro- 
wo-wyznaczeniowymi do wymierzania ładunków na wagonie. Określać sto
pień przydatności technicznej wagonu do eksploatacji po torach użytku 
niepublicznego. W ykryw ać wady w czasie rewizji oraz usunąć usterki 
w- wagonach towarowych względnie kwalifikować je do naprawy przez 
zespół naprawczy bez wyłączania wagonu z ruchu. Ustalać prawidłowość 
rozmieszczenia ładunków na wagonie i jego zabezpieczenie przed usz
kodzeniem w czasie transportu. Ustalać wymiary ładunków o przekroczo
nej skrajni 'oraz oceniać stopień możliwości dopuszczania wagonu do ru
chu z ładunkiem o przekroczonej skrajni na torach użytku niepubliczne
go. Określać nacisk osi wagonu na szynę w zależności od obciążenia wa-* 
gonu ładunkiem oraz równomierności rozłożenia ładunku na wagonie. Prze
prowadzać próby oraz wykrywać wady i usuwać usterki w działaniu ha
mulców zespolonych w pociągach przygotowanych do drogi przy zastoso
waniu lokomotywy lub sieci sprężonego powietrza. Dokonać pomiaru ła
dunku na wagonie oraz wykonać rysunek określający stopień przekrocze
nia skrajni ładunkowej. Obliczyć procent rzeczywistego ciężaru hamują
cego oraz ustalić prawidłowość rozstawienia w pociągu wagonów z ha
mulcami. Dokonać odbioru wagonu po naprawach przez zespoły naprawcze 
na posterunkach rewidenckich oraz odbioru wagonów po myciu lub od- 
ladzaniu.
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Odpowiada za:

Stan techniczny wagonów towarowych dopuszczonych do ruchu Po to
rach użytku niepublicznego, zapewniający bezpieczeństwo ruchu pociągów. 
Określenie warunków włączenia do ruchu wagonów z usterkami technicz
nymi, ładunkami o przekroczonej skrajni lub przekroczonym nacisku osi na 
szynę, względnie z ładunkami specjalnymi.

REWIDENT W AGONÓW  — kat. 6

Określenie pracy:

Kieruje pracą posterunku rewidenckiego w zakładach o dużym obrocie 
wagonu (ponad 300 wagonów na dobę). Dokonuje rewizji oraz oceny stanu 
technicznego wszelkich typów wagonów towarowych w składach pociągów



przybyłych lub sformułowanych do drogi po torach użytku publicznego. Do
konuje  oceny wyłączenia wagonów z ruchu oraz określa zakres niezbęd
nych napraw.
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Powinien znać:

Budowę, cechy charakterystyczne oraz zakresy napraw planowozapobie- 
gawczych wagonów towarowych, osobowych, ogrzewczych itp. Przeznacze
nie, zakres działania i obsługi mechanicznych urządzeń zainstalowanych na 
torach postojowo-naprawczych, jak: sieć parowa, powietrzna, wodna, gazo
wa i elektryczna. Zasady działania, konserwacji i utrzymania oraz drob
nych napraw ' szczękowych hamulców torowych na górkach rozrządowych. 
Szczegółowe przepisy i instrukcje dotyczące rewidenta wagonów PKP.

Zasady określania stopnia przydatności technicznej wagonów (towaro
wych, osobowych, ogrzewczych itp.) do eksploatacji po torach użytku pu
blicznego. Zasady wykrywania wad, określania zakresu niezbędnych na
praw  oraz kwalifikowania wagonów do wyłączenia z ruchu. Zasady organi
zacji p racy posterunku rewidenckiego w zakresie wszelkich prac rewizyj
nych, obsługowych i naprawczych wykonywanych w wagonach towaro
wych, osobowych, ogrzewczych itp. w pociągach przybyłych lub sformowa
nych do drogi, bez wyłączania ich z ruchu.

Powinien umieć:

Przeprowadzać rewizje wagonów towarowych, w składach pociągów przy
byłych lub sformowanych do drogi po torach użytku publicznego. Spraw
dzać i oceniać gotowość techniczną różnego rodzaju i typu wagonów, ich 
czystość oraz właściwość ogrzewania i oświetlenia. 'Wykrywać wady w cza
sie rewizji wagonów, określać zakres i sposób ich usunięcia oraz oceniać 
(kwalifikować) wykonanie naprawy wagonu bez wyłączania z ruchu względ
nie z wyłączeniem — na torach postojowo-naprawczych. Organizować roz
m rażanie w  wagonach instalacji i urządzeń ogrzewczych lub hamulcowych 
w okresie zimy. Organizować wykonywanie prac rewizyjnych na torach po
stojowo-naprawczych z wykorzystaniem zainstalowanych urządzeń i insta
lacji, jak; sieć parowa, powietrzna, wodna, gazowa, elektryczna, itp. Orga
nizować odbiory wagonów po naprawach na torach postojowo-naprawczych 
lub w składach pociągów, myciu wagonów oraz odkażaniu. Organizować 
prace zespołu rewidentów i brygad naprawczych zatrudnionych na poste- 
rimkach rewidenckich o dużym obrocie -{^agonów (ponad 300 wagonów na 
dobę).
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Odpowiada za:

Stan techniczny wagonów różnego rodzaju i typu  dopuszczonych do ru
chu. po torach użytku publicznego. Określenie warunków włączenia do ru
chu po torach użytku publicznego wagonów z usterkami technicznymi, ła 
dunkami o przekroczonej skrajni lub przekroczonym nacisku osi na  szy
nę, względnie z ładunkami specjalnymi lub niebezpiecznymi. Bezpieczeństwo 
organizowanych prac oraz nadzorowanych pracowników.

USTAWIACZ POCIĄGU — kat. 5/6 

Określenie pracy:

Kieruje pracą drużyny manewrowej. Rozrządza i zestawia pociągi tow a
rowe. Podstawie wagony^ do załadunku i wyładunku w przydzielonym re
jonie pracy wg uprzednio ustalonego planu, sporządzonego w porozumieniu 
z dyspozytorem zakładowym i dyżurnym ruchu PKP.

Uwaga:

Ustawiacz pociągu otrzymuje zaszeregowanie do:

— kat. 5 — w przypadku rozrządzania i zestawiania pociągów na torach
wąskich;

— kat. 6 — w przypadku rozrządzania i zestawiania pociągów na torach
normalnotorowych.

Powinien znać:

Podstawowe wiadomości w zakresie pracy zwrotniczego i manewrowego, 
a ponadto;

Cechy wagonów. Rodzaje i przeznaczenie dokumentacji, jak: ka r ty  roz
rządowe, wykazy zdawcze, polecenia wysłania (podstawienia) wagonów, za
wiadomienia o wagonach gotowych do zabrania itp. Dokumentację obiegu 
wagonów w transporcie wewnątrzzakładowym.

Zasady zestawiania składów pociągów towarowych wg planu formowania 
pociągów, z uwzględnieniem właściwego rozmieszczenia wagonów ładow
nych i próżnych, wagonów z hamulcami oraz z materiałami wybuchowymi. 
Zasady rozformowywania składów pociągów na grupy kierunkowe. Zasady



określania rzutów wagonów na rozrządzie płaskim i górkach rozrządowych. 
Zasady włączania wagonów do składów pociągów. Zasady przyjmowania 
z PKP i zdawaniu na PKP wagonów pod wzgłędem technicznym i handlo
wym. Zasady współpracy z dyspozytorem zakładowym i dyżurnym ruchu 
PKP.
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Powinien umieć:

W ykonyw ać podstawowe czynności zwrotniczego i manewrowego, a po
nadto:

Sprawdzić stan i działanie urządzeń hamujących, jak; wyrzutnie i płozy 
hamulcowe oraz hamulce ręczne. Sprawdzić działanie urządzeń łączności 
przewodowej. Posługiwać się planem pracy manewrowej oraz kartą  rozrzą
dową.

Ustalić plan pracy manew.rowej w przydzielonym rejonie pracy. Zesta
wić pociąg wg ustalonego planu i porządku wagonów wg kolejności do
staw, właściwego rozmieszczenia wagonów ładownych i próżnych, wago-nów 
z hamulcami oraz materiałami wybuchowymi. Regulować rzuty wagonów 
na rozrządzie płaskim i górkach rozrządowych. Rozformować skład w ago
nów na poszczególne punkty dostaw w zakładzie. Przyjmować i zdawać 
wagony fi na) PKP pod względem technicznym i handlowym. Włączać w a
gony do pociągu. Ustalać ciężar haimowany.

Odpowiada za:

Bezpieczeństwo pracy w ' przydzielonym rejonie pracy w odniesieniu do 
drużyny manewrowej, taboru i towarów. Terminowe formowanie i rozfor- 
mowywanie składów pociągów oraz podstawianie i zdawanie wagonów.

ZWROTNICZY — kat. 4/5 

Określenie pracy:

Przygotowuje (ustawia) drogi przebiegu dla taboru kolejowego w czasie 
manewrów oraz dla pociągów wjeżdżających lub wyjeżdżających z torów 
wewnątrzzakładowych przejazdów kolejowych. Konserwuje i oświetla zwrot-



r r
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nice —  rozjazdy, wykolejn ice i sygnaty w przydzielonym rejonie pracy. 
Obsługuje urządzenia łączności przewodowej, zainstalowane w przydzielo
nym rejonie pracy.

Uwaga:

Zwrotniczy otrzymuje zaszeregowanie do kat. 5 w przypadkach w ykony
wania również prac manewrowych (stanowisko połączonych zawodów zwrot
niczego i manewrowego).

Powinien znać:

Rodzaje, typy i zasady działania zwrotnic — rozjazdów w  przydzielonym 
rejonie pracy. Zasady obsługi i konserwacji nastawczych urządzeń zwrot
nicowych, jak: korby zwrotnicowe, spony iglicowe, drążki włączające, zam
ki kluczowe itp. Rodzaje urządzeń zabezpieczenia ruchu na wewnątrzzakła
dowych przejazdach kolejowych. Rodzaje sygnałów stosowanych na torach 
przejazdowych, rozjazdach i wykolejnicach oraz zasady ich konserwacji 
i s tosowania w porze dziennej i nocnej.

Zasady i sposoby ustawiania dróg przebiegu taboru  kolejowego w czasie 
pracy manewrowej. Układ otrów i zwrotnic oraz tablic zależności. Zasady 
dokonywania oględzin zewnętrznych zwrotnic i rozjazdów. Zasady u trzy
mania zwrotnic, rozjazdów i sygnałów (konserwacja, usuwanie drobnych 
uszkodzeń, oczyszczenie ze śniegu w czasie zimy itp.). Zasady współpracy 
z manewrowym i i ustawiaczem pociągów.

Powinien umieć:

Obsługiwać nastawcze urządzenia zwrotnicowe. Obsługiwać urządzenia za
bezpieczenia ruchu pociągów na wewnątrzzakładowych przejazdach kolejo
wych. Konserwować i stosować sygnały w zależności od pory dnia (dzień 
— noc) w przydzielonym rejonie pracy. Zabezpieczać tory, zwrotnice — roz
jazdy  przed śniegiem.

Układać drogi przebiegu dla przetaczanych wagonów oraz dla formowa
nia lub rozformowywania składów pociągów przyjmowanych lub przeka
zywanych do ruchu na szlakach użytku niepublicznego na PKP. Obsługi.wać 
tablice zależności. Rozpoznawać przyczyny i zapobiegać niewłaściwemu dzfa-

1



urządzeń zwrotnicowych oraz zabezpieczenia ruchu na 
iw Tr■• owyc przejazdach kolejowych. Postępować w przypadkach

Przeprowadzać przeglądy b ieżące zwrotnic, 
zw rotn°"^   ̂ °  ®3uic oraz dokonywać ich konserwacji. Zabezpieczać
zwrotn.ee sponą iglicową w przypadkach uszkodzenia zamka.

"^yriikające z nieprzestrzegania zasad ustawiania dróg przebiega 
asie w y onywania prac manewrowych i przebiegu pociągów w  przy

dzielonym rejonie pracy.
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