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WSTĘP

Szybki rozwój życia gospodarczego uwarunkowany 
jest sprawnie działającym i dostosowanym do potrzeb 
transportem. W miarą wzrastania potrzeb przewozo
wych rozwijają sią wszystkie rodzaje transportu, 
a między innymi również transport samochodowy.

Z uwagi na to, że samochód jest najbardziej uni
wersalnym środkiem transportu, obserwujemy bardzo 
szybki wzrost ilości pojazdów samochodowych, a co 
za tym  idzie znaczne zwiększenie ilości pracowników 
zatrudnionych przy przewozach samochodowych.

Oprócz wysoko kwalifikowanych specjalistów od 
budowy i naprawy silników, ekonomistów, techników, 
instruktorów z zakresu eksploatacji lub techniki pro
wadzenia samochodów, w transporcie pracuje stale 
zwiększająca się ilość ludzi na stanowiskach średnie
go lub niższego nadzoru. Są to dyspozytorzy, bryga
dziści na stacjach obsługi i brygadziści brygad ładun
kowych. Od nich w znacznej mierze zależy ilość i ja
kość wykonywanej przez transport samochodowy 
pracy.

Wykonywanie każdej z tych prac wymaga odpo
wiednich kwalifikacji. Istniejące szkoły zawodowe po
zwalają na przygotowanie odpowiedniej kadry pra
cowników do wykonywania zawodu ekonomisty tech
nika, kierowcy lub montera. Większość zatrudnionych 
obecnie w transporcie pracowników posiada teorety
czne przygotowanie do wykonywanej pracy. Istnieją 
przeszkoleni fachowcy do obsługi prawie pełnego cy
klu przewozu ładunku, od przygotowania samochodu 
do eksploatacji pod względem technicznym i zaopa-
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tr^enia w niezbędne dokumenty, poprzez wykonanie 
samego przewozu i w końcu dokońanie ostatecznego 
rozliczenia z pracy samochodu i rozliczenia kierowcy.

Zaktes, obowiązki i odpowiedzialność znacznej 
większości stanowisk pracy uregulowana jest istnie
jącymi Zarządzeniami, instrukcjami i wytycznymi. 
Prawie doskorąale opracowane są zakresy obowiązków 
pracowników administracji, każdy dyspozytor czy kon
troler musi wykonywać swoją pracę zgodnie z instruk
cją i z zakresem Czynności. Praca kierowcy uregulo
wana jest przepisami drogowymi, które można znaleźć 
w wielu szczegółowo opracowanych wydawnictwach. 
Każdy monter oprócz przygotowania teoretycznego 
musi być zapoznany z instrukcjami obsługowymi i po
siada do dyspozycji wiele podręczników.

Brak jednąk odpowiednich opracowań regulujących 
jedną z bardzo ważnych dziedzin w ciężarowym tran
sporcie samochodowym, jaką niewątpliwie jest praca 
brygad ładunkowych lub pakmistrzów. Przyjęło się, że 
robotnikiem ładunkowym może być każdy człowiek, 
który ukończył 7 klas szkoły podstawowej oraz 18 lat 
życia. Stąd największy brak przeszkolonych fachow
ców w tej dziedzinie pracy, tym  bardziej że nie ist
nieją obecnie szkoły uczące tego zawodu i wszyscy 
wykonujący tę pracę uczyć się muszą na praktycz
nych przykładach, nabywając odpowiednich kwalifi
kacji dopiero po wielu latach pracy w tej specjalności.

Obecnie aby zostać brygadzistą ładunkowym lub 
pakmistrzem trzeba mieć za sobą wiele lat pracy po
trzebnych do zapoznania się z wszystkimi tajnikami 
i wymogami określonymi taryfikatorem kwalifikacyj
nym. Brak koniecznych podręczników i szczegółowych 
instrukcji utrudnia zdobycie tego zawodu, zamykając 
wielu zdolnym robotnikom możliwość podwyższenia 
swych kwalifikacji.

Niniejszy „Poradnik brygadzisty ładunkowego”, 
wchodzący w cykl opracowań z różnych dziedzin pra
cy w transporcie, w pewnym stopniu zamierza uzupeł
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nić tę luką, dając możliwość robotnikom ładunkowym  
zapoznania sią z wymogami stawianymi brygadzistom, 
w celu umożliwienia im awansu zawodowego, oraz — 
co jest głównym celem „Poradnika” — dostarczenia 
brygadziście ładunkowemu wiadomości z zakresu:
— metod i sposobów wykonywania robót ładunko

wych,
— obsługi urządzeń przeładunkowych,
— kierowania brygadą roboczą,
— przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy przy 

robotach ładunkowych,
— normowania pracy i zasad płacy ładowaczy i bry

gadzistów oraz innych zagadnień jak np. taryf, 
regulaminów, obiegu dokumentów itp., z którymi 
brygadzista styka sią w wykonywaniu swych co
dziennych obowiązków.

Niemożliwe jest podanie wszystkich przykładów wy
konywania robót ładunkowych. „Poradnik” podaje 
przykłady takich robót, z którymi brygadzista najczę
ściej spotyka sią w praktyce, oraz przykłady ładun
ków trudniejszych i niebezpiecznych.

Omawiając poszczególne rodzaje ładunków zwróco
no w „Poradniku” uwagą na stosowanie właściwych 
i bezpiecznych metod pracy.

Wiele miejsca w „Poradniku” poświęcono czynnoś
ciom ładunkowym występującym przy współdziałaniu 
transportu kolejowego i samochodowego, gdyż naj
częściej przy tych właśnie pracach zatrudniane są zor
ganizowane brygady ładowaczy.

Z uwagi na to, że obowiązujące obecnie szczegółowe 
przepisy wydane są w większości w formie zarządzeń 
i nie są w wielu przypadkach odpowiednio rozpow
szechnione — „Poradnik” opiera szereg wiadomości 
o tego rodzaju przepisy, a zasadnicze normy prawne 
podaje w dosłownym brzmieniu.
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R o z d z i a ł  I

CHARAKTERYSTYKA PRACY ŁADUNKOWEJ

1. Znaczenie czynności ładunkowych w transporcie

Pod określeniem „transport” — rozumieć należy 
środki i czynności związane z przemieszczaniem towa
rów lub osób.

Rozróżniamy transport lądowy, wodny i powietrzny 
a w zależności od środków — transport kolejowy, sa
mochodowy, żeglugowy i lotniczy.

Każdy z tych rodzajów transportu posiada swoje 
cechy charakterystyczne, które wpływają na użycie 
tego a nie innego środka transportu do przewozu da
nego ładunku. Na przykład do przemieszczania ładun
ków masowych na dalekich odległościach (węgiel ze 
Śląska do portów) używa się transportu kolejowego. 
Do przewozu drobnych ładunków na dużych odległoś
ciach, przy konieczności szybkiej dostawy, najwygod
niejszy jest transport lotniczy.

Transport samochodowy służy do przewożenia na 
krótkich i średnich odległościach ładunków drobnico
wych lub całopojazdowych. Samochód jest obecnie 
jednym z najwygodniejszych środków transportu, gdyż 
umożliwia dokonanie przewozu bezpośrednio z miej
sca produkcji do miejsca przeznaczenia (np. z maga
zynu fabryki do magazynu hurtowni lub do sklepu). 
Do transportu ładunków szybko psujących się lub do 
przewozu żywca, używa się również samochodów 
z uwagi na większe możliwości szybkiego dostarczenia 
ładunku nawet na większych odległościach.
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Przedsiębiorstwa transportowe wyposażone są w sa
mochody uniwersalne, nadające się do przewozu róż
nych typowych przesyłek i towarów, oraz w samocho
dy specjalne lub przystosowane, służące do transportu 
określonego rodzaju ładunku.

Zasadniczą czynnością niezbędną w każdym cyklu 
przewozowym, przy użyciu każdego środka transportu 
a więc i samochodu, jest załadunek i wyładunek prze
wożonej masy towarowej.

Pod określeniem „roboty ładunkowe” rozumiemy 
całokształt czynności związanych z naładowaniem 
masy towarowej na ciężarowy pojazd transportowy 
w punktach naładunku oraz z wyładunkiem w miej
scu przeznaczenia. Czynności ładunkowe pochłaniają 
znaczną ilość czasu w ogólnym czasie pracy pojazdów. 
Mają więc olbrzymi wpływ na wydajności uzyskiwane 
przez tabor ciężarowy.

Do wykonywania robót ładunkowych przedsiębior
stwa transportowe oraz nadawcy lub odbiorcy zatrud
niają grupy pracowników zwanych robotnikami ła
dunkowymi. W przedsiębiorstwach, w których roboty 
przeładunkowe występują w nieznacznych rozmiarach 
grupy tych pracowników nie są liczne, natomiast wszę
dzie, gdzie występują masowe przeładunki, grupy ro
botników podzielone są na brygady.

Zespół pracowników, obejmujący co najmniej 4-ch 
robotników nazywamy brygadą. Najczęściej pracow
nikowi, który posiada duży staż pracy, najwięcej wia
domości i zdolności osobistych powierza się funkcję 
brygadzisty.

Brygadzista kieruje i nadzoruje pracą brygady. On 
też kontaktuje się bezpośrednio z dyspozytorami bry
gad roboczych lub z kierownictwem przedsiębiorstwa, 
pobiera zlecenia na wykonanie pracy, wypełnia doku
menty w określonych instrukcją rubrykach, omawia 
sposób wykonania pracy z usługobiorcą i odpowiada 
za wykonaną pracę, za sprzęt oraz za podległych mu 
pracowników.
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Zakres wiadomości i umiejętności ładowaczy a za
razem i brygadzisty ładunkowego określa Taryfikator 
Kwalifikacyjny Resortu Transportu Drogowego i Lot
niczego. (Zarządzenie Ministra Transportu Drogowego 
i Lotniczego Nr. 190 i 195 z dnia 21 września 1955 r.).

Zgodnie z taryfikatorem — ładowacz może być za
szeregowany do kategorii 3, 4, 5, 6 i 8. Ładowacz, po
siadający 5 lub 6 kategorię zaszeregowania, może już 
kierować brygadą ładowaczy. Ładowacz posiadający 
8 kategorię zaszeregowania, zatrudniony jest na ogół 
wyłącznie do kierowania pracą większych brygad wy
konujących wszelkie, nawet najbardziej skompliko
wane przeładunki.

Każdy brygadzista posiadający wyższą kategorię za
szeregowania musi znać pracę oraz posiadać umiejęt
ności, wymagane od ładowaczy zaszeregowanych do 
niższych kategorii.

Poniższe charakterystyki kwalifikacyjne określają 
wymogi stawiane pracownikom ładunkowym w po
szczególnych kategoriach zaszeregowania.

2. Charakterystyki kwalifikacyjne pracowników 
ładunkowych

Ładowacz kategorii 3

P o  w  i n i e n  z n a ć :

1) Rodzaj i ładowność po jaz
dów  używ anych do p rze
wozu imasy tow arow ej.

2) Sposób o tw ie ra n ia ‘i zam y
kania pojazdów  używ anych 
do przewozu m asy tow aro
wej.

3) Sposób uk ładania p rze ła 
dow yw anej m asy tow aro
w ej w pryzm y, hałdy, sto -

* sy itp.
4) P rzeznaczenie i sposób 

używ ania narzędzi i urzą-

P o w  i n i e n  u m i e ć :

1) P rzeładow yw ać z wago
nów  na .samochody ładun
ki sypkie p rzerzu tem  przy  
użyciu prostych narzędzi.

2) P rzeładow yw ać i  sk ładać 
przewożąc taczkam i, wóz
kam i i przenosząc ręcznie 
m ateria ły  sypkie, budo^ 
w lane, opałowe, w orkow a
ne, ziemiopłody itp. w spo
sób w łaściw y d la  danego 
tow aru.
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dzeń potrzebnych do w y
konania pracy: szufle, w i
dły, łopaty, kleszcze, tacz
k i itp.

5) Sposób (konserwacji p ro 
stego sprzętu  ładunkowego.

6) Um owne znaki sygnaliza
cyjne pracy w zespołach.

7) Przepisy  B hp na sw oim  
odcinku pracy.

P r z y k ł a d y  r o b ó t :

— Przeładow yw anie p iasku  z w agonów  na pojazdy sam ocho
dowe i w yładow yw anie na m iejscu  przeznaczenia.

— W yładow yw anie w agonów  z w ęglem  przy użyciu pochylni 
i taczek Ibądź przy pomocy tran sp o rte ra  w raz  z pryzm o- 
w aniem  w ęg la  'lub zasypyw aniem  do zasieków.

— W yładow yw anie w agonu cegły przy użyciu kleszczy i u ło
żenie j'Cj w stosy  '(kozły).

— Z aładow yw anie i w yładow yw anie m ebli o raz ustaw ienie ich 
n a  w skazanych m iejscach.

— Załadow yw anie i w yładow yw anie przesyłek drobnicow ych.
— Z bieranie kostek  k link ierow ych  ze stosów, paczkow anie 

i uk ładanie ich n a  w agonach w raz z przekładaniem .

3) Oczyszczać wagony i m ię 
dzytorze po w ykonaniu ła 
dunku.

4) K onserw ow ać prosty  sprzęt 
ładunkow y.

Ładowacz kategorii 4

P o w i n i e n  z n a ć :

1) Rodzaj i ładowność po jaz- 1) 
dów  używ anych do p rze
w ozu tow arów .

2) Rodzaje i zasadnicze w ła- 2) 
ściwości p rzeładow yw a
nych tow arów .

3) R odzaje opakow ań i w ła 
ściwe stosow anie ich do 
■poszczególnych towarów.

4) Zasady posługiw ania się 
urządzeniam i ładunkow y
mi m ałej m echanizacji, jak  
w ielokrążek, w ciągarka, 
rolki itp.

5) Sposoby uk ładania masy 
tow arow ej w  pomieszcze-

P o w i n i e n  u m i e ć :

O rganizować m iejsce p r a 
cy z doborem  właściwego 
sprzętu .
Przenosić, przesuw ać, p rze
taczać, przewozić m asę to 
w arow ą ręcznie bądź przy 
użyciu m ałej m echanizacji 
n a  różnych poziom ach za- 
i w yładunkow ych.

3) U kładać przeładow yw aną 
m asę tow arow ą w m aga
zynach i na pojazdach 
przy zachow aniu w łaści
wego w ykorzystan ia po 
w ierzchni ładow nej i noś
ności pojazdu.



niach  m agazynow ych, na 
pojazdach sam ochodowych 
i w agonach kolejowych 
z punk tu  w idzenia w łaści
wego w ykorzystania po
w ierzchni ładow nej i noś- 

. ności pojazdów.
6) Umowne znaki sygnaliza

cyjne przy  pracy w  zespo
łach i przy w spółpracy 
z m echanicznym i u rządze
niam i dźwigowymi.

7) Przepisy  Bhp o raz p rze
ciwpożarowe na swoim  od
cinku pracy.

4) Wnosić i znosić meble 
i inne przedm ioty z pięter, 
przy  użyciu lub  bez uży
cia szelek, indyw idualnie 
lub w  ram ach  brygady.

5) Rozwozić przesyłki d rob
nicowe do k ilku  bądź k il
kunastu  m iejsc dowozu.

6) Posługiw ać się ręcznym  
sprzętem  przeciw pożaro
wym.

P r z y k ł a d y  r o b ó t :

— W yładow yw anie z w agonu kolejow ego do m agazynu m asła 
w beczkach, karb idu  w  beczkach, m ydła w  skrzyniach, 
galan terii w w iązkach, paczkach, pudełkach itp.

— Przeładow yw anie przy użyciu tran sp o rte ra , szufli m echa
nicznej cegły, p iasku, w ęgla itp.

— Liczenie, w orkow anie i uk ładanie w  pojem nik i m asy tow a
rowej.

— U kładanie m asy tow arow ej w  w orkach, skrzyniach  itp. 
przy pomocy sztap lark i.

— Budowa pomostów, rusztow ań d la  ładunku  przedm iotów  
ciężkich pod nadzorem .

— Ładow anie przedm iotów  ciężkich pod nadzorem .
— W ykonyw anie przeprow adzki lokalu  wieloizbowego.
— Załadow yw anie b loków  i w yrobów  kam iennych na w ago- 

netki, w agony kolejow e i samochody.
— Załadow yw anie w yw rotek  form akam i, dostarczanie ich do 

łup iarek  i podaw anie na stanow isko pracy  kostkarza.
— Załadow yw anie kostk i granitow ej do w yw rotek .
— Zdejm ow anie su rów ki k link ieru  z półek lub  gam  i prze

wożenie do pieca wypałowego.

Ładowacz kategorii 5

P o w i n i e n  z n a ć :

1) Rodzaje i ładowność po jaz
dów  używ anych do p rze
wozu m asy tow arow ej,

P o w i n i e n  u m i e ć :

1) O rganizować m iejsce p ra 
cy z doborem  właściwych



przesyłek  drobnicow ych, 
przeprow adzek itp.

2) Zasady eksp loatacji i ob
sługi u rządzeń do ładunku  
m asy tow arow ej (transpor
tery , sztap lark i, szufle m e
chaniczne itp.).

3) Podstaw ow e zasady budo
wy urządzeń pomocniczych 
używ anych przy ładunkach  
m asy tow arow ej zwłaszcza 
d la  ładunków  ciężkich.

4) Podstaw ow e zasady zabez
pieczenia przedm iotów  cięż
k ich  w  czasie ich p rzem ie
szczania i w ykonyw ania 
czynności ładunkow ych.

5) Um owne znaki sygnaliza
cyjne przy (pracy) w spół
pracy z m echanicznym i 
urządzeniam i dźwigowymi.

6) Przepisy  B hp o raz p rze
ciwpożarow e n a  sw oim  o d 
cinku pracy.

narzędzi i urządzeń ła d u n 
kow ych.

2) O bsługiwać urządzenia ła 
dunkow e, jak  transporte ry , 
sz tap lark i, szufle m echa
niczne itp. o raz urządzenia 
m ałej m echanizacji w  za
kresie w ykonyw ania ła 
d u nku  przedm iotów  cięż
kich.

3) Budować najprostsze u rzą 
dzenia pomocnicze do za- 
i w yładunków  m asy tow a
row ej o raz budow ać pod 
nadzorem  urządzenia po
m ocnicze do ładunku 
przedm iotów  ciężkich.

4) W ykonyw ać sam odzielnie 
■w brygadzie ładunek  p rzed 
m iotów  ciężkich gabary to 
w ych o wadze do 10 ton 
d ponadgabarytow ych o w a
dze do 5 ton.

5) Zabezpieczać pod nadzo
rem  przedm ioty ciężkie do 
ich przewozu: klinam i, l i 
nam i, łańcucham i dtp.

6) O kreślić w łaściw y tabor 
do przewozu m asy tow aro 
wej, przesyłek drobnico
wych, przeprow adzek itp.,

7) K ierow ać b rygadą  robo tn i
ków  w  zakresie w ykonania 
ładunków  tow arów  m aso
wych, przesyłek  drobn ico
wych i przeprow adzek.

P r z y k ł a d y r o b ó t :

— W ykonyw anie ładunku  m aszyny o w adze 5 ton, lokoimofoili 
o w adze 9 ton, konstrukcji sta low ej o  w adze do 5 ton  itp.

— W ykonanie w niesienia kasy pancernej o wadze 2,5 tony 
. na II  p ię tro .

— K ierow anie p racą  brygady  zatrudnionej p rzy  za - i  w y ła 
d unku : p iasku , żw iru, m ateria łów  opakow anych w  sk rzy 
nie, pudełka, beczki, w orki, różnego rodzaju  opakow ania
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bądź m ateriałów  budow lanych, opałowych,, ziemiopłodów, 
przesyłek drobnicow ych, o raz przy w ykonaniu  p rzeprow a
dzek  itp.

— Budowa pom ostu do w y ładunku  — załadunku skrzyń, be
czek, budow a rusztow ań zabezpieczających przed uszkodze
n iem  schodów, podestów , stropów  np. w  czasie w noszenia 
kasy pancernej na p ię tra  itp.

Ładowacz kategorii 6

P o w i n i e n  z n a ć :

1) M arki, typy  i ładowność 
pojazdów  sam ochodowych.

2) Rodzaje i zasady działania 
urządzeń używ anych do 
przew ozu i ładunku  p rzed 
m iotów  ciężkich.

3) Podstaw ow e zasady budo 
wy urządzeń pomocniczych 
przy  ładunkach  m asy to 
w arow ej zwłaszcza do ła 
dunków  ciężkich.

4) Zasady rysunku  technicz
nego.

5) O rganizację pracy b ry g a
dy w ykonującej ładunk i 
i tran sp o rt przedm iotów  
ciężkich w  zakresie ła d u n 
ków  o ograniczonym  to 
nażu (przedm ioty o wadze 
do 30 ton).

6) Zasady m agazynow ania 
wszelkich ładunków .

7) Przepisy P K P  i PK S obo
w iązujące przy  ładunkach  
i przewozie przedm iotów  
ciężkich, tow arów  m aso
wych, drobnicy i p rzep ro 
w adzkach.

8) R odzaje dokum entów  obo
w iązujących na P K P  i PKS 
w  zakresie czynności sp e 
dycyjnych.

P o w i n i e n  u m i e ć :

1) O rganizować m iejsce p ra 
cy z doborem  odpow ied
nich narzędzi i ta b o tu  do 
w ykonania ładunku  i t r a n 
sp o rtu  przedm iotów  cięż
kich, drobnicy, p rzeprow a
dzek i tow arów  m asowych.

2) O bsługiw ać urządzenia ła 
dunkow e do w ykonyw ania 
ładunku  przedm iotów  cięż
kich, ja k  w ciągarki, pod
nośniki w indy itp.

3) W ykonać szkic roboczy 
budow y prostych urządzeń 
pom ocniczych do w ykona
nia ładunku  przedm iotu  
ciężkiego o wadze (gaba
rytow e do 30 ton i ponad 
gabarytow e do 1,5 ton).

4) W ykonać sam odzielnie ła 
dunki przedm iotów  cięż
k ich  (gabarytow e o wadze 
do 3'0 ton  i ponadgaba- 
ry tow e do 30 ton i ponad- 
gabarytow e do 15 ton).

5) W ykonać w  brygadzie 
w szelkie ładunk i p rzed
m iotów  ciężkich.

6) Zabezpieczyć przedm ioty 
ciężkie podczas p rzesuw a
nia i przewozu.

7) K ierow ać b rygadą robotn i
ków  w  zakresie w ykonania 
ładunków  tow arów  imaso-
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9) Przepisy Bhp i p rzeciw 
pożarowe przy ładunkach 
w szelkich tow arów .

wych, przesyłek drobnico
wych, przeprow adzek oraz 
przedm iotów  ciężkich (ga
barytow e o wadze do 30 t 
i ponadgabarytow e o w a
dze do 15 ton).

8) W ypełniać w łaściw e do k u 
m enty  spedycyjne P K P 
i PKS.

P r z y k ł a d y  r o b ó t :

— K ierow anie pracą brygady w ykonyw ującej ładunk i p rzed
m io tów  ciężkich jak  np. załadunek  i w y ładunek  m aszyny 
20 'tonow ej, w y ładunek  kolana o w adze 7 ton, załadunek 
na w agon kolejow y konstrukcji stalow ej o w adze 10 ton  itp.

— W ykonyw anie pod nadzorem  załadunku i zabezpieczenia do 
tran sp o rtu  transfo rm ato ra  o w adze 40 ton, agregatu  o w a
dze 70 ton  itp.

— B udow anie m ostu do w yładunku  przedm iotów  ciężkich (sa
m odzielnie d la  sz tu k  gabarytow ych o w adze do  30 ton  i po- 
nadgalbarytow ych o w adze do 15 ton) i d la  w szystkich in 
nych przedm iotów  ciężkich pod nadzorem .

— K ierow anie p racą  k ilk u  zespołów robotników  przy ła d u n 
kach tow arów  m asow ych i drobnicy.

Ładowacz kategorii 8

P o w i n i e n  z n a ć :
1) C harak terystykę technicz

ną, rodzaj i zasady eks
ploatacji u rządzeń i po
jazdów  używ anych do ła 
d u n k u  przedm iotów  cięż
kich.

2) W łaściwości ładow anych 
tow arów .

3) Zasady m agazynow ania 
i zabezpieczenia przed u- 
szkodzeniem  w szelkich ła 
dunków .

4) R ysunek techniczny.
5) W łaściwości fizyczne i m e

chaniczne m ateria łów  uży
w anych do budow y u rzą 
dzeń pomocniczych.

P o w i n i e n  u m i e ć :

1) O rganizować m iejsce p ra 
cy do ładunku  i tran sp o rtu  
wszelkiego rodzaju  to w a
rów.

2) W ykonywać rysunki tech
niczne i szkice urządzeń 
pomocniczych do w ykona
nia ładunku , jak  pomosty, 
rusztow ania, konstrukcje  
w zm acniające nośność m o
stów, podestów , schodów  
itp.

3) O bsługiw ać w szelkie u rzą 
dzenia używ ane przy  ła 
d u nku  przedm iotów  cięż
kich, określić dobór w ła 
ściwego taboru  do tra n s -
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6) O rganizację p racy brygad  
ładunkow ych z p u n k tu  w i
dzenia właściwego doboru 
i w ykorzystania taboru  
urządzeń i brygad ła d u n 
kowych, gw arantującego 
w zrost w ydajności pracy 
i obniżkę kosztu w ykona
nia usługi.

7) P rzepisy P K P  i PK S itp. 
obow iązujące przy ład u n 
kach i transporcie p rzed
m iotów  ciężkich gabary to 
wych i ponadgabary to- 
wych.

8) Przepisy ruchu  drogowego 
w  odniesieniu do przewozu 
przedm iotów  ciężkich i po- 
nadgaibarytowych.

9) Przepisy Bhp i przeciw 
pożarowe przy ładunkach 
i transporcie w szelkich ła 
dunków .

po rtu  i urządzeń  do  ładun 
k u  przedm iotów  ciężkich 
z zachow aniem  zasad w ła 
ściwej ich eksploatacji.

4) K ierow ać budow ą u rzą 
dzeń pomocniczych do  w y
konania ładunku  jak  po
m osty, rusztow ania oraz 
budow ą konstrukcji w zm a
cniających nośność m o
stów , podestów , schodów 
itp. z uw zględnieniem  do 
boru w łaściwego m ateriału .

5) Sporządzić p lan  pracy  ła 
dun k u  i przewozu p rzed
miotów ciężkich o raz o r 
ganizować i kierow ać p ra 
cą brygad  roboczych.

6) O kreślać m arszru tę  p rze 
wozu przedm iotów  ciężkich.

7) Załatw iać wszelkie fo rm a l
ności spedycyjne zgodnie 
z przepisam i P K P  i PKS!

8) Z ałatw iać wszelkie fo rm al
ności zw iązane z przep isa
mi drogowym i w  odniesie
n iu  do  przewozu p rzed
miotów ciężkich i  po-nad- 
gabarytow ych.

9) K ierow ać p racą  ładowaczy 
i kierow ców  przy w szel
kich ładunkach  i tran sp o r
tach.

P r z y k ł a d y  r o b ó t :

— K ierow anie p racą b rygad  w ykonujących  w szelkie ładunki 
i tran sp o rty  przędlmiotów ciężkich gabarytow ych i ponad- 
gabarytow ych, jak  np.: załadunek, tran sp o rt i w yładunek 
transfo rm ato ra  o w adze 40 ton, kotła o w adze 60 ton, kon
s tru k c ji m ostow ej, m etalow ej (przęsło m ostu) o długości 
20 m etrów  n a  2 p la tform y kolejow e itp.

— K ierow anie p racam i zabezpieczającym i przedm ioty ciężkie 
w czasie przesuw ania, przewozu, wznoszenia itp.,
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— K ierow anie .pracą b rygady  przy budow ie pom ostu do wyła,- 
dunfcu kotła o w adze 40 ton, tu rb in y  o w adze 75 ton, rusz
tow ania do załadunku przez w znoszenie w  górę tran sfo r
m ato ra  o wadze 39 ton  i opuszczenie go na wagon kolejo
wy itp.



R o z d z i a ł  II

UPRAWNIENIA I OBOWIĄZKI 
BRYGADZISTY ŁADUNKOWEGO

I. Warunki przyjęcia na stanowisko brygadzisty 
ładunkowego

Od kandydata na stanowisko brygadzisty ładunko
wego wymagane są następujące kwalifikacje:
— świadectwo ukończenia szkoły podstawowej;
— świadectwo lekarskie, stwierdzające odpowiedni 

stan zdrowia do wykonywania robót ładunkowych;
— dobra opinia z poprzednich miejsc pracy oraz świa

dectwo pracy, stwierdzające kilkuletni staż pracy 
na stanowisku ładowacza, przynajmniej w kate
gorii 4;

— znajomość zasad eksploatacji oraz umiejętności 
z zakresu obsługi urządzeń ładunkowych jak: tran
sportery, wciągarki, podnośniki, oraz urządzeń ma
łej mechanizacji jak: szufle mechaniczne itp.;

— osobiste zdolności organizacyjne oraz nienaganna 
postawa moralna;

— zdanie przed zakładową Komisją kwalifikacyjną 
egzaminu teoretycznego i praktycznego z zakresu 
metod wykonywania robót ładunkowych oraz ze 
znajomości przepisów Bhp i przeciwpożarowych, 
regulaminu pracy, ogólnych zasad normowania pra
cy, wypełniania właściwych dokumentów itp.

Kandydat na brygadzistę przeładunkowego przyj
mowany do pracy w danym przedsiębiorstwie, jeżeli 
spełni powyższe warunki, składa do komórki Kadr

21



potrzebne dokumenty jak: podanie, własnoręcznie na
pisany życiorys, dane personalne, zobowiązanie o nie- 
używaniu napojów alkoholowych w czasie pracy, foto
grafię itp.

Po dopełnieniu tych formalności kandydat na bry
gadzistę zostaje przyjęty na okres próbny. Po zdaniu 
egzaminu przed Komisją i uzyskaniu zaświadczenia — 
brygadzista po okresie próbnym otrzymuje pismo an
gażujące go do pracy na określonych warunkach.

Jeżeli brygadzistą ładunkowym ma zostać robotnik 
zatrudniony już w przedsiębiorstwie, wystarczy jedy
nie wniosek kierownika Działu, zaopiniowany przez 
Radę Zakładową na przeszeregowanie i powierzenie 
robotnikowi funkcji brygadzisty. Po akceptacji wnio
sku przez Dyrektora — pracownik otrzymuje nomi
nację na brygadzistę.

2. Zależność służbowa i funkcyjna

Brygadzista ładunkowy jako pracownik działu eks
ploatacji podlega służbowo:
— dyspozytorom brygad' roboczych (np. na Placówce 

Dowozu Drobnicy),
— ekspedientom kolejowym

oraz wszystkim ich przełożonym (np. Kierownikowi 
Placówki, Kierownikowi Działu Eksploatacji).

W przedsiębiorstwach, w których (wg lokalnych . 
ustaleń) nie ma dyspozytorów brygad roboczych, bry
gadziści podlegają kierownikowi sekcji spedycji lub 
dyspozytorom eksploatacyjnym.

Brygadziści obowiązani są podporządkować się za
leceniom inspektora Bhp, inspektora p. poż., rewizo
rom oraz inńym przełożonym funkcyjnym w zakresie 
przez nich regulowanym.

Obowiązkiem brygadzisty jest dostosowanie się do 
wszystkich zarządzeń przedsiębiorstwa, na terenie któ
rego dokonywane są prace ładunkowe, jak również
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odpowiada on za przestrzeganie tych przepisów przez
pozostałych członków brygady.

3. Zarządzenia normujące pracę brygad ładunkowych

Brygadzista oraz robotnicy ładunkowi obowiązani
są przestrzegać i znać następujące akta normatywne:
— Taryfikator Kwalifikacyjny Resortu Transportu 

Drogowego i Lotniczego (Zarządzenie Ministra 
Transportu Drogowego i Lotniczego Nr. 190 i 195 
z dnia 21 września 1955 r.).

— Regulamin zarobkowego przewozu i spedycji w cię
żarowym transporcie samochodowym (Załącznik 
do rozporządzenia Ministra Komunikacji z dnia 
24 maja 1960 ir. Dz. U. Nr 31, poz. 174).

— Katalog jednolitych norm czasu i stawek jedno
stkowych dla ręcznych robót załadunkowych i wy
ładunkowych towarów masowych (Załącznik do 
Uchwały Nr. 241/59 Komitetu Ekonomicznego Rady 
Ministrów z dnia 9 czerwca 1959 r.).

— Odpowiednie przepisy Kodeksu Drogowego ogło
szonego w Dzienniku Ustaw Nr. 61 z dnia 30 listo
pada 1962 r. a szczególnie §§ 42, 43, 44 i 49).

— Instrukcję o konwojowaniu ładunków.
— Odpowiednie przepisy Taryfy Towarowej Trans

portu Samochodowego i Spedycji, a szczególnie 
Dział IX. Postanowienia i opłaty dotyczące czyn
ności ładunkowych.

— Odpowiednie przepisy Układu Zbiorowego Pracy 
i Regulaminu Pracy.

— Przepisy Bhp i p. poż. (Rozporządzenie Ministra 
Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia z dnia 1. IV. 
1953 r. Dz. U. Nr 22, poz. 89).

4. Obowiązki brygadzisty ładunkowego

Jak wynika z powyższych przepisów do obowiązków 
brygadzisty ładunkowego należy:
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— Punktualne zgłaszanie się do pracy wraz z pozo
stałymi członkami brygady i po podpisaniu listy 
obecności odebranie zleceń lub listów przewozo
wych od dyspozytora brygad roboczych.

— Dokonanie właściwego podziału pracy na poszcze
gólnych członków brygady, uwzględniającego mo
żliwości wykonania pracy przez każdego robotnika.

— Przygotowanie i dostarczenie do miejsca ładunku 
odpowiednich narzędzi, urządzeń ładunkowych oraz 
zabezpieczenie i konserwowanie tego sprzętu.

— Zorganizowanie miejsca pracy, zabezpieczenie ła
dunku przed uszkodzeniem w czasie przesuwania 
i przewozu lub zbudowanie pomostu przy ładunku 
sztuk ciężkich.

— Dokonywanie załadunku na odpowiedni środek 
transportowy, przy zachowaniu zasad właściwego 
rozmieszczenia go na skrzyni samochodu.

— Uzgodnienie z usługobiorcą oraz z kierowcą pojaz
du sposobu załadunku i jego zabezpieczenia.

— Przestrzeganie zasad bezpieczeństwa pracy i bez
pieczeństwa pożarowego przy wykonywaniu pracy 
przez poszczególnych ładowaczy.

— Wypełnianie odpowiednich dokumentów, wpisanie 
danych dotyczących wagi i charakteru ładunku, 
rodzaju wykonanej pracy oraz czasu trwania pracy.

— Kwitowanie odbioru lub pobranie pokwitowania 
zdania ładunku.

— Sporządzanie protokółu szkodowego.
— Uzyskanie potwierdzenia usługobiorcy o wykona- ' 

niu zleconej pracy.
— Zdanie wszystkich dokumentów przewozowych po 

starannym ich wypełnieniu.
— Podporządkowanie się decyzjom, zleceniom i czyn

nościom organów końtroli oraz poleceniom przeło
żonych służbowych lub funkcyjnych.

— Kulturalne i rzeczowe zachowanie się w stosunku 
do przełożonych, usługobiorców i współpracowni
ków.
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— Dbanie o osobisty wygląd zewnętrzny (całe i czy
ste ubranie robocze, ogolenie, ostrzyżenie itp.).

5. Odpowiedzialność brygadzisty ładunkowego

Brygadzista ładunkowy jest odpowiedzialny za spra
wne, szybkie i właściwe wykonanie swoich obowiąz
ków. Szczególną odpowiedzialność ponosi za brak pra
widłowych zabezpieczeń przy wykonywaniu robót ła
dunkowych, grożących wypadkiem przy pracy (odpo
wiedzialność wynikająca z postanowień prawa kar
nego).

Brygadzista odpowiada materialnie za zniszczony 
lub uszkodzony ładunek oraz urządzenia i sprzęt. Od
powiada także za zaginięcie ładunku w czasie od po
kwitowania odbioru do chwili zdania ładunku. W tym 
przypadku może być pociągany do odpowiedzialności 
cywilnej, a w niektórych przypadkach również karnej.

Na brygadziście ładunkowym ciąży także odpowie
dzialność dyscyplinarna za niewykonanie, albo złe 
wykonanie obowiązków służbowych. Odpowiedzialność 
dyscyplinarna polega na stosowaniu kar administra
cyjnych: upomnienie, ostrzeżenie, obniżenie zarobku 
(premii lub dniówki), przeniesienie do pracy niżej za
szeregowanej, zwolnienie z pracy w trybie ustawo
wym aż do zwolnienia z pracy ze skutkiem natychmia
stowym włącznie (ciężkie naruszenie obowiązków służ
bowych).

8. Uprawnienia brygadzisty ładunkowego

Brygadziście ładunkowemu przysługują następujące 
uprawnienia:
— W celu bezpiecznego i prawidłowego wykonania 

pracy zgodnie ze zleceniem, brygadzista ma prawo 
domagać się odpowiednich narzędzi i urządzeń po
mocniczych. W przypadku braku urządzeń gwa
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rantujących bezpieczeństwo — ma prawo odmówić 
wykonania pracy.

— W przypadku niewłaściwego opakowania ładunku, 
grożącego zniszczeniem lub zanieczyszczeniem po
jazdu — brygadzista ma prawo nieprzyjęcia ła
dunku.

— Jeżeli ciężar jednolitego ładunku przekracza okre
ślone normy przypadające na jednego ładowacza 
(przy sztukach ciężkich) brygadzista ma prawo do
magać się zwiększenia liczby ładowaczy, a w przy
padku ich braku może odmówić wykonania pracy.

— Brygadzista ma prawo sprawdzić w komórce obli
czeniowej wysokość zarobku swojego oraz człon
ków brygady, a w razie wątpliwości zwrócić się 
do Kierownictwa Zakładu o przeprowadzenie kon
troli.

— Brygadziście ładunkowemu przysługuje 20% doda
tek do poborów oraz prawo do .wyposażenia oso
bistego, a mianowicie:

— ubrania 2 częściowego drelichowego,
— ubrania 2 częściowego watowanego,
— butów filcowych,
— kurtki p. deszczowej z kapturem i butów gumo

wych,
— rękawic brezentowych wzmocnionych skórą,
— okularów ochronnych,
— naramienników.
— Przy pracach szkodliwych dla zdrowia stosuje się 

dodatki do stawek jednostkowych, a przy przeła
dunkach wapna, rudy, pirytu, grafitu, cementu, 
nawozów sztucznych i skór surowych — przysłu
guje 1/2 1 mleka dziennie, gdy pracownik zatrud
niony jest przy wyżej wymienionych pracach co 
najmniej 4 godziny dziennie.

Dodatek do poborów i prawo do określonego wyżej
wyposażenia osobistego wynika z Układu zbiorowego
pracowników PKS. W innych zakładach pracy Układy
zbiorowe mogą ustalać inne dodatki dla brygadzistów.



R o z d z i a ł  III

KLASYFIKACJA ŁADUNKÓW

1. Grupy i rodzaje ładunków

Wszystkie towary przeznaczone do przewozu nazy
wamy ładunkami.

Ładunki przewożone w transporcie dzielą się na 
dwie g r u p  y. Pierwsza obejmuje towary nie wymaga
jące opakowania (ładowane luzem). Druga grupa obej
muje towary, które ze względu na swe właściwości 
mogą być przewożone tylko w opakowaniu. Te ostatnie 
powinny być specjalnie przygotowane do przewozu, 
aby w czasie naładunku, przewozu, wyładunku i ewen
tualnego przeładowywania w drodze lub składowania 
w magazynach — nie uległy uszkodzeniu. Następnie 
ładunki dzielą się na r o d z a j e ,  a mianowicie: w za
leżności od właściwości fizycznych — .na stałe, płyn
ne i lotne (gazy).

Do grupy ładunków s t a ł y c h  zaliczamy przede 
wszystkim wszystkie towary sypkie, które mogą wy
stępować w kawałkach (węgiel, kamień), w postaci 
miału (piasek, żwir) lub pyłu (cementy, nawozy sztu
czne) itp.

Do grupy ładunków p ł y n n y c h  należą wszystkie 
ciecze (mleko, piwo, benzyna, oleje).

Do grupy ładunków l o t n y c h  — wszelkie gazy 
sprężone i skroplone (tlen, acetylen, hel, argon i inne).

W zależności od sposobu naładunku i wyładunku 
rozróżniamy towary układane, nasypywane i nale
wane.

27



Ładunki u k ł a d a n e  mogą być zarówno opako
wane, jak i nie opakowane.

Do n ie  o p a k o w a n y c h  zaliczamy: cegłę pod 
wszystkimi postaciami, rury, bale, deski itp.

Do o p a k o w a n y c h  należą: wszystkie towary 
w skrzynkach, workach, kartonach i innym opakowa
niu pozwalającym na układanie jednych na drugie, 
bez obawy uszkodzenia zawartego w nich towaru.

Ładunki nasypywane (narzucane) są to zarówno ła
dunki sypkie jak i w kawałkach, które mogą być na- 
ładowywane i wyładowywane wyrzutem i układane 
w stosy, pryzmy, zwały.

Do ładunków nalewanych należą wszelkie płyny, 
które przewozi się w butelkach, balonach, beczkach 
drewnianych i metalowych oraz cysternach instalo
wanych na nadwoziach samochodowych i wagonach 
kolejowych.

W zależności od warunków przewozu — ładunki 
dzielą się na zwykłe i specjalne.

Ładunkami z w y k ł y m i  określamy te, które mogą 
być przewożone samochodami uniwersalnymi i nie 
wymagają specjalnych obostrzeń dla ruchu tych po
jazdów.

Ładunkami s p e c j a l n y m i  są takie, do przewozu 
których wymagane jest osobne zezwolenie. Zachowane 
być muszą szczególne środki ostrożności i zabezpiecze
nia. Przewozić je można pojazdami o specjalnym przy
stosowaniu i konstrukcji. Ładunki specjalne dzielą się 
na ciężkie, ponadwymiarowe i niebezpieczne.

W skład ładunków specjalnych wchodzą: maszyny, 
transformatory, kotły parowe, lokomobile, konstruk
cje mostowe, ciężki sprzęt budowlany, makiety, atra
py,, materiały wybuchowe, łatwopalne, żrące, trujące 
i wiele innych.

W zależności od ciężaru i objętości ładunki dzielą 
się na przesyłki całopojazdowe (masowe) i drobne.

Przesyłkami całopojazdowymi są takie, do przewozu 
których wymagany jest oddzielny środek przewozo-
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wy, chociaż nie w każdym przypadku wykorzystana 
zostanie jego ładowność, lecz tym środkiem przewo
zowym nie może być jednocześnie przewożony inny 
ładunek.

Przesyłki drobne to takie, które przewożone być 
mogą razem z innymi przesyłkami tym samym środ
kiem przewozowym. Takie określenie przesyłki drob
nej mogłoby jednak powodować nieporozumienia, gdyż 
ta sama przesyłka, w zależności od tonażu użytego 
samochodu, byłaby określana raz jako całopojazdowa, 
innym razem jako drobna. Dlatego Taryfa Towarowa 
Transportu Samochodowego i Spedycji ustala podział 
na przesyłki drobne i całopojazdowe w zależności od 
wagi i podziału na klasy taryfowe.

Stosownie do postanowień § 9 Taryfy Towarowej 
Transportu Samochodowego i Spedycji przesyłkami 
drobnymi są te, których waga jest niższa niż:

1.700 kg przy ładunkach zaliczonych do  1 k lasy  taryfow ej,
2.500 kg  przy ładunkach  zaliczonych do 2 k lasy  taryfow ej,
4.000 kg przy ładunkach  zaliczonych do 3 k lasy  taryfow ej.

W transporcie kolejowym — stosownie do przepi
sów Dekretu o przewozie przesyłek i osób kolejami, 
za przesyłkę drobną uważa się taką, która ze względu 
na swoją objętość lub ciężar nie wymaga do przewozu 
oddzielnego wagonu.

Jak z powyższego wynika, kryteria określające 
przesyłkę drobną inne są w transporcie samochodo
wym i inne w transporcie kolejowym. O ile w tran
sporcie samochodowym przesyłkę drobną uzależnia 
się ód wagi, w każdej z trzech klas taryfowych, to 
w transporcie kolejowym — od stopnia wykorzystania 
wagonu kolejowego, bez względu na klasę taryfową.

2. Klasy i kategorie ładunków w transporcie 
samochodowym

Zgodnie z postanowieniami Taryfy Towarowej Trans
portu Samochodowego i Spedycji w transporcie sa
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mochodowym wszystkie ładunki dzielą się na 3 klasy, 
w zależności od stopnia wykorzystania ładowności 
samochodów i na 3 kategorie ładunkowe, zależnie od 
pracochłonności czynności ładunkowych.

Podział ładunków na 3 klasy podyktowany został 
właściwościami fizycznymi towarów i stopniem wy
korzystania ładowności samochodów przez poszcze
gólne rodzaje ładunków. Zaliczono więc:
— do klasy pierwszej ładunki, wykorzystujące ładow

ność samochodów w granicach do 40%, średnio 20%;
— do klasy drugiej ładunki, wykorzystujące ładow

ność samochodów w granicach ponad 40 do 70%, 
średnio 55%;

— do klasy trzeciej ładunki, wykorzystujące ładow
ność samochodów w granicach ponad 70 do 100%, 
średnio 85%.

Podział na kategorie ustalono od stopnia pracochłon
ności czynności ładunkowych. Posiada to istotne zna
czenie, gdyż odpowiednikiem pracochłonności czyn
ności ładunkowych są normy czasu dla:
— robót ładunkowych,
— postoju samochodów dla wykonania czynności ła

dunkowych w zależności od sposobu ich wykony
wania i typu pojazdów.

Do poszczególnych kategorii zaliczone są następują
ce ładunki (podajemy przykładowo):

do kategorii I — masło, margaryna, mięso, łań
cuchy, kamień budowlany, gips, 
gwoździe, cukier, zboże i wiele 
innych;

do kategorii II — aparaty radiowe, bale, beczki, 
krawędziaki drewniane, blacha 
w arkuszach, cegła wszelka, de
ski, maity słomiane, nasiona, wę
giel kamienny itp;

do kategorii III — zabawki, walizki, rowery, ozdo
by choinkowe, koszyki, jagody
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w łubiankach, farby i lakiery, 
wyroby aluminiowe nie opako
wane itp.

Kategorie ładunków dzielą się ponadto na zwykłe, 
przestrzenne i szczególne rozdrobnione. Oznaczone to 
jest w Wykazie ładunków Dział YII Taryfy w rubry
ce 5 cyframi:
— dla ładunków przestrzennych cyfrą 1,
— dla ładunków szczególnie rozdrobnionych cyfrą 2. 

Niezależnie od podanego podziału ładunki szkodli
we dla zdrowia oznaczone są dodatkowo cyfrą 10 %.

Natomiast w Katalogu jednolitych norm czasu i sta
wek jednostkowych dla ręcznych robót załadunkowych 
i wyładunkowych:
— ładunki przestrzenne i rozdrobnione oznaczone są 

cyframi I i II,
— ładunki szkodliwe dla zdrowia oznaczone są cyfra

mi 1, 2, 3.

3. Klasyfikacja ładunków w transporcie kolejowym

W transporcie kolejowym, podobnie jak w samocho
dowym, przewożone ładunki dzielą się na przesyłki 
drobne i całowagonowe.

Dla przesyłek drobnych ustalone zostały dwie klasy 
taryfowe, oznaczone liczbami rzymskimi I i II. Każda 
klasa dzieli się na dwie rubryki oznaczone literami 
a i b. Rubryka a — przewidziana jest dla przesyłek 
o wadze do 500 (k|g, rubryka b — dila przesyłek o wa
dze ponad 500 kg.

Do klasy pierwszej zaliczone zostały towary prze
strzenne i o dużej wartości materialnej, odpowiada
jące towarom zaliczonym do klas od 1 do 4 przesyłek 
cało wagonowych; do klasy drugiej towary o mniej
szej wartości materialnej, zbliżone do tych, jakie obję
te są klasami od 5 do 8 przesyłek całowagonowych.

Przesyłki całowagonowe podzielone zostały na osiem 
klas, oznaczonych cyframi arabskimi od 1—8.
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Każda klasa dzieli się ponadto na 4 rubryki ozna
czone literami a, b, c, d.

Klasy od 1 do 4 obejmują towary o znacznej war
tości materialnej i towary zaliczone do przestrzennych, 
do przewozu których wymagane są w większości wa
gony kryte.

Do klas od 5 do 8 zaszeregowano towary, których 
przewóz odbywa się w wagonach niekrytych. Są to 
przeważnie wszelkie kruszywa, materiały budowlane, 
drewno budulcowe, żelazo i szereg innych.

Podział każdej z klas taryfowych na 4 rubryki łączy 
się z wysokością pobieranych opłat za przewóz, z tym, 
że:

rubryka a — odnosi się do ładunków całopojazdo-
wych, waga których nie przekracza
10.000 kg

rubryka b — do ładunków ponad 10.000 kg do
15.000 kg

rubryka c — do ładunków ponad 15.000 kg do
20.000 kg

rubryka d — do ładunków ponad 20.000 kg.
Jak z powyższego wynika, klasyfikacja towarów 

w transporcie kolejowym oparta została w głównej 
mierze na wartości towaru bez brania pod uwagę stop
nia wykorzystania ładowności wagonu, podczas gdy 
w transporcie samochodowym za podstawę klasyfika
cji towarów przyjęto stopień wykorzystania ładow
ności samochodów.



R o z d z i a ł  IV

CHARAKTERYSTYKA ŁADUNKÓW

1. Ładunki masowe jednorodne

Ładunki masowe jednorodne obejmują takie towa
ry jak węgiel, tłuczeń kamienny, cegła, ziemiopłody, 
drewno, żelazo, cement, mąka, owoce itp.

Cechą charakterystyczną tych towarów jest to, że 
przewożone są jako ładunki całopojazdowe od jednego 
nadawcy do jednego odbiorcy.

Dużo z tych towarów jest odpornych na wpływy 
atmosferyczne i może być przewożone luzem pojazda
mi niekrytymi. Inne jak mąka, -owoce, cukier, cement 
— nadają się do przewozu jedynie w opakowaniu — 
pojazdami krytymi.

2. Ładunki drobne

Ładunki drobne składają się zazwyczaj z różno
rodnych towarów przewożonych w opakowaniu, prze
znaczonych dla większego grona odbiorców i nadawa
nych przez wielu nadawców.

Charakter tych ładunków wymaga szeregu czyn
ności manipulacyjnych jak sprawdzenia stanu opako
wania, wagi, ilości sztuk, zachowania ostrożności, skła
dowania, sortowania, wypełniania dokumentów prze
wozowych itp.

Ciężar ładunków drobnych jest ograniczony i wy
nosi:
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a) dla przesyłek zwyczajnych:
przy przewozie samochodami — mniej niż 4 tony, 
nie niżej jednak niż 20 kg,
przy przewozie koleją — o ile nie wymaga do prze
wozu oddzielnego wagonu, nie niżej jednak niż 
20 kg,

b) dla przesyłek ekspresowych:
przy przewozie koleją — nie więcej niż 75 kg 
w jednej sztuce i 500 kg w jednej przesyłce.

Przesyłki drobne dzielą się na:
— z w y c z a j n e  — dopuszczone do przewozu wszyst

kimi rodzajami środków transportowych, o ile nie 
przekraczają ustalonych dla tych pojazdów skrzyni 
ładunkowych i przewożone są na ogólnych zasa
dach obowiązujących na kolei oraz na liniach re
gularnej komunikacji towarowej,

— e k s p r e s o w e  — dopuszczone do przewozu wa
gonami bagażowymi, na warunkach ustalonych dla 
przesyłek bagażowych.

3. Ładunki ciężkie i ponadwymiarowe

W transporcie rozróżniamy dwa rodzaje ładunków 
ciężkich:
— ładunki, których waga zgodnie z postanowieniami 

par. 46 TTTSiSp. przekracza 150 kg a przy ładun
kach, które można toczyć j!a!k np. role papieru, 
beczki, szpule kabla — 500 kg, które przewozić 
można pojazdami o znormalizowanej ładowności;

— ładunki nadmiernie ciężkie, których nie można po
dzielić na mniejsze elementy, a których ciężar jest 
większy niż ładowność znormalizowanych samo
chodów, do przewozu których potrzebne są ciągni
ki balastowe z przyczepami niskopodwoziowymi 
o dużej ładowności.
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Charakterystyczną cechą ładunków ponadwymiaro
wych jest ich rozmiar przekraczający skrzynie samo
chodów o znormalizowanych wymiarach i ładowności. 
Wszystkie przedmioty, których szerokość przekracza
2,5 m, a wysokość, po ich załadowaniu na pojazd — 
4 m od powierzchni drogi — są ładunkami ponadwy
miarowymi.

Ładunek takich przedmiotów wymaga wyjątkowej 
staranności i doświadczenia. Wykonywany może być 
przez zgrany i wyszkolony zespół pracowników.

4. Ładunki niebezpieczne i szkodliwe dla zdrowia

Materiały niebezpieczne i substancje szkodliwe dla 
zdrowia będące w obrocie handlowym liczy się już na 
tysiące. Trudno byłoby je wszystkie wymienić. Dla 
potrzeb niniejszego „Poradnika” wystarczający będzie 
podział ich na następujące grupy:

materiały wybuchowe,
„ łatwopalne,
„ żrące i trujące,
,, odrażające i zaraźliwe,

gazy sprężone i skroplone.
Wszystkie wymienione grupy materiałów wymagają 

zachowania szczególnej ostrożności i uwagi przy ich 
ładowaniu. Bezpieczeństwo pracy zależy nie tylko od 
przestrzegania obowiązujących dla każdej z tych ła
dunków instrukcji, ale również od stanu opakowania.

Szkodliwość i niebezpieczeństwo poszczególnych 
grup ładunków niebezpiecznych przedstawiają poniż
sze charakterystyki.

Materiały wybuchowe

Materiały wybuchowe są to związki chemiczne o du
żej sile niszczycielskiej.

Przewóz i ładunek materiałów wybuchowych od
bywa się na podstawie obowiązujących w tym przed
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miocie instrukcji lub każdorazowo przeprowadzanego 
instruktażu. *

Na tym miejscu podajemy jedynie, że materiały 
wybuchowe wolno ładować na środki transportu sa
mochodowego w ilościach:
— na pojazd z silnikiem gaźnikowym do 1250 kg
— na pojazd z silnikiem wysokoprężnym do 3750 kg
— na pociąg drogowy (samochód z przy

czepą) do 7500 kg
przy czym pojazd ciągnący wyposażony być musi 
w silnik wysokoprężny.

Ładowanie materiałów wybuchowych do wagonów 
kolejowych regulują przepisy zawarte w Załączniku A 
do Regulaminu Przewozów Towarowych.

Materiały łatwopalne

Materiały łatwopalne występują w postaci cieczy 
(płynów) i materiałów stałych.

Do cieczy łatwopalnych należą: benzyna, benzol, 
eter, gazolina, aceton, terpentyna, nafta, spirytus, ropa 
naftowa, oleje surowe, smoły z węgla i drewna i inne 
pochodne. Z małymi wyjątkami nie są wybuchowe 
w stanie ciekłym, lecz niebezpieczne są ich pary zmie
szane -z powietrzem. Pary te, ulatniając się z nieszczel
nych opakowań — poza zagrożeniem pożarowym — 
działają również trująco na organizm. Drażnią błony 
śluzowe oczu, nosa i gardła, niszczą skórę, czyniąc ją 
suchą i skłonną do pękania.

Materiały stałe palne posiadają różny stopień pal
ności i stąd istnieje duża skala zagrożenia pożarowego.

Do stałych materiałów o własnościach łatwopal
nych należy celuloza, bawełna, słoma, miazga drzewna 
i papierowa, trociny, wióry, siano itp.

M ateriały  żrące

Materiały i substancje żrące występować mogą 
w stanie ciekłym, stałym lub gazowym.
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Do materiałów tych zaliczamy: kwas solny, kwas 
siarkowy, kwas azotowy, amoniak, formalina, wapno 
chlorowane, wszelkie chlorki, woda królewska, karbol 
surowy, kwas octowy, kreozot, ług potasowy i sodo
wy, soda kaustyczna, wapno nie gaszone i wiele in
nych. Substancje żrące, w przypadku wydobycia się 
z opakowania, mogą spowodować poważne poparzenia 
osób lub zniszczenie przesyłek, znajdujących się w po
bliżu, a nawet i środków przewozowych.

Powodem wydobycia się na zewnątrz żrącej substan
cji mogą być uszkodzenia opakowania i nieostrożność 
ładowania. Pracownicy zatrudnieni przy ładunku sub
stancji żrących muszą być wyposażeni w rękawice 
gumowe, okulary i obuwie ochronne.

Materiały trujące

Substancje trujące są tylko wtedy niebezpieczne, 
gdy są nieodpowiednio opakowane lub opakowanie ich 
jest uszkodzone. Mają bowiem wówczas możność wy
dostania się na zewnątrz i niebezpiecznego oddziałania 
na żywy organizm.

Substancji trujących jest kilkaset odmian o różnych 
właściwościach i różnym Stopniu toksyczności.

Podzielić je można z grubsza na:
— gwałtownie trujące (jest ich stosunkowo niewiele),
— silnie trujące,
— słabo trujące.

Pracownicy zatrudnieni przy ładunkach zawierają
cych substancje trujące muszą być zaopatrzeni 
w odzież ochronną i maski z pochłaniaczami dobrany
mi odpowiednio do właściwości trujących przełado
wywanego towaru.

Materiały odrażające i zaraźliwe

Materiały odrażające (wydzielające odór i budzące 
odrazę) są mniej groźne dla zdrowia, mogą jednak 
wywoływać wymioty i silne bóle głowy.
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Do materiałów tych zaliczane są: 
skóry świeże, kości świeże nie oczyszczone z mięsa, 
świeże wnętrzności zwierzęce, krew świeża, obornik, 
fekalia itp.

Wprawdzie zawarte w tych materiałach szkodliwe 
dla zdrowia składniki nie odznaczają się tak gwałtow
nym działaniem jak trucizny — niemniej szkodliwoś
ci ich dla organizmu człowieka nie wolno lekceważyć.

Gazy sprężone i skroplone

Wszystkie gazy są niebezpieczne ze względu na wy
sokie ciśnienie, w jakim pozostają w butlach.

Butle stalowe przeznaczone na poszczególne gazy 
odróżnia 'się Wig barwy, na którą są pomalowanie oraz 
barwy napisu i paska stosownie do Polskiej Normy: 
PN-N-69210

N a z w a  g a z u
B a r  w ’a

N a p i s
b u t l i n a p i s u p a s k a

A cetylen biała czerw oni — A cetylen C2H 2

A m oniak żółta czerwona — A m oniak NH2

A rgon oczysz
czony

czarna niebieska biała Argon

A rgon surow y żólto-cz. czarna — A rgon surow y

Azot czarna żółta brązow a Azot Ni

Bezwodnik 
kw asu  węgl.

czarna żółta — K w as węglowy

B utylen czerwona żółta czarna B utylen

Chlor khak i — zielona —

D w utlenek
siark i

czarna biała żółta D w utlenek sia rk i

Fosgen khak i — czerwona —

Gaz B lana szara czerwona — Gaz B lana

H el brązow a biała — Hel
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N a z w a  gazu
B a r w a

N a p i sbutli napisu pasu

Siarkow odór biała czerwona czerwona Siarkow odór HUS

Tlen b łęk itna czarna — Tlen 0 2

W odór ciem no
zielona

czerwona W odór H2

Inne gazy 
palne

czerwona biała —

W szystkie in 
ne gazy

czarna biała —

Pow ietrze
sprężone

czarna biała — Pow ietrze

Butle są badane na wytrzymałość i ciśnienie, które 
wynoszą:
dla gazów sprężonych od 10 do 200 atm.
„ „ skroplonych od 10 „ 225 „
„ „ rozpuszczonych 4 „ 60 „

Zawory butli zabezpieczone są kołpakami, chronią
cymi je przed uszkodzeniem. Zaworów, gwintów i butli 
nie wolno zanieczyszczać olejami, smarami lub innym 
jakimkolwiek tłuszczem, gdyż może to spowodować 
samozapłon, a nawet doprowadzić do rozerwania butli.



R o z d z i a ł  V

OPAKOWANIA ŁADUNKÓW

W transporcie wszystkie ładunki dzielą się na:
— przewożone luzem i
— wymagające opakowania.

Do przewozu pierwszego rodzaju ładunku wystar
cza skrzynia samochodu lub pudło wagonu. Do ładun
ków tych należą w pierwszym rzędzie wszelkie kru
szywa, materiały budowlane takie jak cegła pod róż
nymi postaciami, budulec drzewny, żelazo, buraki, 
ziemniaki, żywe zwierzęta i wiele innych.

Drugi rodzaj ładunków przyjęty może być do prze
wozu tylko w opakowaniu odpowiednim dla danego 
towaru, chroniącym od zniszczenia, ubytków, zabru
dzenia itp.

Opakowania dzielimy na wewnętrzne, inaczej zwane 
handlowe; należą do nich torby, pudełka, butelki, słoi
ki i inne, oraz na zewnętrzne (transportowe) — skrzy
nie, beczki, cysterny, worki, pojemniki itd.

Nieodpowiednie opakowanie może stać się powodem 
uszkodzenia towaru, a nawet pojazdu, spowodować 
nadmierny ubytek lub zepsucie się ładunku i wresz
cie może ułatwić kradzież w czasie przewozu albo 
składowania w magazynie.

Mając na względzie wyżej przytoczone skutki, na
leży zwracać szczególną uwagę na odpowiednie opa
kowanie przesyłek przyjmowanych do przewozu.

Z wytrzymałością opakowania wiąże się stopień od-
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powliedzialności przedsiębiorstwa transportowego za 
bezpieczeństwo w czasie przewozu. Im dłuższą drogę 
ma przebyć ładunek, tym jego opakowanie musi być 
wytrzymalsze, zwłaszcza gdy w czasie tej drogi prze
widywany jest kilkakrotny przeładunek. Szczególnie 
jest to ważne przy ładunkach przeznaczonych do prze
wozu koleją. Z tego względu ekspedycje kolejowe 
bardzo rygorystycznie przestrzegają warunków, jakie 
ustalone zostały i jakim powinny odpowiadać rodzaje 
opakowań oraz sposoby opakowania niektórych towa
rów.

Szczególną uwagę zwrócić należy na opakowanie 
przesyłek drobnych, gdyż jako przewożone w masie 
przesyłek innych łatwiej mogą ulec uszkodzeniu i zni
szczeniu.

Sposób opakowania ładunku zależy od wielu warun
ków, a między innymi od:
— rodzaju towaru (ciała stałe, ciekłe i lotne),
— właściwości towaru (trujące, samozapalne, łatwo 

psujące się, (ulatniające, o przykrej woni itd.)„
— wymiaru, kształtu i wagi ładunku,
— rodzaju czynności ładunkowych i ilości przeładun

ków na drodze (ręczne, mechaniczne),
— rodzaju transportu (lądowy, wodny, powietrzny),
— środka transportowego (kryte, otwarte, specjalne),
— wartości ładunku.

Właściwe zastosowanie opakowania jak również bu
dowa i materiał użyty na opakowanie mają istotne 
znaczenie dla uchronienia przedsiębiorstwa przewozo
wego od strat przy przewożeniu i przechowaniu towa
rów.

Straty mogące powstać wskutek wadliwego opako
wania odnosić się mogą do:
— zabrudzenia towaru, złamania, zepsucia, stłuczenia, 

wylania się, wysuszenia, wysypania itp.,
— niewykorzystania ładowności środka transportowe

go (samochód, wagon),
— zwiększenia pracy transportu i opłat przewozowych.
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W transporcie opakowania robione są z różnych 
materiałów.

i

1. Opakowania drewniane

Zaletą drewna jako materiału na opakowanie jest 
jego lekkość w stosunku do wytrzymałości oraz łat
wość obróbki i łączenia.

Z drewna produkuje się najczęściej następujące 
opakowania.

S k r z y n i e  i s k r z y n k i

Skrzynie lub skrzynki składają się z wieka, dna 
i czterech boków. Ściany są jedno lub wielodeszczuł- 
kowe, szczelne lub ze szparami i łączone są ze sobą 
gwoździami. Skrzynie wzmacniane są listwami na 
dwóch lub wszystkich ściankach.

Prawidłowo wykonane skrzynie dobrze zabezpiecza
ją towar i są wytrzymałe na gniecenie, ciśnienie i roz
bicie. Ich kształt regularnych brył pozwala na wyko
rzystanie powierzchni środka transportowego poprzez 
ścisłe układanie jednej przy drugiej i jednych na dru
gie.

O b i t k i

W odróżnieniu od skrzynek obitki (klatki) nie speł
niają tak wszechstronnego zabezpieczenia ładunku. 
Złożone są z połączonych ze sobą listew, tworząc ra
my, dające ochronę przedmiotom o nierugularnych 
kształtach (maszyny, meble nowe itp.).

Wykorzystanie ładowności pojazdów — ładowanych 
przedmiotami w klatkach — jest o wiele mniejsze, 
gdyż ze względu na małą wytrzymałość na gniecenie 
i rozbicie nie można stawiać jednych na drugie. Nie 
sprzyja również wykorzystaniu ładowności pojazdów 
ich nieregularny kształt, uzależniony od rodzaju przed
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miotu. Zajmuje większą przestrzeń ładowną niż to 
wynika z jego rozmiaru i wagi.

B e c z k i

W transporcie spotyka się najczęściej trzy rodzaje 
beczek:
— całkowicie szczelne — przeznaczone do substancji 

płynnych i półpłynnych o pojemności do 300 litrów,
— całkowicie szczelne, wykonane z drewna dębowe

go, o dużej wytrzymałości mechanicznej na zew
nętrzne ciśnienia,

— półszczelne inaczej zwane pakówki, lżejsze, o sła
bej konstrukcji, przeznaczone na substancje stałe, 
sypkie lub półstałe o gęstej konsystencji.

Beczki powinny mieć całe dna i klepki bez nadła- 
mań, wyszczerbień i zbutwienia. Obręcze na beczkach 
muszą być szczelnie zabite i zabezpieczone przed spa
daniem. Czopy i kołki powinny być zabezpieczone 
blaszkami lub pieczęciami lakowymi.

B ę b n y  o b l i s t w i o n e
Do opakowania towarów sypkich wymagających 

większej ochrony przed warunkami atmosferycznymi 
stosowane są także bębny oblistwione. Wykonane są 
z dwu lub trzywarstwowej sklejki.

Przewożone w nich towary ładowane są najpierw 
w worki papierowe lub jutowe a następnie umieszczo
ne w bębnie, zabezpieczone wewnątrz warstwą papie
ru. Worek w bębnie jest starannie zamknięty, a wylot 
zabezpieczony kilkakrotnym zawinięciem.

Ten rodzaj opakowania spotykany jest głównie 
w przesyłkach nadchodzących z zagranicy.

2. Opakowania metalowe

Do opakowania metalowego zalicza się w pierwszym 
rzędzie beczki i bębny o pojemności do kilkuset litrów 
o wytrzymałości na obciążenia nawet do 1000 kg.
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Bębny mają zazwyczaj jeden koniec otwarty a wie
czko przymocowane za pomocą ściskaczy lub śrub. 
Beczki zamykane są korkami gwintowanymi zabez
pieczone uszczelkami z fibry lub gumy w zależności 
od przewożonego w nich płynu.

Wytrzymałość mechaniczna heczek i bębnów meta
lowych jest zazwyczaj mniejsza aniżeli całkowicie 
szczelnych beczek drewnianych. Zależy to jednakże 
od samej ¡konstrukcji beczki oraz grubości i jakości 
surowca.

3. Opakowania szklane

Opakowaniami szklanymi używanymi w transporcie 
są przede wszystkim balony, gąsiory, butelki i słoiki.

Balony i gąsiory przewożone są z reguły oddzielnie 
w koszach wiklinowych z kapturami chroniącymi 
przed stłuczeniem. Butelki i słoiki przewożone są 
w opakowaniach zbiorczych drewnianych, ewentual
nie kartonowych.

W znacznie mniejszym stopniu używa się w trans
porcie naczyń kamionkowych jak: bidony, turylle itp. 
chociaż wytrzymałość tych naczyń jest znacznie wyż
sza niż szklanych, a wytrzymałość na uderzenie można 
zwiększyć przez otoczenie ich koszem wiklinowym lub 
stalowym.

4. Worki

Worki z materiałów włókienniczych

Worki jako najtańsze opakowanie używane są prze
ważnie do towarów sypkich, wymagających opakowa
nia w transporcie.

Rozmiary worków nie są całkowicie znormalizowane. 
Ich wymiary wynoszą najczęściej 70 X 100 cm. Zgod
nie jednakże z ustawodawstwem ochrony pracy, istnie
je dążenie do wytwarzania worków o zawartości 50 kg.
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Worki papierowe

Worki z materiałów włókienniczych zastępowane 
są w coraz większym stopniu workami z papieru. Są 
one przeważnie przystosowane do ładunków 50 kg. 
W zależności od właściwości towaru stosuje się •worki 
jedno, dwu i trzy warstwowe.

Zamknięcia worków dokonuje się przez zaszycie 
nićmi 'bawełnianymi, sklejenie luib spojenie metalowe.

5. Opakowania kartonowe

Pudła i pudełka kartonowe sporządzone są z mocnej 
tektury. Stosowane są zazwyczaj do towarów lekkich 
i przestrzennych, chociaż przewozi się w nich również 
i przedmioty cięższe, jak np. aparaty radiowe, telewi
zory i inne. Zazwyczaj w kartonach powinno przewo
zić się towary o wadze do 20 kg. Pudła kartonowe za
myka się przez zaklejenie mocnym papierem, spina 
się metalowymi klamrami lub przewiązuje sznurkiem, 
a końce plombuje albo lakuje.

6. Opakowania z tworzyw sztucznych

Rozwój tworzyw sztucznych znajduje również za
stosowanie do wyrobów opakowania. Toreb i worków 
polistynowych używa się przeważnie na wewnętrzne 
wkłady do beczek, bębnów i worków papierowych. 
Zabezpieczają one bowiem te opakowania przed prze
ciekami i wpływami atmosferycznymi.

Przed opakowaniami z tworzyw sztucznych otwiera 
się wielka przyszłość i w miarę narastania ich produk
cji wypierać będą opakowania papierowe, szklane, 
wełniane jak również drewniane i metalowe.

7. Pojemniki ( k o n t e n e r y )

Pojemniki są to skrzynie drewniane, metalowe lub 
z tworzyw sztucznych, kryte i niekryte, o różnych
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wymiarach, kształtach i ładowności. Służą one do 
przewożenia ładunków w bezpośredniej dostawie od 
magazynu nadawcy do magazynu odbiorcy, bez po
trzeby opakowywania towaru.

Pojemniki dzielą się na uniwersalne, przeznaczone 
do przewozu wszelkich towarów i na specjalne dosto
sowane budową do przewozu określonych towarów 
np. cegła, cement, sztuczny lód itp.

Ładowność pojemników wynosi od 50 do 2500 kg, 
a nawet więcej.

Pojemniki mogą stanowić własność przedsiębiorstw 
produkcyjnych i wówczas ich wymiary, ładowność, 
format dostosowane są zazwyczaj do rodzaju produ
kowanych przez te przedsiębiorstwa towarów. Mają 
również charakter uniwersalny, dostępny dla wszyst
kich użytkowników i towarów.

Takimi są pojemniki stanowiące własność Polskich 
Kolei Państwowych. Pojemniki te są dwojakiego ro
dzaju:
1) Typu lżejszego na własnym podwoziu. Pojemniki 

tego typu są konstrukcji drewnianej i metalowej. 
Wymiar i ładowność tego rodzaju pojemników są 
następujące:

długość 153 cm
wysokość łącznie z podwoziem 165 cm 
szerokość 99 cm 
ładowność 1000 kg

Pojemniki typu lżejszego, ze względu na bezpie
czeństwo i ochronę przed wpływami atmosferycz
nymi, przewożone są wyłącznie w wagonach kry
tych.

2) Pojemniki typu ciężkiego o konstrukcji wyłącznie 
metalowej i następujących wymiarach i ładowności:

długość 200 cm 
wysokość 225 cm 
szerokość 125 cm 
ładowność 2500 kg
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Pojemniki typu ciężkiego nie są zaopatrzone w pod
wozie; ładowanie tych pojemników na środki trans
portu odbywa się za pomocą dźwigów. Pojemniki 
te chronią całkowicie towary przed działaniem 
wpływów atmosferycznych, przewóz ich odbywa się 
na wagonach niekrytych.

8. Palety

Palety nie stanowią w ścisłym tego słowa znaczeniu 
opakowania ładunków. Są to ipłyty na nóżkach i służą 
do przyśpieszenia i usprawnienia robót ładunkowych.

Rys. 1. P ale ty  płytow e .

Stosowanie palet zmniejsza wysiłek fizyczny robotni
ka, gdyż rola jego sprowadza się jedynie do nakładania 
i zdejmowania towarów z palet bez ich przenoszenia. 
Na paletach można układać towary tylko w jednoli
tym opakowaniu np: w workach, skrzynkach, pudeł
kach itp.

Do ładowania towarów na paletach na- i ze środlków 
transportu służą samozaładowcze i samojezdne wózki 
widłowe (rys. 1).
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Towar ułożony na palecie w magazynie nadawcy 
jest bez dodatkowych przeładunków dowieziony do 
magazynu odbiorcy.

Wymiary palet do przewozu publicznymi środkami 
transportu są znormalizowane i wynoszą:

długość 120 cm 
szerokość 80 cm.

Ciężar własny palety wynosi 30 kg. Na paletach 
wolno ładować towary do wysokości 1 m.

Maksymalne obciążenie palety nie powinno prze
kraczać 1000 kg. Zastosowanie palet wiąże się ściśle 
z mechanizacją czynności ładunkowych.



R o z d z i a ł  VI

RODZAJE POJAZDÓW TRANSPORTOWYCH

Na optymalną wydajność przewozową składa si<£ 
wiele czynników. Pośród nich niemałe znaczenie ma 
odpowiedni dobór środka transportu do właściwości 
fizycznych przewożonego ładunku, jego rozmieszcze
nie na pojeździe i czas trwania czynności ładunko
wych. Toteż przy wyborze środka przewozowego po
winna obowiązywać zasada, aby każdy pojazd wyko
rzystany został w pełni swojej nośności i przestrzeni 
ładownej, przy równoczesnym zachowaniu technicz
nych warunków przewozu i bezpieczeństwa jazdy.

W naszym kraju do przewozu ładunków stosowane 
są najczęściej wymienione poniżej i w tablicach 1 do 
6 środki transportowe.

1. Samochody ciężarowe

Samochody ciężarowe dzielą się zazwyczaj na:
— uniwersalne, zwane inaczej skrzyniowymi, dosto

sowane do przewozu towarów różnych;
— specjalistyczne, do przewozu określonych towarów, 

względnie grup towarów, np. samowyładowcze 
(wywrotki) do wszelkiego kruszywa i materiałów 
sypkich, meblowozy do przewozu mebli i do prze
prowadzek, furgony do przewozu artykułów spo
żywczych i innych towarów wymagających zabez
pieczenia przed wpływami atmosferycznymi, chło
dnie do przewozu towarów szybko ulegających ze
psuciu, cysterny do przewozu płynów itd.
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Rodzaje najczęściej spotykanych samochodów ciężarowych
T a b l i c a  ł

C i ę ż a r
w ł a s n y

t o n

W y m i a r y s k r z y n i  w e w n ę t r z n e

Lp. M a r k a  i t y p R o d za j  n a d w o z i a Ł a d o 
w n o ś ć d łu g o ś ć

m
s z e r o k o ś ć

m
w y s .  b o k  

m
p o w i e r z .
ł a d u n k .

i FSO P ick -up  202 skrzynia 1.30 0,5 1,73 1,37 0,41 2,4
2 Nysa N.58/59/60 furgon 1,40 0,8 2,64 1,60 — 4,2
3 FSC Lublin Ż uk 57 skrzynia 1,43 0,9 2,47 1,61 0,66 4,0
4 S ta r 21/25 F  08 furgon 3,35 3,0 3,90 2,12 — 8,5
5 S tar W.14/W21/W25 w yw rotka 3,85 3,5 2,60 1,90 0,44 5,0
6 S ta r 20/21/25 skrzynia , 3,35 4,0 3,80 2,10 0,60 8,0
7 S ta r 25L ii 4,08 4,0 4,93 2,10 0,60 10,0
8 S tar 27 ii 3,45 4,0 3,80 2,10 0,60 8,0
9 S tar C25 z naczepą meblowóz 6,50 4,0 6,00 2,10 2,00 J 2,6

10 Sachsenring S-4000-1 skrzynia 4,35 4,0 3,91 2,20 0,50 5,0
11 S ta r C25 z nacz. D25 ii 5,71 6,0 5,98 2,10 0,60 12,5
12 Skoda RS 7,26 6,5 4.00 2,30 0,50 9,0
13 Skoda RT ii 5,90 8,5 5,00 2,25 0,50 11,0

¡14 Skoda RTS w yw rotka 6,50 7,7 4,60 2,30 0,30 10,5
15 Ż ubr A 81 ii 8,00 6,5 4,60 2,29 0,43 10,0
16 Ż ubr A 80 skrzynia 7,30 8,0 4,88 2,29 0,60 11,0



Osobną grupę stanowi tabor do przewozu przedmio
tów ciężkich j ponadwymiarowych. Na tabor ten skła
dają się: ciągniki balastowe i przyczepy o różnych 
kształtach, wymiarach i ładowności.

W tablicy 1 i 2 podane zostały spotykane najczęściej 
typy samochodów i przyczep, ich wymiary i ładowność.

T a b l i c a  2

Rodzaje najczęściej spotykanych przyczep ciężarowych

M a rk a  i ty p
R odzaj

n a d 
w ozia

C iężar
w łasny

kg

Ł a d o 
w ność

kg

W y m iary  w e w n ę trz n e  
sk rzy n i w m

d łu 
gość

sz e ro 
kość

w y so 
kość

p o 
w ie rz 
ch n ia
ła d u n 
kow a

Sanok D-3 skrzy- 1450 3000 3,54 2,00 0,60 7,08
nia

Sanok P-3 n 1450 3000 3,54 2,00 0,60 7,08
SPAT D-36 i i 1450 3000 3,54 2,00 0,60 7,08
SPAT PM-1 11 1450 3500 3,54 2,00 0,60 7,08
Śrem  PS-5 11 2300 5000 4,00 2,00 0,60 8,00
Kożuchów D-81 11 4000 10000 6,00 2,20 0,50 13,20
V iberti 130 11 3500 10000 6,80 2,40 0,60 16,32
Y iberti 140 11 4200 11000 7,80 2,45 0,60 19,11

2. Wagony kolejowe

Wagony kolejowe rozróżniamy jako: 
wagony kryte Serii Kd

„ węglarki „ Wd
„ platformy „ Pd
„ specjalne „ Sd

W a g o n y  k r y t e  serii Kd służą do przewozu to
warów, które ze względu na swoje właściwości wy
magają zabezpieczenia przed wpływami atmosferycz
nymi. Do tego samego celu przeznaczone są wagony 
kryte serii Kdd, Kds, Kddt, KK.
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Wagony serii Kds i Kddt o większej .przestrzeni 
ładownej przeznaczone są do przewozu towarów lek
kich i przestrzennych jak pierze, wata, meble nowe itp.

W a g o n y  w ę g l a r k i  (niekfyte) serii Wdd prze
znaczone są — jak sama nazwa wskazuje — do prze
wozu węgla, koksu i innych materiałów opałowych. 
Przewozi się nimi również inne materiały nie wymaga
jące zabezpieczenia przed opadami atmosferycznymi. 
Do takich przewozów służą wagony iserii WW i WWy.

Wagony węglarki serii Wdds o ładowności 20 ton 
i serii WWa posiadają urządzenia samowyładowcze. 
Przewozić nimi można jedynie węgiel, koks, tłuczeń 
kamienny, rudę i im podobne ładunki.

Wagony węglarki serii Wdds o ładowności 27 ton 
(o budowie kubłowej) nadają się wyłącznie do prze
wozu samego kruszywa. Wyładunek tych wagonów 
wymaga użycia dźwigu.

W a g o n y  p l a t f o r m y  serii Pd przeznaczone 
są do przewozu żwiru, cegły, tłucznia kamiennego, 
drewna, pojazdów mechanicznych itp.

Platformy serii Pdkł zaopatrzone są w ławy po
krętne i przeznaczone do przewozu przedmiotów wy
magających zestawu dwóch wogonów.

Platformy serii Pddlk 31 o ładowności 20 ton służą 
do przewozu towarów przestrzennych i lekkich jak 
słoma i siano nieprasowane, taboru kolejowego i sa
mochodowego oraz przedmiotów o długości nie prze
kraczającej 10 m.

Platformy serii Pddk 41 o ładowności 21—24 tony 
przeznaczone są do przewozu wszystkich poprzednio 
wymienionych ładunków oraz takich, których długość 
nie przekracza 14 m.

Platformy serii PPk, PPuk o ładowności ponad 30 
do 50 ton przeznaczone są do przewozu ładunków 
ciężkich i o długości dochodzącej do 18 m.

Platformy PPP29 i PPPyg o ładowności ponad 50 
do 85 ton posiadają podłogę obniżoną, przeznacze
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niem ich jest przewóz konstrukcji stalowych, przed
miotów wyjątkowo ciężkich i przekraczających wyso
kość dopuszczalną do przewozu wagonami o normalnej 
wysokości podłogi.

W a g o n y  s p e c j a l n e  ¡serii Sdw i Sdww prze
znaczone są do przewozu wapna, kamienia wapien
nego, sody, węgla drzewnego itp.

Wagony serii Schsh, Sugm i Skg służą do przewozu 
nierogacizny i drobiu. Wagony tego typu wyposażone

T a b l i c a  3
Charakterystyka wagonów krytych

Lp. S eria
Ł ad o 
w ność

t

Ł ad u n k o w a W yso
kość

ła d u n 
k u
m

P o 
w ie rz 
chn ia

m 2

P o 
je m 
ność

m*

O t w ó r
d r z w i o w y

dł. szer. szer. |w ysok . 

mm m

i. Kd 15,0 7,20 2,30 2,16 16,50 34,60 2,27 1,92
2. Kds 15,0 10,72 2,67 2,50 28,60 71,50 2,00 2,00
3. Kdd 20,0 7,70 2,30 2,20 17,70 38,90 1,60 2,00
4. K ddt 20,0 9,26 2,70 2,40 25,00 60,00 1,87 2,00
5. KK 30,0 11,00 2,47 2,20 27,10 60,00 1,55 1,90
6. KK 40,0 16,50 2,60 2,40 42,00 100,00 2,00 2,00

T a b l i c a  4
Charakterystyka wagonów węglarek

Lp. S eria

Ł a
d o w 
ność

t

Ł a d u n k o w a
W yso
kość
ścian

P o 
w ie rz 
ch n ia

m 2

P o 
je m 
ność

m3

O t w ó r
d r z w i o w y

di. | szer. 
m szer. w ys.

i Wdd 20,0 7,72 2,75 1,55 21,2 32,8 1,5 1,55
2 Wdd 23,0 8,72 2,75 1,00 24,0 24,0 1,5 1,00
3 Wdd 23,0 7,92 2,75 1,55 21,8 33,8 1,5 1,55
4 Wdda* 20,0 — — — — 12,6 — —
5 Wdda** 27,0 2 X 3 3,00 2,00 — 2X18 — —
6 WW 30,0 11,00 2,50 1,45 27,5 39,8 1,3 1,45
7 W Wy 54,0 12,96 2,83 2,00 35,0 70,0 2,0 2,00

* — sam ow yładow czy  
** — k u b ło w y  — 2 k u b ły
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T a b l i c a  5

C harak terystyka wagonów p latform

L p . S e r ia
Ł a d ó w -

Ł a d u n k o w a W y so - P o w ie r z 
c h n ia

P o je m - I lo ś ć  i r o d z a j  
k ło n icn o ść

d ł s z e r .
ś c ia n n o ść

t m m m s m s

1 Pd 15,0 8,00 2,60 0,4 20,8 8,3
2 Pdkł 15,0 8,00 2,60 — 20,8 — 8 kłonic Żelazn.
3 P ddk 31 20,0 10,60 2,67 0,5 28,3 14,1 16 „ drew n.
4 P d d k 41 23,0 12,96 2,64 0,4 34,2 13,6 12 „ Żelazn.
5 P Pk 30,0 12,30 2,57 — 32,1 — 10 „
6 PPuks 38,0 18,00 2,70 — 48,6 — 14 „
7 P Puk 38,0. 18,CO 2,69 0,5 48,4 24,2 20 „
8 PPPzk 65,0 11,90 3,10 — 36,0 — 8 „
9 PPPg 65,0 6,10 3,10 — — —



T a b l i c a  6
Charakterystyka wagonów specjalnych

Lp. S eria
Ł a d o w 

ność

t

Ł a d u n k o w a W yso
kość
ład ,

m

P o 
w ie rz 
c h n ia

m 2

P o
je m 
ność

m 3

O tw ór d rzw io w y

Uwagi
dł. szer.

n
szer. w ysok.

i Sdw 15,0 5,30 2,81 1,3 14,0 18,2 1,50 1,26 6 klap w  dachu
2 Sddw 20,0 7,99 2,70 1,3 21,5 28,0 1,52 1,26 8 klap w dachu
3 Sngm 15,0 10,15 2,70 109,0 — 1,50 0,92 2 podłogi

30 korytek
4 Skg 15,0 7,94 2,64 — 20,9 — 1,00 1,73 188 klatek

376 kory tek
5 Srb 15,0 baseny — — — _ — —
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są w pojemniki na karmę, zbiornik wodny i zbiorniki 
ściekowe.

Wagony serii Slm przeznaczone są do przewozu 
mięsa i innych łatwo psujących się artykułów spo
żywczych.

Wagony serii Srb przeznaczone są do przewozu ży
wych ryb w basenach.



R o  z d  z i a ł  VI I

SPRZĘT POMOCNICZY I URZĄDZENIA 
ŁADUNKOWE

Usprawnienie czynności naładunku i wyładunku 
środków transportu posiada duże znaczenie społecz
ne i gospodarcze. Skraca bowiem czas trwania tych 
czynności, zmniejsza wysiłek fizyczny robotnika, pod
nosi wydajność pracy.

Czynnikiem decydującym o usprawnieniu czynności 
ładunkowych jest zastosowanie odpowiednich przy
rządów pomocniczych i urządzeń ładunkowych.

W transporcie przyrządy pomocnicze i urządzenia 
ładunkowe dzielą się na:
— sprzęt ręczny pomocniczy,
— sprzęt małej mechanizacji,
— urządzenia częściowej mechanizacji,
— urządzenia pełnej mechanizacji.

1. Sprzęt ręczny pomocniczy

Do najprostszych przyrządów pomocniczych, ułat
wiających robotnikom pracę d zmniejszających wy
siłek fizyczny należą:
— pasy nośne (szelki),
— nosze do przenoszenia różnych przedmiotów,
— drążki stalowe do przesuwania ładunków,
— drążki stalowe rolkowe do przetaczania ładunków,
— bosaki do przetaczania okrągłego drewna,
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— pomosty i legary do przeładunku w różnym pozio
mie,

— liny i łańcuchy,
— łopaty, gable, uchwyty, kleszcze, rolki i inny drob

ny sprzęt pomocniczy (rys. 2, 3, 4, 5).

2. Sprzęt i urządzenia małej mechanizacji

Do sprzętu i urządzeń małej mechanizacji zalicza 
się między innymi:
— taczki i wózki jezdniowe i magazynowe, różnych 

wymiarów i rodzajów, do przewożenia ładunków 
na krótkie odległości,

— wózki niskiego i wysokiego podnoszenia ułatwia
jące ładowanie i wyładowywanie,

— dźwigniki śrubowe, korbowe do podnoszenia na 
nieznaczne wysokości ciężkich przedmiotów, 
skrzyń itp.,

— wciągarki do przemieszczania ładunków w pionie, 
poziomie i w kierunkach pochyłych,

— żurawie konstrukcji korbowej stałe i przenośne 
do podnoszenia ciężkich przedmiotów,

— inne urządzenia jak pomosty, estakady, rampy 
i wiele innych ułatwiających pracę przy przeno
szeniu ładunku z pojazdu transportowego lub od
wrotnie (rys. 6 i 7).

3. Urządzenia częściowej mechanizacji

Typowymi urządzeniami częściowej mechanizacji są:
— łopaty mechaniczne,
— przenośniki taśmowe i inne.

Urządzenia te zwiększają w znacznym stopniu wy
dajność pracy robotnika lecz jej nie eliminują cał
kowicie, a nawet wymagają od niego znacznego wy
siłku fizycznego.
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Rys. 6. P rzeładunek  sk rzyn i za pomocą drążków  rolkowych



Łopata mechaniczna

W naszych warunkach spotykamy dwa rodzaje ło
pat mechanicznych:
a) zestaw samochodu z łopatą i przenośnikiem 

Typ BSW,
b) łopata mechaniczna typ ŁM 701 na podwoziu 

własnym.
Działanie obydwu łopat jest jednakowe. Różnica 

pomiędzy nimi polega na tym, że łopata BSW przy
stosowana jest raczej do wyładowywania z wagonów, 
podczas gdy łopata ŁM 701 pracować może w każ
dych warunkach terenowych.

Łopata mechaniczna przeznaczona jest do materia
łów sypkich i wszelkiego kruszywa o granulacji do 
50 mm. Składa się z dwóch podstawowych elemen
tów: z szufli wyposażonej w rączki (jak pług rolni
czy) do prowadzenia łopaty przez robotnika oraz 
z elektrycznej wciągarki z liną stalową i sprzęgłem. 
Sprzęgło włączane jest przy pomocy przycisku umie
szczonego w rączce łopaty.

Po włączeniu przyciskacza silnika elektrycznego 
i sprzęgła zaczyna działać wciągarka, która ża po
średnictwem liny ciągnie przyczepioną do niej szuflę. 
Szufla nabiera i przesuwa materiał w kierunku, jaki 
nadał jej obsługujący ją pracownik.

Po przesunięciu przeładowywanego materiału (np. 
z wagonu na samochód) robotnik przyciskiem unieru
chamia silnik i sprzęgło i po opróżnieniu szufli przez 
pochylenie do przodu odciąga ją własnymi siłami do 
tyłu, aby na nowo rozpocząć przesuwanie materiału.

Łopata mechaniczna jest narzędziem o dużej wy
dajności. Zależnie od wielkości szufli, siły uciągu, 
warunków i rodzaju przeładowywanego materiału 
oraz wprawy obsługujących ją robotników — jedna 
łopata może zastąpić 4—7 robotników pracujących 
ręcznymi łopatami, (rys. 8 i 9).
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Rys. 8. Łopata m echaniczna, ty p  ŁM-701

Urządzenia przenośne do przenoszenia ładunków 
w sposób ciągły — odznaczają się dużą różnorodno
ścią konstrukcji i typów.

Do najczęściej stosowanych w transporcie należą: 
a) przenośniki taśmowe o nąpędzie taśmy za pomocą 

silnika elektrycznego,

Rys. 9. Łopata m echaniczna, typ  BSW
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b) przenośniki ślizgowe działające samoczynnie bez- 
napędowo przy zastosowaniu różnicy poziomów,

c) przenośniki wałkowe, działanie których oparte jest 
o samoczynny beznapędowy obrót wałków meta
lowych, z których każdy obraca się na własnej 
ułożyskowanej osi.

Przenośniki taśmowe

Przenośniki taśmowe są o konstrukcji stałej, prze
nośnej i samoczynnej. Zależnie od konstrukcji służą 
do przenoszenia ładunków sypkich, kawałkowych, 
workowanych i innych.

Rys. 10. Przenośnik taśm owy

Przy stosowaniu przenośników taśmowych przemie
szczanie ładunków odbywa się przy pomocy ruchu 
taśmy, spowodowanego działaniem silnika elektrycz
nego stanowiącego część składową przenośnika (rysu
nek 10).

Przenośniki ślizgowe

Przenośniki ślizgowe mają przede wszystkim zasto
sowanie w magazynach przy wykorzystaniu różnicy 
poziomów do przemieszczania ładunków z wyższego 
piętra na niższe lub z magazynu na wózki transportu 
wewnątr¿zakładowego oraz na środki transportu dale
kiego — wagon kolejo-wy, samochód.

Przenośnik ślizgowy ma najczęściej kształt koryta 
lub rury wykonanych z blachy o gładkiej powierzchni 
wewnętrznej. Przenośniki ślizgowe ułatwiają prze
mieszczanie ładunków workowanych, paczkowanych, 
w skrzyniach, a nawet nie opakowanych jak zboże itp.
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Przenośniki wałkowe

Przenośniki wałkowe mają kształt długich ram złą
czonych ze Sobą poprzecznie metalowymi wałkami, 
z których każdy obraca się na własnej osi. Przenośnik 
może być kształtu prostego, przebiegać łukami i za
krętami, albo tworzyć spiralę. Może biec pochyło lub 
poziomo.

Przenośniki wałkowe mają zastosowanie podobne 
do przenośników ślizgowych. Służą do przemieszcza
nia ładunków w magazynach i podawania na środki 
przewozowe wewnątrzzakładowe i dalekiego zasięgu.

Poza omówionymi, istnieje jeszcze szereg innych 
typów przenośników. Przydatność ich do potrzeb 
transportu dalekiego zasięgu jest nieznaczna i na tym 
miejscu nie zachodzi potrzeba ich omawiania. Wszyst
kie wymienione jak i nie wymienione przenośniki 
uzależnione są od współpracy z innymi mechanicz
nymi urządzeniami ładunkowymi.

Transport i przeładunek towarów przy pomocy 
przenośników jest technicznie prosty i wyjątkowo 
tani.

4. Urządzenia pełnej mechanizacji

Urządzeniami pełnej mechanizacji przydatnymi do 
ładowania pojazdów transportowych na stacjach ko
lejowych i placach ładunkowych są: 

samojezdne suwnice bramowe, 
żurawie samochodowe, 
ładowarki, 
zasobniki (silosy), 
wózki widłowe samoładowcze.

Samojezdna suwnica bramowa — ustawiona jest na 
kołach na torze własnym o rozpiętości belki poprzecz
nej 8 m. Suwnica obejmuje tor kolejowy z ustawio
nymi na nim wagonami i środki transportowe, na 
które przeładowywany jest ładunek.
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Suwnica sterowana jest z kabiny, umocowanej 
przy jednej z podpór nośnych po jej zewnętrznej 
stronie. Mechanizmy jazdy i przyrządów do ładowa
nia napędzane są silnikami elektrycznymi.

Oprzyrządowanie suwnicy składa się z chwytaka, 
lin nośnych, haków do zaczepiania ładunków itp. 
Udźwig suwnicy bramowej wynosi od 0,5 do 5 t.

Przy zastosowaniu kół ogumionych suwnica może 
przejeżdżać po jezdni utwardzonej. Wydajność suw
nicy przy 8-godzinnym dniu pracy wnosi 120 do 160 t.

Suwnice bramowe przydatne są do wyładowywania 
wagonów nie krytych i do ładowania z placu na środ
ki transportowe (rys. 11).

Żurawie samochodowe — zamontowane są na pod
woziu samochodowym. Podczas obciążenia ładunkiem 
zawieszonym na haku, żuraw podparty jest wsporni
kiem po obydwu stronach podwozia.

Sterowanie wysięgnikiem odbywa śię za pomocą 
silników elektrycznych, pobierających prąd z sieci 
lub z prądnicy napędzanej silnikiem samochodu.

Żurawie samochodowe mogą być stosowane do ła
dunków stałych i sypkich w zależności od wyposażę-
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nia w oprzyrządowania. Ładowność ich wynosi od 2 
do 15 ton.

Oprócz żurawi na podwoziu samochodowym jest 
szereg typów na podwoziach własnych, gąsienicowych, 
lub na kołach ogumionych ¡przystosowanych do pracy 
na drogach utwardzonych (rys. 12) i nieutwardzonych.

■ B

Rys. 12. Ż uraw  sam ochodowy

Ładowarki — są to maszyny posiadające zdolność sa
modzielnego pobierania ładunku i przenoszenia go 
z jednego środka transportowego na inny lub z jed
nego miejsca na inne.
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Największe zastosowanie znajdują ładowarki me
chaniczne przy przeładunkach materiałów sypkich 
i drobnego krusżywa. W zależności jednak od kon
strukcji i wyposażenia mogą także przeładowywać 
i inne materiały, np. bale, rury itp. Niektóre typy 
ładowarek mogą również pracować przy robotach 
ziemnych. Ładowarki są konstruowane, jako prze
jezdne po własnym torze, lub samojezdne na pod
woziach gąsiennicowych, a także na podwoziach sa
mochodowych (rys. 13).

Rys. 13. Ładow arka

Ładowarki dzielą się na uniwersalne i specjalizo
wane.

Do specjalizowanych należą przystosowane np. do 
wyładunku materiałów sypkich i kawałkowych z wa
gonów kolejowych.

Wyładowarki do wyładunku materiałów z wago
nów są to ciężkie i wysokowydajne urządzenia kon
strukcji bramowej, okraczające wagon kolejowy. Pod
pory wyładowarki wyposażone są w koła toczące się 
po własnym torze, biegnącym równolegle do toru ko
lejowego.
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Wyładowarfca wyposażona jest w zgarniaki i prze
nośniki taśmowe poruszane silnikami elektrycznymi. 
Mechanizm działania wyładowarki polega na przesu
waniu materiałów dwoma zgarniakami od szczytowych 
ścian wagonu do jego środka. Trzeci zgamiak o sze- 
rokości zbliżonej do drzwi wagonu — ruchem po
przecznym wgarnia materiał przez drzwi na podsta
wiony przenośnik taśmowy stanowiący składową 
część wyładowarki.

Rys. 14. W yładow arka wagonów

Z przenośnika materiał jest wyładowywany na sa
mochody lub na hałdy wzdłuż toru kolejowego. Wy
dajność takiej wyładowarki wynosi około 100 ton/godz. 
Napęd na koła oraz mechanizmy przenośnika i zgar- 
niaków dają silniki elektryczne.

Opisana wyładowarka stanowi jeden z typów spe
cjalizowanych. Są wyładowarki kubełkowe, ślimako
we, o konstrukcji jezdniowej itp. Zadaniem wszyst
kich ładowarek uniwersalnych i specjalizowanych jest 
zastąpienie siły fizycznej urządzeniami mechanicz
nymi i przyspieszenie obiegu środków przewozowych.
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Obsługa wyładowarek jak i wszelkich innych urzą
dzeń mechanicznych wymaga odpowiednio wyszkolo
nego personelu (rys. 14).

Zasobniki (silosy) — są to zbiorniki o pojemności od 
kilkudziesięciu do kilkuset ton dla materiałów syp
kich z urządzeniem do samoczynnego ładowania tych 
materiałów na środki transportowe.

Zasobniki są urządzeniami wolnostojącymi lub bę
dącymi częścią budynków produkcyjnych. Wyposażo-

Rys. 15. N aładunek sam ochodu z zasobnika

ne są one w zsypy na takiej wysokości, aby możliwy 
był naładunek stojącego pod zasobnikiem samochodu 
lub wagonu.

Napełnianie zasobników materiałami odbywa się 
za pomocą przenośników, wyładunek przy użyciu za
suwy, uruchamianej ręcznie lub mechanicznie.

Zasobniki przeładunkowe zapewniają stałą gotowość 
do naładunku materiałów. Czas naładowania jest bar
dzo szybki, np. przy ładowaniu żwiru na samochód 
o ładowności 7 ton — wynosi 60 sekund (rys. 15).
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Wózki widłowe — zwane również wózkami wysokie
go podnoszenia, napędzane są silnikami elektrycznymi 
zasilanymi z baterii akumulatora o napięciu 24 V.

Sterowanie jazdy odbywa się za pomocą kierow
nicy, a sterowanie podnoszenia za pomocą dźwigni.

Wózki widłowe mają zastosowanie do ładowania 
i wyładowywania wagonów, przenoszenia i układania 
ładunków w magazynach itp.

Rys. 16. Wózek widłowy

Wózkami widłowymi w zależności od mocy silni
ków i konstrukcji — przewozić i podnosić można ła
dunki od 1 do 2,5 ton. Wysokość podnoszenia do 3 m. 
Szybkość jazdy: bez obciążenia 10 km, pod obciąże
niem 8,5 km.

Obsługę wózków widłowych może stanowić sam 
operator o ile ładunki są ułożone na paletach, lub 
z obsadą robotników, gdy przewozi się je luzem 
(rys. 16).

Żurawik hydrauliczny — zwany również „mecha
niczną ręką”, instalowany jest między kabiną kierow-
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cy i skrzynią samochodu. Napęd mechanizmu żura
wika stanowi pompa olejowa za pośrednictwem 
skrzyni biegów samochodu.

Żurawik przeznaczony jest do naładunku i rozła
dunku skrzyni samochodu. Przeładowywać nim moż
na ładunki o wadze do 1,2 t  takie, jak skrzynie, kręgi, 
bale, belki stropowe, beczki, słupy itp.

Udźwig żurawika w zależności od ustawienia wy
sięgnika wynosi:

1200 kg 
850 „
700 „
600 „

Złożony wysięgnik nie wystaje poza szerokość 
skrzyni i kabiny samochodu. Rozłożenie wysięgnika 
do pracy i złożenie po pracy odbywa się przy po
mocy pompy hydraulicznej. Obsługa wysięgnika jest 
bardzo prosta i polega na manipulowaniu tylko dwo
ma dźwigniami.

Zakres przydatności żurawika można powiększyć

przy wysięgu 1,8 m 
9 777 77 U 7 '  77

Q 4
77 77 U 7rr 77

4  9
77 77 77
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przez zamontowanie w miejsce haka innego osprzętu 
jak:
— chwytaka do przeładunku materiałów sypkich,
— uchwytów do przeładunku skrzyni, beczek, wor

ków itp.
Wysięgnik może być wyposażony również w kosz 

umożliwiający wykorzystanie go do napowietrznych 
robót instalacyjnych (rys. 17).



R o z d z i a ł  V III

ORGANIZACJA ROBÓT ŁADUNKOWYCH

Czynności ładunkowe stanowią 60—70% ogólnego 
czasu pracy taboru przy przewozach towarów na nie
wielkich odległościach. Dlatego od skrócenia czasu ich 
trwania zależy w głównej mierze podniesienie wy
dajności pracy taboru.

Jest to szczególnie ważne przy przewozie towarów 
masowych i przy rozładunku i naładunku wagonów 
na torach ogólnego użytku.

Potwierdzeniem tego są podane przykłady wza
jemnego oddziaływania czasów jazdy i postojów ła
dunkowych na różnych odległościach przewozowych.

A. Samochodem o ładowności 7 ton przewożone jest 
ziarno zbożowe w workach (I kategoria 3 klasa 
ładunku). Odległość przewozu 5 km.
Czas postoju pod czynnościami ładunkowymi:

7 ton X 12 minut =  84 minut

Czas jazdy w obydwu kierunkach 
przewozu (przy szybkości technicz
nej 20 km/godz)

3 min X 10 km .=  30 minut

B. Samochodem o ładowności 7 ton przewożona jest 
mąka w workach (I kategoria 3 klasa ładunku). 
Odległość przewozu 50 km
Czas postoju pod czynnościami ładunkowymi:

7 ton X 12 minut =  84 minut
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Czas jazdy w obydwu kierunkach 
przewozu (przy szybkości technicz
nej 30 km/godz)

2 min X 100 km =  200 minut

Z porównania wynika, że w przykładzie A stosu
nek czasu postojów samochodu pod czynnościami ła
dunkowymi do ogólnego czasu pracy wynosi — 74%, 
a w przykładzie B — 29%.

Przykłady powyższe dobitnie świadczą jak ważną 
rolę w podniesieniu wydajności przewozowej odgry
wa skrócenie czasu czynności ładunkowych, szczegól
nie przy przewozie towarów na niewielkich odległo
ściach.

Skracając czas na- i wyładunku o 25% osiągnąć 
można zwiększenie wydajności przewozowej o 1 obieg 
z ładunkiem, skracając o 50%, wydajność wzrośnie 
o 2 obiegi. Im bardziej więc skrócony zostanie czas 
trwania czynności ładunkowych, tym więcej można 
będzie wykonać obiegów i przewieźć więcej ładunku.

Aby osiągnąć zamierzony cel konieczne jest prawi
dłowe zorganizowanie pracy na punktach ładunko
wych.

Organizacja pracy na punkcie ładunkowym polega 
między innymi na prawidłowym podziale zadań po
między członków brygady, wyznaczonej do wykona
nia robót ładunkowych.

Roboty ładunkowe wykonywane są zwykle w dwo
jaki sposób:
a) przez robotników ładunkowych przydzielonych do 

pojazdów i jadących z ładunkiem celem wyłado
wania go u odbiorcy, a następnie wracających dla 
dokonania następnego naładunku;

b) przez robotników pracujących tylko w jednym 
punkcie, to znaczy przy naładowywaniu lub tylko 
przy wyładowywaniu środków transportu.

Pierwsza metoda organizacji pracy na punktach ła
dunkowych, jako powodująca nieekonomiczną stratę
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czasu robotników ładunkowych podczas ich przejazdu 
z ładunkiem i po ładunek, powinna być stosowana 
jedynie przy małym obrocie towarowym i zmiennych 
miejscach dostawy. Druga natomiast jako bardziej 
racjonalna — stosowana powszechnie.

Na każdym stanowisku ładunkowym pracą kieruje 
brygadzista.

Brygadzista czuwa nad przebiegiem robót, kieruje 
układaniem ładunków, aby towar nie uległ uszkodze
niu zwracając uwagę, aby każdy robotnik w jedna
kowym stopniu obciążony był pracą i ciężarem prze
ładowywanych przedmiotów.

Rozstawianie robotników i obciążanie ich równo
mierną pracą zależy w dużym stopniu od warunków 
w jakich wykonywane są roboty ładunkowe. Inaczej 
ustawia się robotników przy wyładunku towarów 
z wagonu na samochód, inaczej przy różnicy poziomu 
ładowania. Jeszcze inaczej przy różnicy odległości, 
gdy towary trzeba dowozić przy pomocy taczek, wóz
ków lub donosić.

We wszystkich robotach przeładunkowych decyduje 
doświadczenie i znajomość podstawowych zasad orga
nizacji pracy.

Zależnie od zakresu działalności przedsiębiorstwa, 
w którym brygadzista jest zatrudniony, może 'on wy-' 
konywać szeroki zakres robót ładunkowych lub też 
specjalizować się w jednej działalności, np.:
•— pakowaniu przedmiotów gospodarstwa domowego 

i przeprowadzkach,
— ładowaniu przedmiotów ciężkich i ponadwymiaro

wych,
- ładowaniu towarów niebezpiecznych i szkodliwych 

dla zdrowia,
— przeładowywaniu materiałów jednorodnych (maso

wych),
— ładowaniu i rozwózce drobnicy.

W każdej z nich jest brygadzista kierownikiem ze
społu i organizatorem wykonywanej przez ten zespół
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pracy, ponosi więc odpowiedzialność za wykonanie 
zadań przez całą brygadę.

Przy organizowaniu przeładunku towarów bryga
dziście nie wolno zapominać o korzyściach jakie daje 
odpowiednio przystosowany sprzęt pomocniczy i urzą
dzenia ładunkowe.

Posługiwanie się przez robotników kleszczami przy 
przeładunku cegły, taczkami i wózkami przy przeno
szeniu ładunków na dalsze odległości, przenośnikami 
taśmowymi przy różnicy poziomów, pomostami i le- 
garami przy przeładunku beczek itd., ułatwia pracę, 
zmniejsza wysiłek fizyczny robotnika, podnosi wydaj
ność pracy nie zmniejszając stawek akordowego wy
nagrodzenia. Pozwala to tym samym na uzyskanie 
wyższego zarobku przy mniejszym nakładzie pracy.

Nie wolno również zapominać o zaopatrzeniu robot
ników w odzież ochronną i przygotowaniu terenu, na 
którym mają być wykonywane roboty ładunkowe. 
Szczególnie jest to ważne w okresach zimy, gdy teren 
jest oblodzony i łatwo o wypadek poślizgnięcia się 
przy przenoszeniu towarów.

Nieraz nawet zachowanie przesadnej ostrożności jest 
mniej przykre w skutkach niż spowodowanie wypad
ku w braku staranności.

1. Organizacja wyładunku wagonów

Przed przystąpieniem do pracy przy wyładowywa
niu wagonów, brygadzista otrzymuje od ekspedienta 
placowego lub dyspozytora brygad roboczych zada
nie do wykonania.

Po zapoznaniu się z rozmiarem robót i rodzajem 
masy towarowej, przydziela każdemu z pracowników 
brygady pracę, zalecając jednocześnie pobranie po
trzebnego sprzętu pomocniczego.

Środkiem przewozowym przydatnym do określonego 
ładunku (może to być kilka pojazdów w zależności od
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składu brygady, ilości wagonów, odległości dowozu 
i rodzaju towaru), udaje się razem z brygadą na plac 
ładunkowy stacji kolejowej.

Po obejrzeniu i sprawdzeniu czy zamknięcia i plom
by wagonu są nie naruszone, Okna i stan zewnętrzny 
nie uszkodzony, a przy wagonach niekrytych całość 
ładunku nie naruszona, przystępuje do otwarcia wa
gonu i przekazania towaru na środki przewozowe.

Po otwarciu wagonu krytego brygadzista, wspólnie 
z magazynierem kolejowym przeglądają zawarty 
w wagonach ładunek.

W przypadku spostrzeżenia niewłaściwego rozmie
szczenia ładunku, które może być przyczyną uszko
dzenia towaru, (np. poprzewracane skrzynie ze szkłem, 
nie umocowane ze sobą kosze wiklinowe, zawierające 
balony z płynami, rozdarte worki, potłuczone płyty, 
odłamane części maszyn itp.) brygadzista obowiązany 
jest zawiadomić o fakcie tym ekspedienta placowego 
i nie rozpoczyna wyładunku takiego wagonu do czasu 
otrzymania od ekspedienta polecenia.

Jeżeli ładunek jest tak załadowany, że po otwarciu 
wagonu można przeliczyć ilość sztuk, worków, bel, 
kartonów itp., to należy zawsze je przeliczyć. Jeżeli 
ilość nie jest zgodna z ilością wyszczególnioną w li
ście przewozowym lub specyfikacją znajdującą się 
wewnątrz wagonu (albo dołączoną do listu przewo
zowego) — należy powiadomić o tym ekspedienta pla
cowego.

Rozpoczęcie wyładunku takiego wagonu może na
stąpić dopiero po otrzymaniu od ekspedienta pisem
nego polecenia.

Jeżeli przed rozpoczęciem wyładunku już otwartego 
wagonu nie można przeliczyć jego zawartości — to 
należy przeprowadzić je po pierwszym naładowaniu 
na samochód. Gdy po załadowaniu pierwszego samo
chodu w dalszym ciągu przeliczenie zawartości wa
gonu jest niedostępne, należy zawezwać ekspedienta
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płacowego, który dokona komisyjnego przeliczenia 
przy ładowaniu poszczególnych sztuk na samochody.

Wydawanie ładunku na samochody brygadzista od
notowuje na odwrocie specyfikacji, lub w bloczku do 
tego celu przeznaczonym w sposób następujący: wa
gon nr 125847 załadowano:

na samochód nr WE 4035 — 25 skrzyń
„ „ „ „ 4028 — 26 „
„ „ „ „ 4035 — 27 „
” ” „ „ 4028 — 22

R a z e m :  100 skrzyń

Jeżeli na stacji znajduje się zorganizowana pla
cówka przedsiębiorstwa, w którym brygadzista jest 
zatrudniony, wszelkie dalsze czynności jak wystawie
nie kwitu dostawy, zważenie ładunku na wadze wo
zowej dokonywuje wyznaczony do tego celu pra
cownik.

Jeżeli na stacji nie ma zorganizowanej placówki, 
wówczas poza już wymienionymi czynnościami, bry
gadzista zobowiązany jest do wystawienia kwitów do
stawy, ważenia ładunków, sporządzania protokółu 
szkodowego i pozostałych czynności spedycyjnych.

Brygadziście nie wolno jest zostawiać ładunku u od
biorcy bez pokwitowania odbierającego ładunek. Do 
pokwitowania dostawy ładunku służą ,,kwity dosta
wy”, które wystawia się na każdy kurs. Dopuszczalne 
jest wystawienie jednego kwitu dostawy na kilka 
kursów.

Brygadzista odpowiedzialny jest za całość ładunku, 
jego prawidłowe przekazanie oraz pokwitowanie przez 
odbiorcę. Gdy brygadzista wysyła do odbiorcy człon
ków swojej brygady powinien pouczyć ich jak mają 
układać, liczyć ważyć i przekazywać przewożony każ
dym kursem towar.

Jeżeli odbiorca waży dowieziony mu towar to bry
gadzista lub członek jego brygady powinien być obec
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ny -przy wadze i sprawdzać ważenie z wagą wyka
zaną na kwicie dostawy.

Przy wyładunku towaru z wagonu krytego bryga
dzista obowiązany jest, podczas przerwy w wyładunku, 
zamykać drzwi wagonu na kłódkę, a przy wagonach 
niekrytych, do zamykania drzwi waigonu na haki za
suwowe, lub powierzyć pilnowanie pozostałego w wa
gonie ładunku — jednemu z członków brygady.

W przypadku otrzymania dla brygady zlecenia roz- 
łodowania np. 3 wagonów węgla o łącznym tonażu 
72 tony, brygadzista w pierwszym rzędzie zastanowić 
się powinien czy skład jego brygady jest w stanie 
przydzielone mu zadanie wykonać w przewidzianym 
przepisami, kolejowymi terminie.

W tym celu ilość ton ładunku dzieli przez licżbę 
członków swojej brygady i jeżeli wynikowa mieści 
się w granicach uzyskiwanych wydajności przystę
puje do pracy. Jeżeli ilość ton ładunku przewyższa 
wydajność brygady, żąda doraźnego powiększenia jej 
składu lub podejmuje się zadania mieszczącego się 
w granicach wydajności brygady.

Przystępując do organizowania pracy, ustawia ją 
w taki sposób, aby wszystkie wagony opróżnione zo
stały w przepisowym terminie, a przydzielone do prze
wozu samochody miały zapewnioną ciągłość pracy, 
bez nieekonomicznego oczekiwania na podjazdy do na- 
ładunku i wyładunku.

Jeżeli do przewozu przydzielone zostały samochody 
samowyładowcze (wywrotki) brygadę można podzielić 
na trzy grupy i rozładowywać równocześnie trzy wa
gony.

Ilość samochodów zapewniających systematyczną 
pracę brygady zależna jest od ładowności przydzie
lonych pojazdów, odległości przewozu i czasu ładowa
nia. Można to wyliczyć w sposób następujący:

— ładowność samochodu
— odległość przewozu

4 tony
5 km
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— szybkość techniczna jazdy
— czas ładowania 1 tony
— czas na załatwienie formalności

20 kun.
6 minut 
5 minut

pobrania i przekazania ładunku

Czas czynności ładunkowych wyniesie:
4 tony X 6 minut =  24 minuty

Czas jazdy w obie strony
10 km X 3 minuty =  30 minut

Razem czas trwania jednego obiegu
24 minuty +  30 minut +  5 minut =  59 minut

W czasie 6 godzin jednym samochodem przewiezio
nych zostanie
6 godz =  360 m in u t: 59 -minut =
=  6 obiegów X 4 tony =  24 tony.

Przewiezienie całej masy towarowej wymagać 
będzie przydzielenia 
72 tony : 24 tony =  3 samochody.

Jeżeli zamiast samochodów samowyładowczych (wy
wrotek) przydzielone zostaną samochody skrzyniowe 
i jeżeli w miejscu odbioru ładunku jego wyładowanie 
obowiązuje przedsiębiorstwo transportowe, wówczas 
organizacja pracy powinna mieć następujący przebieg.

Brygadzista dzieli brygadę na dwie grupy, jedna do 
ładowania z wagonów na samochody, druga do wy
ładowywania z samochodów u odbiorcy. Brygada do 
wyładowywania z wagonów powinna być liczniejsza, 
gdyż wyładunek z wagonów na samochody jest prze
ważnie bardziej pracochłonny i wymaga na ogół więk
szego wysiłku fizycznego. Gdy brygada składa się, 
np. z 6 osób to do wyładunku z wagonów powinny 
być przydzielone 4 osoby, a do wyładunku z samo
chodów 2 osoby.

Ilość środków przewozowych będzie wówczas więk
sza. Wynika to z następującego rachunku:

— ładowność samochodu 4 tony
-— odległość przewozu 5 km
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— szybkość techniczna jazdy
— czas naładowania 1 tony
— czas wyładowania 1 tony
— czas załatwiania formalności

20 km/godz 
6 minut
4 minuty
5 minut

Czas czynności ładunkowych wyniesie 
4 tony X 10 minut =  40 minut 

Czas jazdy w obie strony
10 km X 3 minuty =  30 minut 

Razem czas trwania jednego obiegu
40 minut +  30 minut +  5 minut =  75 minut 

W czasie 6 godzin jednym samochodem przewiezio
nych zostanie
6 godz =  360 m in u t: 75 minut ==

=  5 obiegów X 4 tony =  20 ton 
Przewiezienie całej masy towarowej wymagać bę

dzie przydzielenia 
72 tony : 20 ton =  4 samochody.

W podobny sposób obliczać można każdorazowo po
trzebne ilości samochodów we wszystkich warunkach 
przeładunku i przewozu masy towarowej.

2. Organizacja naładunku wagonów

Przy dowozie ładunków na wagon kolejowy postę
powanie brygadzisty zbliżone jest do postępowania 
przy rozładunku wagonów z tym, że kolejność wielu 
czynności jest odwrotnością poprzednich.

Przed wyjazdem do nadawcy po ładunek, bryga
dzista otrzymuje od ekspedienta placowego' lub dyspo
zytora brygad roboczych dokładne zlecenie zadania. 
Po omówieniu z członkami swojej brygady techniki 
ładowania na samochody i do wagonu, pobiera po
trzebne mu przyrządy pomocnicze. Przydzielonym po
jazdem lub kilkoma pojazdami udaje się na miejsce 
odbioru ładunku zabierając ze sobą upoważnienie, 
uprawniające go do odbioru ładunku oraz częściowo 
wypełnione kwity odbioru.
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Przy pobieraniu towaru od nadawcy brygadzista 
lub wyznaczony przez niego pracownik obowiązany 
jest sprawdzić stan opakowania (jeżeli towar jest 
w opakowaniu), wagę każdej sztuki z podaną przez 
nadawcę, oznakowanie i przydatność do przewozu.

Na każdy kurs pojazdu nadawca otrzymuje kwit 
odbioru podpisany przez brygadzistę łub inną osobę 
uprawnioną. Do odpowiednich rubryk kwitu odbioru 
wpisuje się cechy poszczególnych skrzyń albo innego 
opakowania, ilość sztuk, wagę i nazwę towaru. Ory
ginał „Kwit odbioru” zostaje u nadawcy, ą jego ko
pia u brygadzisty.

Podpisując „Kwit odbioru” brygadzista powinien 
zachować następujące środki ostrożności:
— jeżeli skrzynie, bele, sztuki, wiązanki, kartony itp. 

przyjmowane są od nadawcy bez ważenia, to na 
kwicie odbioru należy zaznaczyć: „Przyjęto 40 bel 
bez sprawdzania wagi”;

— jeżeli poszczególne sztuki były ważone przez bry
gadzistę — to w odpowiednich rubrykach kwitu 
odbioru zapisać należy ilość sztuk i łączną wagę, 
a ma odwrocie „'kwitu odbioru” — wagę każdej 
partii;

— jeżeli przyjmowano tkaninę luzem bez ważenia, 
brygadzista wpisuje: „Przyjęto 185 sztuk bez 
sprawdzania wagi i metrażu”.

Przy odbiorze wyrobów włókienniczych (tkanin) na
leży sprawdzić czy każda sztuka (bielą) posiada plom
bę przeciągniętą przez zewnętrzny i wewnętrzny ko
niec każdej beli.

Wysyłając pojazd z ładunkiem brygadzista spraw
dza czy towar jest dostatecznie zabezpieczony przed 
kradzieżą, zniszczeniem i zamoczeniem.

Po przybyciu pierwszym kursem na stację — bry
gadzista lub wyznaczony przez niego pracownik zgła
sza ekspedientowi dowiezienie ładunku.

Ekspedient wskazuje wagon, do którego towar ma 
być załadowany sprawdzając razem z brygadzistą czy
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wagon ten odpowiada warunkom wymaganym dla da
nego towaru.

Przed rozpoczęciem naładunku brygadzista poleca 
brygadzie zabezpieczyć od wewnątrz drzwi po prze
ciwnej stronie wagonu oraz okna, jeśli nie są okręto
wane. Do zabezpieczenia użyć można drutu lub dre
wnianych listew. Po złożeniu w wagonie dowiezionego 
ładunku brygadzista odsyła pojazd po następną partię 
towaru, zamyka drzwi wagonu na kłódkę lub pozo
stawia część swojej brygady na straży złożonego to
waru.

Jeżeli przy ładowaniu towaru jest obecny przedsta
wiciel nadawcy bierze on czynny udział w liczeniu 
ładowanych sztuk i kontrolowaniu całości opakowa
nia.

Po zakończonym naładunku i zabezpieczeniu towaru 
od przesuwania się, przewracania i spadania, ekspe
dient spisuje protokół naładunku.

Przed podpisaniem protokółu brygadzista sprawdza, 
czy podana w protokóle ilość sztuk a także waga 
(jeśli towar był ważony) zgodna jest z wykazanymi 
na kwitach odbioru.

Protokół podpisują: ekspedient, brygadzista oraz 
członkowie brygady. Jeżeli przy ładowaniu jest obec
ny przedstawiciel nadawcy on również obowiązany 
jest protokół podpisać.

Jeden egzemplarz protokółu brygadzista umieszcza 
wewnątrz wagonu na widocznym miejscu, przycze
piając go do jednej ze sztuk towaru lub przymoco
wując do ściany w pobliżu drzwi wagonu. Następnie 
zamyka drzwi na hak zarzutowy, zabezpiecza uchwy
ty drutem o średnicy co najmniej 3,5 mm, ewentual
nie zamyka na kłódki i zakłada plomby.

Po zamknięciu wagonu przekazuje kwity odbioru 
ekspedientowi a do karty czynności ładunkowych 
wpisuje w odpowiednich rubrykach wszystkie ele
menty wykonanej przez brygadę pracy.

Jeżeli kończy się równocześnie dzień pracy, wypeł
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nione karty czynności ładunkowych z tej i poprzed
nich robót przekazuje ekspedientowi. Pobrany sprzęt 
ładunkowy zdaje do magazynu, zwalnia swoją bry
gadę i sam kończy pracę.

3. Organizacja przeładunku towarów masowych
(jednorodnych)

Przy przeładunku większych ilości jednorodnej ma
sy towarowej, np. buraków z punktu skupu do cu
krowni, żwiru ze żwirowni na miejsce budowy itp. 
brygadzista organizuje stanowiska pracy w taki spo
sób, aby środki przewozowe mogły być wykorzystane 
w pełnej ich ładowności.

W zależności od lokalnych warunków, wielkości 
i rodzaju masy towarowej brygadzista powinien tak 
zorganizować pracę, aby wyeliminować przejazdy ro
botników z ładunkiem. Najkorzystniej jest podzielić 
robotników na dwie oddzielne brygady: jedną do ła
dowania na samochody, drugą do wyładowywania 
z samochodów. Brygada przeznaczona do naładunku 
powinna być liczniejsza od wyznaczonej do wyła
dunku.

Na każdą jazdę samochodu z ładunkiem brygadzi
sta wręcza kierowcy kwit dostawy w dwóch egzem
plarzach (oryginał i pierwsza kopia). Oryginał kwitu 
kierowca pozostawia odbiorcy, kopię pokwitowaną 
z odbioru towaru przez odbiorcę po powrocie zwraca 
brygadziście.

Jeżeli w miejscu ładowania znajduje się waga wo
zowa, każdy pojazd z ładunkiem należy zważyć, a wy
nik wagi wpisać w odpowiednie rubryki kwitu do
stawy.

Jeżeli takiej możliwości ważenia nie ma, należy na 
wewnętrznym boku skrzyni zaznaczyć wysokość łado
wania opierając się na ciężarze jednego m3 ładowa
nego towaru.
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Po zakończeniu pracy, brygadzista wpisuje do karty 
czynności ładunkowych wszystkie elementy wykona
nej pracy jak: godzina rozpoczęcia i zakończenia pra
cy, ilość przeładowanych ton, godziny przestoju robot
ników z winy usługobiorcy i inne elementy składające 
się na pracę brygady.

Jeżeli brygada dokonuje przeładunku towarów cen
nych, które wymagają liczenia, ważenia i innych czyn
ności, mających gwarantować bezpieczeństwo i całość 
przesyłki, brygadzista postępuje podobnie jak przy 
odbiorze przesyłek z wagonu lub nadawaniu do wa
gonu.

4. Organizacja robót ładunkowych pod dozorem 
usługobiorcy

W razie skierowania brygady do ładowania samo
chodów pod dozorem usługobiorcy, czynności zdaw
czo odbiorcze należą wtedy do pracownika, wyzna
czonego przez usługobiorcę.

Brygadzista spełnia wówczas rolę pomocy przy ła
dowaniu przesyłek na samochody, ich liczeniu, waże
niu i dozorowaniu w czasie gdy pracownik usługo
biorcy oddala się od ładowanego samochodu dla za
łatwienia formalności związanych z przewozem.

Po zakończeniu pracy brygadzista przedstawia kartę 
czynności ładunkowych do potwierdzenia w niej go
dziny rozpoczęcia i zakończenia pracy, ilości przeła
dowanych ton, oraz czasu ewentualnego przestoju 
z winy usługobiorcy.

5. Organizacja robót ładunkowych przy przesyłkach 
drobnych do magazynu spedytora

Przy dowozie przesyłek drobnych do magazynu spe
dycyjnego, brygadzista otrzymuje tyle kwitów dosta
wy ile wyznaczono mu przesyłek do pobrania od na
dawców.
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Po zapoznaniu się z czekającymi go zadaniami usta
la kolejność odibioru przesyłek w taki sposób, aby na 
przejazdy od jednego do drugiego nadawcy zużyć jak 
najmniej czasu.

Przy ustalaniu trasy i kolejności odbioru — bryga
dzista ma na uwadze rodzaj i charakter przesyłek 
oraz taką kolejność odbioru i układania na samocho
dzie, aby przedmioty ciężkie układane były na spodzie, 
a lekkie i przestrzenne na wierzchu. Dba również o to, 
aby ładowność i pojemność skrzyni samochodu były 
wykorzystane w maksymalnym stopniu, przy zacho
waniu bezpieczeństwa przewożonych przesyłek.

Po przybyciu do nadawcy, okazuje upoważnienie 
na pobranie w imieniu przedsiębiorstwa spedycyjnego 
przesyłek i prosi o ich wydanie.

Przy odbiorze każdą sztukę przesyłki dokładnie 
ogląda, czy opakowanie nie jest uszkodzone i czy otaś- 
mowanie i oplombowanie zgodne jest z wymogami, 
sprawdza wagę każdej sztuki i całości przesyłki.

Po dokonaniu tych czynności, wręcza nadawcy kwit 
odbioru uzupełniony zapisami dotyczącymi ilości sztuk, 
wagi, rodzaju opakowania i nazwy towaru. Po pod
pisaniu — przez brygadzistę i nadawcę — oryginał 
kwitu pozostawia nadawcy — jako dowód pobranej 
przesyłki, a kopię zabiera ze sobą. Kopia służy do roz
liczenia się brygadzisty z pobranego ładunku.

W przypadkach, gdy pobieranych przesyłek nie 
można zważyć — brygadzista wpisuje do kwitu od
bioru jedynie ilość sztuk przesyłki, wpisując wówczas 
„przyjęto . . . .  sztuk bez ważenia”.

Brygadzista obowiązany jest, obok swojego podpisu 
na kwicie odbioru, wpisać każdorazowo datę i godzinę, 
niezależnie od tego czy ta sama lub wcześniejsza data 
figuruje już na tym dokumencie w innym miejscu.

Na kwicie odbioru brygadzista oprócz rodzaju opa
kowania obowiązany jest również określić stan opako
wania, ale tylko w tych przypadkach kiedy stan ten
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•budzi zastrzeżenia. Jeżeli skrzynie są używane i słabe, 
brygadzista dopisuje „skrzynie stare zniszczone”, je
żeli worki są cerowane, dopisuje „worki używane ce
rowane”.

Przy odbiorze towarów w zwojach bez opakowania, 
stali i innych metali w wiązkach, kręgów taśmy i po
dobnych ładunków — brygadzista sprawdza czy dó 
każdej sztuki przymocowana jest zawieszka z blachy 
lub grubszej tektury zawierająca adres odbiorcy, wagę 
ładunku, ewentualnie ilość prętów lub metrów. W ra
zie braku takich zawieszek brygadzista ma prawo od
mówić przyjęcia przesyłki do przewozu.

Po dowiezieniu pobranych przesyłek do magazynu 
spedycyjnego, przekazuje je magazynierowi, przedkła
dając równocześnie kwit odbioru. Magazynier po 
sprawdzeniu stanu przesyłki, wagi i ilości sztuk, przy
jęcie wpisuje do księgi magazynowej, potwierdzając 
brygadziście na kwicie odbioru.

Wykonaną pracę brygadzista wpisuje do karty czyn
ności ładunkowych.

6. Organizacja robót ładunkowych przy przesyłkach
z magazynu spedycyjnego

Przy od wozie przesyłek z magazynu spedycyjnego 
do odbiorców brygadzista otrzymuje tyle dokumen
tów — kwitów dostawy, ile przesyłek mu wyzna
czono do przewozu.

Podobnie jak przy dowozie do magazynu ustala 
w pierwszym rzędzie kolejność pobierania przesyłek, 
trasę po której będą rozwożone i właściwe wykorzy
stanie pojazdu.

Po ustaleniu kolejności ładowania zgłasza się do 
odpowiedniego magazyniera, który wskazuje w jakim 
przedziale magazynu przesyłki się znajdują, albo do
starcza przesyłki we własnym zakresie na rampę ma
gazynu.
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Po sprawdzeniu stanu przesyłki, opakowania i ewen
tualnym zważeniu o ile podejrzewa, że waga może nie 
być zgodna z wykazaną w dowodzie dostawy, przystę
puje do ładowania na pojazd. Układając przesyłki na 
samochodzie, brygadzista zwraca uwagę, aby sztuki 
ciężkie nie uszkodziły innych, towary wydzielające 
niemiłą woń nie ładowano z artykułami spożywczymi, 
a towary w opakowaniu kruchym były dostatecznie 
zabezpieczone przed zgnieceniem.

Pobranie przesyłek potwierdza przy odpowiednich 
pozycjach w książce magazynowej.

Po przybyciu do odbiorcy i przekazaniu mu prze
syłki, pierwszy egzemplarz kwitu dostawy brygadzi
sta wręcza odbiorcy, prosząc jednocześnie o potwier
dzenie na drugim egzemplarzu kwitu dostawy — od
biór przesyłki.

Odbiorca potwierdza otrzymanie przesyłki przez 
wpisanie daty i godziny odbioru, poświadczając to 
własnoręcznym podpisem i stemplem firmowym.

Przesyłka nie może być przez odbiorcę przed jej 
pokwitowaniem otwarta ani rozpakowana.

W razie, gdy odbiorca waży dowiezioną przesyłkę 
i stwierdza niezgodność wagi, przesyłki takiej nie wol
no pozostawić, lecz należy ją zwrócić do magazynu 
spedycyjnego do dalszego wyjaśnienia.
- W przypadku żądania odbiorcy, aby brygadzista był 

obecny przy otwarciu przesyłki, żądaniu temu bry
gadzista ma prawo odmówić, gdyż nie należy to do 
jego obowiązków.

Jeżeli z powodów od siebie niezależnych, brygadzi
sta nie przekazał pobranych z magazynu przesyłek 
to zwraca je z powrotem do tego samego magazynu 
razem z kwitami dostawy i innymi dokumentami jakie 
otrzymał.

Zwrot przesyłki magazynier potwierdza w kontrolce 
przesyłek wydanych brygadziście i odnotowuje to 
w książce magazynowej.
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Przed przystąpieniem do przeładunku przedmiotów 
ciężkich należy dokonać ich oględzin oraz miejsca, 
z którego przedmiot ma być naładowany lub wyłado
wany.

Po rozpoznaniu wagi, rozmiaru i kształtów przed
miotu, przeprowadza się wyliczenie potrzebnych przy- 
borów ładunkowych i urządzeń pomocniczych, za
pewniając bezpieczeństwo przedmiotu i osób biorących 
udział w przeładunku.

Każdemu z członków brygady wyznacza się odpo
wiednie zadanie, pouczając zarazem o skutkach, jakie 
wyniknąć mogą w razie nieprzestrzegania nakazanych 
środków ostrożności.

Technika przeładunku przedmiotów ciężkich uza
leżniona jest od szeregu czynników, takich jak:
— kształt przedmiotu,
— waga,
— rozmiary,
— środki transportu,
— przybory ładunkowe.

Do przeładunku wielu ciężkich przedmiotów po
trzebna jest budowa pomostów i rusztowań, po któ
rych przetaczać należy przeładowywany przedmiot.

Przeładunek przedmiotów ciężkich jest niezwykle 
trudną i odpowiedzialną dziedziną robót ładunkowych. 
Do wszystkich przypadków przemieszczania przed
miotów o dużym ciężarze podchodzić należy indywi
dualnie i wszystkie traktować jako odrębne zadanie. 
Nadzorowanie tych robót wymaga dużego doświad
czenia i opanowania. Od brygadzisty zależy czy i w ja
kim stopniu brygada wypełni wyznaczone jej zadanie.

7. Organizacja przeładunku przedmiotów ciężkich
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R o z d z i a ł  IX

ZASADY ŁADOWANIA I ROZMIESZCZANIA 
PRZESYŁEK

Każdy przewóz towaru musi rozpocząć się od nała
dowania go na pojazd i zakończyć na wyładowaniu 
z pojazdu. Roboty ładunkowe warunkują więc wyko
nywanie przewozu i są integralnym składnikiem każ
dego procesu przewozowego.

Zakres i charakter robót ładunkowych zależy od 
wielu czynników, a między innymi od: rodzaju towa
rów i ich opakowania, typu i rodzaju środków prze
wozowych, szybkości i techniki przewozu, wymiarów 
i wagi ładunku, przepisów Bhp, przepisów celnych 
i innych.

Codziennie na terenie całego kraju przeładowuje 
się miliony ton różnych towarów. Część z tych towa
rów ładowanych jest mechanicznie, znacznie więcej 
przez wysiłek fizyczny robotników. Nad pracami tymi 
sprawowany musi być nadzór, aby wskutek niefacho
wego lub niedbałego wykonywania czynności ładun
kowych, mienie to, przedstawiające wartość setek mi
lionów złotych, nie było narażone na uszkodzenie lub 
zniszczenie.

Usźkodzenia powstałe na skutek połamania, stłu
czenia, podziurawienia, zgniecenia, ujemne wpływy 
atmosferyczne (słońce, opady deszczu), szkodliwe wpły
wy innych ładunków przewożonych w  tym samym 
pOjeździe, nadmierne ubytki towarowe, kradzieże 
itd. — powodują zmniejszenie wartości przewożonych 
towarów, przekroczenie terminu dostawy, zakłócenia
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w ruchu pojazdów, zmarnowanie czasu na dochodze
nia oraz straty materialne z tytułu odszkodowań za 
zniszczone towary.

Tym ujemnym skutkom można zapobiec przez roz
toczenie fachowego nadzoru nad brygadami robotni
ków ładunkowych. Sprawowanie takiego nadzoru spo
czywa w pierwszym rzędzie na brygadziście ładun
kowym.

Od jego umiejętności i znajomości zasad i sposobów 
wykonywania czynności ładunkowych zależy w głów
nej mierze uchronienie ładunków od uszkodzenia, a go
spodarki narodowej od strat.

1. Przygotowanie ładunków

Celem uniknięcia nieekonomicznych przestojów 
środków transportowych i robotników ładunkowych 
niezwykle ważnym jest, aby przeznaczone do przewo
zu przesyłki zostały uprzednio odpowiednio przygo
towane. Posiada to decydujące znaczenie dla sprawne
go wykonania czynności ładunkowych.

Przez uprzednie przygotowanie rozumie się odpo
wiednie dla danego rodzaju towaru opakowanie (o ile 
zachodzi tego potrzeba), ocechowanie (zaopatrzenie 
w numery i znaki) poszczególnych sztuk przesyłki, 
ułożenie w kolejności ładowania na rampie lub w po
bliżu torów .'kolejowych, przygotowanie materiału opa- 
kunkowego i sprzętu pomocniczego do ładowania jak: 
linki, listwy, łańcuchy, kliny, gwoździe itp.

Przygotowanie ładunku do przewozu obejmuje rów
nież przygotowanie terenu, na którym wykonywane 
mają być roboty ładunkowe. Gdy teren jest Oblodzony, 
należy posypać go piaskiem, doły i zapadliny wyrów
nać, niepotrzebne przedmioty leżące na drodze prze
noszenia usunąć, robotników ładunkowych zaopatrzyć 
w odzież ochronną i sprzęt do przenoszenia ładunków.
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2. Rozmieszczenie ładunku

Czynnikiem decydującym o wydajności ¡pracy ta!boru 
jest wykorzystanie jego nośności i ładowności. Warun
kiem wykorzystania ładowności jest prawidłowe roz
mieszczenie ładunku na pojeździć.

Niewłaściwe rozmieszczenie ładunku utrudnia kie
rowcy manewrowanie pojazdem, zmniejsza jego sta
teczność, zwłaszcza na mokrej i śliskiej drodze, zwięk
sza możliwość poślizgu i pokonywania złej drogi, 
wzniesień itp.

Wskutek niewłaściwego rozmieszczenia lub złego 
umocowania ładunku może nastąpić przesunięcie się 
całego, lub części ładunku w skrzyni pojazdu —

Rys. 18. U kładanie ładunku  przy praw idłow ym  rozmieszczeniu
ładunku

zwłaszcza samochodowego — na jedno koło lub oś, 
powodując w następstwie pękanie piór resorów, przed
wczesne zużycie opon, a nawet wywrócenie się poja
zdu przy przechyleniach na zakrętach dróg.

W celu uniknięcia omawianych następstw, ładunek 
na pojeździe powinien być rozmieszczony równomier
nie na całej powierzchni ładunkowej. Przy ładowaniu 
pojedynczych przedmiotów o dużym ciężarze (obra
biarki, maszyny) należy je tak umieścić, aby punkt 
ciężkości przedmiotu przypadł na punkt środkowy 
podłogi skrzyni ładownej pojazdu. Zasada ta obowią
zuje tak przy ładowaniu jednej sztuki jak i wielu 
sztuk (rys. 18).

Wszelkie przedmioty o znacznej długości (rury, prę
ty, slupy itp.) należy ładować w taki sposób, aby nie
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wystawały ipoza skrzynię ładunkową pojazdu więcej 
niż o 1/3 długości skrzyni (rys. 19).

Przedmioty o długości przekraczającej dopuszczal
ny występ poza skrzynię samochodu, przewozić można 
na specjalnym podwoziu przystosowanym do przewo
zu dłużyc, albo też na zwykłym samochodzie skrzy-

Rys. 19. U kładanie przedm iotów  długich

niowym, sprzężonym z jednoosiową przyczepą kłoni
cową. Aby zestaw taki mógł bez zakłóceń pracować, 
skrzynia samochodu zaopatrzona być musi w ławę 
pokrętną, pozwalającą na swobodny przejazd na skrzy
żowaniach ulic i dróg (rys. 20).

Rys. 20. Układanie przedmiotów długich na samochód z ławą 
pokrętną i przyczepą dwukołową

Rozmieszczenie ładunku powinno być tak pomyśla
ne, aby żadna z części nie wystawała poza boki skrzy
ni samochodu, a wysokość ułożenia ładunku nie prze
kraczała 4 m — licząc od poziomu drogi.

Zgodnie z przepisami o ruchu pojazdów na drogach 
publicznych, ładunki przekraczające wyżej podane ga
baryty, zalicza się do specjalnych i dla ich przewie
zienia wymagane jest osobne zezwolenie.

3. Ładowanie kruszywa

Przy ręcznym ładowaniu towarów narzutem należy 
wymagać bliskiego podjazdu samochodu do miejsca
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składowania ładunków. Nie powinien on przekraczać 
2 m od środka samochodu. Chodzi tu w pierwszym 
rzędzie o to, aby robotnik zużywał jak najmniej wy
siłku. Im mniejsza będzie odległość wyrzutu, tym 
większą wydajność pracy będzie mógł uzyskać robot
nik. Przy ładowaniu z pozycji ziemia-samochód, po 
jednej stronie samochodu nie może pracować jedno
cześnie więcej niż dwóch robotników. Ich ruchy po
winny być skoordynowane, aby narzut występował na 
zmianę. Uchroni to pracujących robotników od przy
padkowego uderzenia szuflą lub widłami jednego 
przez drugiego.

Bok samochodu powinien być odpięty i opuszczony 
do dołu do momentu jak długo będzie to tylko możliwe.

Ładunek na skrzyni pojazdu należy rozłożyć równo
miernie, boki i tylną klapę dokładnie pozapinać, a śro
dek skrzyni spiąć łańcuchem.

Prostym sposobem sprawdzenia czy ładunek jest 
prawidłowo rozmieszczony i czy nie nastąpiło przecią
żenie pojazdu — jest sprawdzenie ugięcia resorów. 
Ugięcie to powinno być na wszystkich resorach równo
mierne. Pióra resorów nie powinny odchylać się 
w stronę ziemi, co oznaczałoby przeładowanie.

4. Ładowanie cegły

Istnieje kilka sposobów układania cegły na samo
chodzie. Najwięcej rozpowszechnionymi są następują
ce sposoby:
— cegłę układa się równomiernymi warstwami wzdłuż 

osi pojazdu, to znaczy długością cegły w poprzek 
samochodu. Jest to sposób zalecamy przez Zjedno
czenie Ceramiki. Ułatwia to pracę przy posługiwa
niu się chwytakami (kleszcze) i daje równomierne 
obciążenie skrzyni pojazdu, zabezpieczając równo
cześnie przed przesuwaniem się i spadaniem pod
czas jazdy;
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— cegłę układa się wzdłuż 'boków skrzyni samochodu 
przy pozostawieniu wolnej przestrzeni pośrodku 
samochodu. Ten sposób ułatwia wyładowywanie 
z obydwu stron przy otwartych bokach samochodu. 
Wadą tego sposobu układania jest mniej równo
mierne obciążenie powierzchni podłogi samochodu 
oraz możność przesuwania się i spadania cegieł 
podczas jazdy.

Pierwszy sposób stosować się powinno przy prze
wozie na dalsze odległości. Drugi natomiast dogodniej
szy jest przy przewozie na krótkich odcinkach.

Przy obydwu sposobach nie wolno zapominać o nie- 
przekraezaniu ładowności samochodu.

Jest to łatwo sprawdzalne przez mnożenie ilości 'za
ładowanych cegieł przez ciężar jednej sztuki, który dla 
cegły pełnej wynosi średnio 3,6 kg, a dla dziurawki 
2,8 kg.

5. Ładowanie drewna

Drewno ładuje się na środki transportowe odkryte. 
Mogą to być pojazdy ze ścianami bocznymi lub bez 
ścian, a jedynie z kłonicami, a nawet bez ścian bocz
nych i bez kłonic.

Przy ładowaniu na samochody drewno należy ukła
dać równymi warstwami na całej -powierzchni skrzyni 
ładunkowej. Jeżeli długość drewna przekracza dłu
gość skrzyni ładunkowej — tylną klapę skrzyni należy 
opuścić do poziomu podłogi samochodu i przymocować 
ją łańcuchami do boków skrzyni. Długość ładunku nie 
może wystawać poza długość skrzyni więcej niż ha 
1/3 jej długości.

Przed przystąpieniem do ładowania obydwie części 
łańcucha należy przerzucić poza boki skrzyni, aby nie 
zostały przygniecione drewnem. Po naładowaniu boki 
skrzyni spiąć łańcuchem.

Jeżeli drewno jest wysuszone a wysokość skrzyni 
nie pozwala na wykorzystanie ładowności pojazdu,
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należy do boków skrzyni od strony wewnętrznej przy 
mocować odpowiedniej wysokości podpory. Wymiar; 
tych podpór i sposób ich związania ze sobą są zależni 
od rodzaju ładunku. Drewno należy układać w tak 
sposób, aby boki skrzyni nie odchylały się od pionu 
a czołowa warstwa tworzyła równą powierzchnię.

Podobne zasady obowiązują przy ładowaniu drewna 
na wagony kolejowe.

Interesujących się bliżej ładowaniem drewna odsy
łamy do pracy Władysława Gaya „Ładowanie wago
nów towarowych” wydanej w 1955 r. przez Wydaw
nictwa Komunikacyjne.

6. Ładowanie towarów workowanych

Przy ładowaniu towarów workowanych należy 
uwzględnić, podobnie jak przy wszystkich' innych to
warach:
— wykorzystanie ładowności pojazdu,
— bezpieczeństwo przewożonego ładunku.

Rys. 21. U kładanie w-orków system em  dw ójkow ym

Przy układaniu na pojazdach towarowy w workach, 
stosować można różne systemy ich układania.

Najprostszym systemem jest ustawianie worków 
stojąco wzdłuż skrzyni pojazdu zawiązaniem do góry. 
Ten system nie gwarantuje jednak wykorzystania ła
downości pojazdu i nie do wszystkich towarów może 
być stosowany.

Znacznie dogodniejszy jest system dwójkowy. Pole
ga on na układaniu worków parami, a mianowicie:
— pierwsza warstwa układana jest podłużnie,
— druga warstwa poprzecznie w stosunku do pierw

szej (rys. 21).
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Warunkiem takiego układania jest właściwy stosu- 
y nek długości worka do jego szerokości. Stosunek ten 
et powinien wynosić jak 1 do 2.
1 Pozostałe systemy trójkowy, piątkowy i siódemko- 
’ wy mają przeważnie zastosowanie w magazynach przy 

układaniu worków w stosy (rys. 22).
1 Przed ładowaniem towarów w workach na pojazd 

należy dokonać następujących czynności:
— sprawdzić czy podstawione do przewozu pojazdy 

odpowiadają warunkom wymaganym dla właści
wości towaru jaki musi być tymi pojazdami prze
wożony, np. czy do przewozu mąki lub cukru nie 
podstawiono pojazdów, którymi uprzednio prze
wożono materiały cuchnące, żrące itp. *

Rys. 22. U kładanie w orków  system em  trójkow ym

— powierzchnię podłogi i boków środków przewozo
wych starannie oczyścić i osuszyć,

— wystające ¡gwoździe, zadziory drzewne itp. usunąć,
— nakrętki śrub i inne ostre krawędzie zabezpieczyć 

paskami z tektury,
— wewnętrzne ściany osłonić tekturą lub sklejką, aby 

worki nie ocierały się o chropowate części ścian 
i podłóg,

— przestrzeń ładowną wypełnić szczelnie, aby zabez
pieczyć ładunek przed przesuwaniem się w czasie 
jazdy.

7. Ładowanie towarów w skrzyniach i kartonach

Przy ładowaniu towarów w skrzyniach lub karto
nach przestrzegać należy ustalonych zasad o równo
miernym rozmieszczeniu ładunku. Ciężkie sztuki ukła-
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da się na spodzie pojazdu, lżejsze na wierzchu. Ułoże
nie ładunku powinno wykluczać jego przesuwanie się 
lub spadanie.

Szczególnie ostrożnego ładowania wymagają ładunki 
oznaczone napisami „Ostrożnie”, „Nie rzucać”, „Szkło”, 
„Nie przewracać”. Takie sztuki umieszcza się i układa 
w ten sposób, aby napisy 'były dostatecznie widoczne. 
Lustra, obrazy, płyty marmurowe, szkło okienne ładu
je się ustawiając skrzynie płaszczyżną boczną, prze
strzegając wiskazań, umieszczonych na nalepkach, 
(patrz rozdział XII: Znaki informacyjno-ostrzegawcze 
stosowane na opakowaniach transportowych).

Szczególnej staranności wymaga ładowanie skrzyń 
o różnych wymiarach i wadze. W takim przypadku 
należy na pierwszym miejscu postawić bezpieczeństwo 
ładunku i kosztem zmniejszonego wykorzystania ła
downości środka transportowego zabezpieczyć ładu
nek przed możliwością uszkodzenia lub zniszczenia.

Skrzynie, które mogłyby się przewracać lub prze
suwać zabezpiecza się przez przymocowanie do ścian 
lub podłogi pojazdu drewnianymi listwami lub dru
tem. Większą ilość skrzyń o jednakowych wymiarach 
układa się równymi warstwami, wypełniającymi 
szczelnie do jednakowej wysokości skrzynie samocho
du lub pudło wagonu. Pusta przestrzeń pomiędzy ła
dunkiem a ścianami wagonu lub samochodu powinna 
być szczelnie wypełniona wełną drzewną lub innym 
materiałem opakunkowym.

Po zakończeniu ładowania — o ile samochód nie 
jest na stałe obudowany — ładunek należy okryć 
opończą (plandeką) a koniec jej przymocować do bo
ków skrzyni samochodu.

8. Ładowanie przedmiotów gospodarstwa domowego

Przy ładowaniu przedmiotów gospodarstwa domo
wego należy zachować dużą staranność i ostrożność.
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Meble nierozbieranie ustawia się stojąco szerszymi 
ścianami wzdłuż bocznych ścian meblowozu, przekła
dając je kocami, papierem falistym, lub watą drzew
ną. Meble rozbierane układa się poszczególnymi czę
ściami (segmentami) węższą powierzchnią, jedne obok 
drugich zabezpieczając przekładkami z koców, papie
ru falistego i innego materiału używanego na opako
wanie.

Skrzynie ze szkłem i porcelaną ustawia się przy 
szczytowej ścianie meblowozu.

Lustra, obrazy, płyty marmurowe, szkło taflowe itp. 
ustawia się na podłodze wzdłuż bocznych ścian me
blowozu zabezpieczając przed przewracaniem i prze
suwaniem.

Krzesła, stoły, stoliki itp. ustawia się jedne na dru
gich po uprzednim zabezpieczeniu przed, ocieraniem 
się jednych o drugie i przesuwaniem z miejsca na 
miejsce.

Dywanów, linoleum złożonych w zwoje, nie można 
przygniatać innymi przedmiotami.

9. Ładowanie żywych zwierząt

Ładowanie żywych zwierząt regulują następujące
przepisy:

1. Ustawa z dnia 22 sierpnia 1927 (Dz. U. Nr 77 
poz. 673).

2. Instrukcja CZWet. o zwalczaniu pryszczycy Nr 
WZ, II-3/21/52 z dnia 22. I. 52 r.

3. Przepisy o przewozie zwierząt żywych Dz. Taryf 
i Zarządzeń Komunikacyjnych Nr 17, poz. 157 
z dnia 1. X. 1953 r.

4. Zarządzenie Min. Transportu Drogowego i Lotni
czego z dnia 27. IV. 1954 Monitor Polski Nr A-46, 
poz. 633.

5. Zarządzenie z dnia 24. II. 1957 Mon. Polski Nr 23, 
poz. 164.
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Ładowanie dozwolone jest jedynie na pojazdy tran
sportowe odpowiednio przystosowane i zabezpieczające 
zwierzęta przed okaleczeniem, stratowaniem i udusze
niem. Zwierzęta powinny mieć zapewnioną powierz
chnię wg obowiązujących norm, 'które na 1 sztukę 
wynoszą:

dla koni i dorosłego bydła — 1,60 m2
„ cieląt, owiec i kóz — 0,40 „
„ prosiąt i jagniąt — 0,25 „
„ trzody chlewnej o wadze do 80 kg — 0,30 „
„ „ chlew, o wadze 80—100 kg — 0,40 „
„ „ „ „ 100—150 „ — 0,50 „

„ „ ,, powyżej 150 „ — 0,60 „

Nie dozwolone jest ładowanie do jednego pojazdu 
różnego rodzaju zwierząt luzem, np. koni z cielakami, 
bydła rogatego z trzodą chlewną itp. Ograniczenia te
go nie stosuje się przy ładowaniu zwierząt-matek 
z oseskami.

Na pojeździe zwierzęta nie mogą być stłoczone lub 
przyciśnięte do ścian. Rozmieszczenie ich powinno 
być równomierne na całej skrzyni pojazdu w taki 
sposób, aby miały możność położenia się.

Większe sztuki jak konie, buhaje i krowy przy 
przewozie pojazdami samochodowymi niekrytymi, na
leży ustawiać łbem w kierunku jazdy. Przy ładowa
niu poprzecznym, łby tych zwierząt mogłyby wysta
wać na zewnątrz, co w czasie jazdy doprowadzić by 
mogło do zabicia lub ciężkiego poranienia.

Konie, buhaje i krowy umocowuje się w sposób 
ustalony dla tych zwierząt i przegradza przegrodami 
jedno od drugiego.

Przy ładowaniu zwierząt do wagonów, gdy prze
wóz trwać będzie czais dłuższy, wagon 'zaopatrzyć na
leży w podściółkę. Przy ładowaniu do wagonów spe
cjalnych (kratówek) i do wagonów krytych, gdy drzwi 
pozostają na wpół otwarte, w ckresie od 1 kwietnia
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do 1 października nie wolno używać na podściółkę 
materiałów łatwo zapalnych, słomy, siana itp.

W okresie tym należy używać piasku, trocin, skro
pionych wodą lub zwilżonej podściółki torfowej.

Przy wprowadzaniu zwierząt na pojazdy stosować 
należy specjalne pomosty, ułatwiające załadowanie 
i chroniące przed wypadkami. Wprowadzając zwie
rzęta na pojazd, należy zachować spokój, aby ich nie 
płoszyć. Konie narowiste można wprowadzać z łbami 
nakrytymi.

Klatki do przewozu drobiu po\yinny mieć następu
jące rozmiary:

na 6 sztuk gęsi
„ 12 f f kaczek
„ 12 1) kur
„ 15 >> kurcząt

— 90 X 60 X 40 cm
— 90 X 60 X 40 „
— 90 X 60 X 30 „
— 90 X 60 X 30 „

Luzem wolno ładować na 1 m2 pojazdu transporto
wego: indyków 6 sztuk, gęsi — 8 sztuk, kaczek — 
10 sztuk, kur — 18 sztuk, kurczaków — 27 sztuk.

Klatki należy tak ustawiać, aby zapewniony był do
stęp świeżego powietrza. Na klatkach nie wolno umie
szczać innych ładunków.

10. Ładowanie przedmiotów ciężkich

Przedmioty ciężkie muszą być ładowane ze szcze
gólną troskliwością. Rozmieszczenie przedmiotu o du
żej wadze powinno być takie, aby ciężar rozkładał się 
równomiernie na całej skrzyni ładunkowej. Przed
mioty z małymi powierzchniami podstawy ustawia się 
na płozach lub balach, zwracając uwagę, aby punkt 
ciężkości ładunku przypadał w środku długości i sze
rokości podłogi pojazdu.

Przedmioty, które wymagają ustawienia pochyłego 
podparte muszą być odpowiednio mocnym rusztowa
niem z grubego drewna. Rusztowanie to nie powinno 
jednak dźwigać całego ładunku, lecz tylko go pod
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pierać. Ładując pochyło należy uważać, aby nie prze
ciążać pojazdu po jednej stronie.

Żurawie, dźwigi i podobne przedmioty należy do
brze przymocować do podłogi pojazdu, aby nie mogły 
się przesuwać ani pochylać.

Wysięgniki tych urządzeń oparte być powinny na 
podłodze pojazdu albo na podporach przymocowa
nych do podłogi i zabezpieczone przed kołysaniem 
bocznym lub pionowym, mogącym wywołać odchyle
nie poza skrajnie pojazdu.

Walce, kotły parowe i tym podobne przedmioty, 
ustawia się na odpowiednio dopasowanych drewnia
nych łożyskach o kształcie i średnicy przedmiotu, dla 
zabezpieczenia go przed zmianą położenia. Łożyska 
przymocowuje się do podłogi pojazdu. Ustawiając 
walce lub kotły, należy dokładnie oznaczyć punkt 
ciężkości kotła lub walca, aby -ustawić go dokładnie 
na środku szerokości podłogi pojazdu. Jest to szcze
gólnie ważne przy 'ładowaniu na samochody przed
miotów o dużej średnicy. Dokładne bowiem zesta
wienie obydwu punktów środkowych zabezpiecza 
przedmiot przed spadnięciem, a pojazd przed wywró
ceniem.

Niezależnie od ustawienia na łożyskach należy 
przedmiot dodatkowo umocować do pojazdu łańcu
chami, linami lub drutem w taki sposób, aby zabez
pieczyć ładunek przed przesuwaniem się.

Przedmiotów stalowych nie wolno ładować bezpo
średnio jednego na drugi. Należy je przedzielać prze
kładkami z miękkiego drewna. Przekładki muszą być 
takiej grubości, aby można było pomiędzy poszcze
gólnymi s¿tukami przełożyć liny, łańcuchy itp. Gdy 
przedmioty stalowe są na siebie nałożone tak, że u- 
niemożliwiają przesuwanie się ładunku, przekładek 
się wówczas nie stosuje.

Ładowanie pojazdów drogowych przeprowadza się 
w taki sposób, aby zabezpieczone były od przetacza
nia się na własnych kołach. W tym celu hamulce
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ręczne pojazdu muszą być całkowicie odciągnięte, 
każde koło pojazdu należy podklinować dwoma kli
nami. Przy pojazdach ciężkich niezależnie od klinów 
każde koło po zewnętrznej stronie zabezpiecza się bel
ką przybitą do -podłogi. Tak ustawiony pojazd umo
cowuje się ponadto wzdłuż lub w poprzek za pomocą 
łańcuchów iub drutu. Mocowanie drutem stosuje -się 
w czterech miejscach — dwa z przodu i dwa z tyłu. 
Drut naciąga się przez skręcenie kołkiem. Drut powi
nien być miękki, dobrze wyżarzony o średnicy 
4—6 mm bez naderwań i skręceń.

Przy ładowaniu 2 samochodów na pojazd ustawia 
się je przodem do siebie. Przestrzeń pomiędzy przed
nimi zderzakami nie może -być mniejsza niż 10 cm. 
Każdy z samochodów umocowuje się podobnie jak 
przy ładowaniu pojedynczym.

Skrzynie z dużymi taflami szklanymi ustawia się 
jedna obok drugiej bez odstępów i łączy od strony 
czołowej i tylnej w jedną całość za pomocą poprze
czek lub krzyżaków. W przypadku ładowania skrzyni 
różnej długości ustawia się je w taki sposób, aby 
czołowa ściana tworzyła równą płaszczyznę. Tylną 
stronę zabezpiecza się przed rozsuwaniem klockami 
z drewna przybitymi do podłogi pojazdu i szczelnie 
przylegającymi do bocznych ścian skrzyni.

11. Ładowanie materiałów wybuchowych

Ładowanie materiałów wybuchowych powinno być 
dokonywane zawsze pod dozorem fachowym.

Wszelkie materiały wybuchowe, a jest ich znaczna 
różnorodność, wymagają zachowania przy ich łado
waniu szczególnej uwagi i ostrożności.

Skrzynek zawierających materiały -wybuchowe nie 
wolno rzucać. Na środkach transportu układać je na
leży w taki sposób, aby zabezpieczone były od tarcia 
i uderzania jednych o drugie, spadania i przewraca
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nia. Beczki ze środkami wybuchowymi układać na
leży w pozycji leżącej wzdłuż ścian pojazdu (samo
chód, wagon) zabezpieczając drewnianymi klinami od 
przetaczania i staczania.

Ładowanie powinno dokonywać się przy świetle 
dziennym. Jeżeli w wyjątkowych przypadkach musi 
być dokonane w porze nocnej, to miejsce ładowania 
oświetlić należy wysoko umieszczonymi i dobrze izo
lowanymi lampami elektrycznymi.

Wszystkie prace związane z ładowaniem materia
łów wybuchowych powinny być wykonywane przez 
dwie osoby, dokładnie zaznajomione z przepisami do
tyczącymi zachowania się przy ładunkach niebez
piecznych.

Nie wolno ładować materiałów wybuchowych 
w uszkodzonym opakowaniu. W przypadku uszkodze
nia uchwytów do przenoszenia skrzynek należy je 
przenosić na noszach.

12. Ładowanie materiałów łatwopalnych 
w beczkach i balonach

Naczynia w których umieszcza się płyny palne mu
szą być szczelne, aby wykluczały wyciekanie cieczy 
na zewnątrz. Mogłoby ono spowodować niebezpieczny 
w skutkach pożar lub grozić utratą zdrowia a nawet 
życia, zatrudnionych przy czynnościach ładunkowych 
robotników.

Beczki zawierające płyny łatwopalne, powinny być 
zaopatrzone w pierścienie, umieszczone na obwodzie 
płaszcza beczki, tak aby można było ją toczyć. Na 
każdej beczce lub naczyniu z łatwopalnym materia
łem należy umieścić nalepkę lub etykietę z nazwą za
wartości. Niezależnie od nalepek, beczki — cysterny 
w których ■ przewozi się płyny łatwopalne powinny 
być zaopatrzone w napisy. „Niebezpieczne” lub „Wy
strzegać się ognia”.
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Beczki z płynami łatwopalnymi układać należy czo
pami (korkami) do góry wzdłuż boków pojazdu tran
sportowego (rys. 23). Pod każdą beczkę podkłada się

Rys. 23. U kładanie beczek z p łynam i łatw opalnym i

drewniane kliny, zabezpieczające przed przetaczaniem 
się beczek podczas jazdy. Beczek z płynami łatwopal
nymi nie wolno układać jedna na drugiej.

Ładowanie beczek na pojazdy transportowe oraz 
ich wyładowywanie, gdy czynności te wykonywane 
są przez robotników i gdy 
przemieszczanie beczek od
bywa się w równym po
ziomie, dokonać można 
przez ostrożne toczenie 
(rys. 24) lub przewożenie 
odpowiednio przystosowa
nymi wózkami. Gdy po
ziom ładowania jest róż
ny, np. samochód-ziemia, 
to do wtaczania i staczania 
zastosować należy pochyl
nie, zaopatrzone w haki 
(uchwyty) do umocowania 
na krawędzi podłogi samo
chodu.

Wtaczanie lub staczanie 
odbywa się przy pomocy
dwóch robotników, stojących po obydwu stronach po
chylni (rys. 25).

Istnieje jeszcze inny sposób bezpiecznego wtacza
nia i staczania beczek po pochylni, a mianowicie

Rys. 24. P raw idłow e toczenie 
beczek
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za pomocą dwóch sznurów o odpowiedniej wytrzy
małości. Jedne końce sznurów mocuje się na pojeź- 
dzie transportowym a następnie opasuje nimi ¡beczkę 
i dwóch robotników trzymając drugie końce sznurów

Rys. 25. P raw id łow a pozycja przy  w taczaniu  beczek 
po pochylni1

powoli podciąga je w górę, albo — opuszcza w dół. 
Ten sposób zapobiega nieoczekiwanemu Stoczeniu się 
beczki, zapewniając całkowite bezpieczeństwo wyko- 
nywującym tę czynność robotnikom (rys. 26).

Rys. 26. Ładow anie beczki za pom ocą lin

Przy przeładowywaniu płynów łatwopalnych w ba
lonach szklanych, np. eteru, należy postępować nastę
pująco:
— balony powinny być wstawione do wiklinowych 

(lub z taśmy metalowej) koszów z dwoma uehwy-
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tama, nakrytych kapturem z wikliny i wypełnio
nych wewnątrz miękkim materiałem, jak wióry 
drzewne, wata szklana, siano, słoma itp.,

— koszy nie wolno wlec po podłodze, bruku i innych 
powierzchniach,

Rys. 27. Przenoszenie bu tli z kw asam i

— na pojazdach kosze ustawiać należy ściśle jeden 
przy drugim, mocując je ze sobą drutem za u- 
chwyty,

— kosze na pojazdach ustawiać można tylko w jednej 
warstwie,

Rys. 28. P rzew o
żenie bu tli z k w a

sami

— przenosić kosze może dwóch robotników, lub je- 
dien, przy użyciu przystosowanych do tego celu 
taczek i wózków (rys. 27 i 28).

Znacznie dogodniejsze do przeładunku i wytrzy
malsze od naczyń szklanych, są naczynia kamionko
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we. Nie wszystkie wymagają one obudowy zewnętrz
nej, np. wszelkie turylle przeładowywać można 
i przewozić bez dodatkowego opakowania. Natomiast 
mniejsze, jak bidony, powinny być opakowane 
w skrzynki wyłożone elastyczną wyściółką.

13. Ładowanie materiałów łatwo zapalnych 
o konsystencji stałej

Towary łatwo zapalne takie jak trociny, wióry 
drzewne, miazga drzewna i celuloza drzewna, stary 
papier i odpadki papieru, wełna papierowa itp. łado
wać należy z zachowaniem daleko idących środków 
ostrożności.

Przy ładowaniu tych towarów należy unikać wszel
kich możliwości iskrzenia wywoływanego uderzaniem 
metalowych przedmiotów jednych o drugie, podku
tymi butami o kamienie, palenia papierosów, iskrze
nia przenośnych lamp i wszystkiego co mogłoby wy
wołać iskry, mogące spowodować zapalenie się łado
wanego towaru.

Towary te powinno się w zasadzie ładować na po
jazdy transportowe kryte. Mogą być ładowane rów
nież na otwarte, pod warunkiem przykrycia ich opoń
czami (plandekami) w taki sposób, aby opończe okry
wały ładunek ze wszystkich stron. )

Narażone szczególnie na niebezpieczeństwo samo
zapalenia się są: bawełna, konopie, pakuły bawełniane, 
konopne i lniane.

Przy ładowaniu tych towarów przestrzegać należy 
poza omówionymi, następujących środków ostrożności:
— pojazdy transportowe do których mają być łado

wane te towary muszą być czyste, suche, ze szczel
ną podłogą i dobrze zabezpieczone od opadów at
mosferycznych;

— ładowane bele tych towarów muszą być w stanie 
suchym, nie zanieczyszczone tłuszczem i silnie 
sprasowane;
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— podczas ładowania nie , wolno zamoczyć towaru, 
nie mogą dostać się do środka skrzyni pojazdu 
zatłuszczone, lub wilgotne ciała obce;

— nadawana do przewozu bawełna musi być w be
lach mocno sprasowanych i obszytych mocną tka
niną jutową.

Bawełna należy do materiałów wybitnie samozapal
nych. Im mniej starannie jest opakowana i ładowana, 
tym łatwiej występuje samozapalenie się.

Bawełny w stanie wilgotnym na środki transpor
towe ładować nie wolno.

14. Ładowanie materiałów żrących i trujących

Przy ładowaniu materiałów żrących i trujących za
chowane być muszą takie same środki ostrożności, 
jak przy towarach łatwopalnych. Do niebezpieczeń
stwa pożaru dochodzi jeszcze niebezpieczeństwo po
parzenia cieczami i zatrucia wydzielającymi się opa
rami i gazami. Przeciwko nim okazać się może nie
wystarczającą maska przeciwgazowa.

Przy stałej pracy przeładunkowej, przy tego ro
dzaju materiałach, zatrudnieni robotnicy wyposażeni 
muszą być obowiązkowo w odzież ochronną i sprzęt 
filtrujący powietrze (maski przeciwgazowe).

Przesyłki zawierające materiały żrące i trujące mo
gą być ładowane na pojazdy transportowe kryte 
i otwarte. Pojazdy kryte przed każdym ładowaniem 
i po załadowaniu należy przewietrzyć. Szczególnemu 
przewietrzeniu należy poddać każdy pojazd transpor
towy przed przystąpieniem do wyładowania materia
łów trujących.

Przed ładowaniem ciekłych substancji żrących pod
łogę pojazdu transportowego należy przesypać war
stwą suchego piasku na grubość 4—5 cm.

Każde naczynie lub opakowanie naczynia powinno 
mieć nalepkę, wskazującą zawartość i rodzaj mate
riału.
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Materiały żrące i trujące powinny być w całych 
i szczelnych naczyniach.

Prace przeładunkowe materiałów żrących i trują
cych mogą być wykonywane przez zgrany zespół 
mężczyzn pozbawionych uszkodzeń skóry i wad fi
zycznych. Przeładunki powinny być w zasadzie wy
konywane przy świetle dziennym.

Substancje w opakowaniach mogących ulec stłucze
niu, powinny być ładowane przez dwóch robotników.

W czasie naładunku i wyładunku kategorycznie 
wzbronione jest spożywanie posiłków oraz palenie 
tytoniu.

Po zakończonej pracy należy starannie umyć ręce 
i twarz mydłem, a usta przepłukać.

15. Ładowanie materiałów odrażających 
i zaraźliwych

Ładowanie materiałów odrażających i zaraźliwych 
musi być dokonywane z zachowaniem nie mniejszych 
środków ostrożności jak przy materiałach żrących 
i trujących.

Zgodnie z wydanymi w tej mierze przepisami do 
przewozu dopuszczone są tylko te materiały, które 
poddano uprzednio właściwemu odkażaniu. Nadawca 
przekazujący do przewozu i  przeładunku materiały 
odrażające obowiązany jest zamieścić w dokumentach 
przewozowych oświadczenie o ich odkażeniu.

Należy bezwzględnie przestrzegać, aby zatrudnieni 
przy przeładunku robotnicy używali stale odkażonych 
szczelnych rękawic brezentowych lub skórzanych oraz 
fartuchów z takich samych materiałów. Po skończo
nej pracy należy obowiązkowo umyć twarz i ręce 
mydłem w ciepłej wodzie. Podczas wykonywania 
czynności — nie wolno spożywać posiłków.

Ładowanie na pojazdy transportowe odbywać się 
może przy zachowaniu następujących warunków:

110



— skóry świeże niesolone, ociekające posoką, świeże 
obrzynki skór, ścięgien, nie oczyszczone z mięsa 
kości, odpady mięsa itp. ładować można na otwar
te pojazdy transportowe, wymoszczone płótnem 
brezentowym, nasyconym odipowiednimi środkami 
odkażającymi. Takim samym płótnem brezento
wym należy nakryć ładunek;

— krew świeżą ładować można na pojazdy w szczel
nych beczkach;

—  kości oczyszczone lub osuszone, rogi, racice, ko
pyta pozbawione woni gnilnej, ładować można na 
pojazdy niekryte bez specjalnych obostrzeń, gdyż 
w takim stanie nie podlegają ograniczeniom prze
wozowym. .

Materiały te przewozić można również w opakowa
niu. Opakowanie jednak powinno być mocne i tak 
szczelne, aby hic z zawartości nie mogło wydostać się 
na zewnątrz. W takim opakowaniu mogą być prze
wożone jako przesyłki drobne.

16. Ładowanie gazów stężonych i skroplonych

Ładowanie butli z gazami powinno być przeprowa
dzone niezwykle starannie i ostrożnie. Dotyczy to 
w jednakowym stopniu buitli napełnionych jak 
i opróżnionych. Butle na pojeździe nie mogą pod żad
nym pozorem uderzać jedna o drugą, o inne przed
mioty lub ściany pojazdu.

Przy przeładunkach butli z gazami mogą być za
trudnieni jedynie pracownicy, którzy przeszli odpo
wiednie przeszkolenie.

Przy manipulacji butlami należy stanowczo unikać 
wszelkich wstrząsów i uderzeń. Spowodować one mo
gą gwałtowny wzrośt ciśnienia ponad dopuszczalną 
granicę i doprowadzić do rozerwania butli.

Butli nie wolno toczyć, kantować, a z uwagi na cię
żar 80—90 kg przenoszone powinny być przez dwóch
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pracowników przy pomocy specjalnych nosiłek (rysu
nek 29).

Najhardziej bezpiecznym sposobem układania butli 
na pojazdy transportu drogowego jest ułożenie ich 
w ramach z wycięciami dostosowanymi do kształtu 
butli i wyłożonych gumą lub wojłokiem. Jeżeli ram 
takich nie ma i nie można ich zastosować, należy 
butle przegradzać podkładkami lub linami w taki

sposób, aby jedna odizolowana była od drugiej. Butle 
układać należy zaworami w tę samą stronę. Wraz 
z gazami palnymi nie wolno tym samym pojazdem 
przewozić materiałów palnych.

Do przewozu stosować należy pojazdy kryte, za
bezpieczające butle przed działaniem światła słonecz
nego. Może ono bowiem podnieść ich temperaturę do 
stanu niebezpieczeństwa.

Jeżeli butle przewozi się pojazdem otwartym, ładu
nek należy okryć brezentową opończą.
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R o z d z i a ł  X

BEZPIECZEŃSTWO I HIGIENA PRACY 
PRZY ROBOTACH ŁADUNKOWYCH

Zagadnienia związane ' z bezpieczeństwem pracy 
przy robotach ładunkowych w transporcie uregulo
wane są szeregiem zarządzeń i przepisów. Znajomość 
tych przepisów jest dla brygadzisty ładunkowego ko
nieczna i należy do jego Obowiązków.

Najważniejszym aktem prawnym, którego bryga
dzista powinien przestrzegać jest Rozporządzenie Mi
nistra Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia z dnia 
1 kwietnia 1953 r. „w sprawie bezpieczeństwa i higie
ny pracy pracowników zatrudnionych przy ręcznym 
dźwiganiu i przenoszeniu ciężarów” (Dz. U. Nr 22, 
poz. 89).

Zasadnicze postanowienia ww Rozporządzenia są na
stępujące:

1. Przepisy ogólne transportu ręcznego

— Dźwiganie i przenoszenie przez jednego pracowni
ka przedmiotów, których ciężar przekracza 50 kg, 
jest zabronione.

— Wspólne dźwiganie i przenoszenie ciężarów prze
kraczających 750 kg dozwolone jest tylko w wy
jątkowych przypadkach, gdy względy techniczne 
nie pozwalają na użycie siły mechanicznej. Powin
no być ono dokonywane pod nadzorem, z zacho
waniem postanowień odnośnie wagi ciężaru przy
padającego na 1 pracownika.
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Przepis ten powinien być stosowany również 
przy dźwiganiu i przenoszeniu przedmiotów 
o mniejszym ciężarze, jeżeli kształt lub rodzaj ta
kich przedmiotów utrudnia w sposób niebezpiecz
ny ręczne ich przenoszenie.

— Stałe zatrudnianie pracownika w ciągu jednej 
zmiany przy przenoszeniu ładunku ręcznie lub 
na plecach, choćby o ciężarze dozwolonym, lecz 
na odległość ponad 25 m lub na wysokość ponad 
4 m — jest zabronione.

— W przypadkach wyjątkowej konieczności technicz
nej dopuszczalne jest przenoszenie dorywcze ła
dunku o ciężarze 50 kg na odległość ponad 25 m 
przez jednego pracownika, pod warunkiem jednak, 
że odległość ta nie będzie przekraczać 75 m, oraz 
że pracownik będzie zaopatrzony w odpowiedni 
sprzęt pomocniczy.

— Pracownicy przyjmowani do pracy przy transpor
cie ręcznym, powinni być poddani badaniu lekar
skiemu przed przyjęciem do pracy, a po przyję
ciu — badaniom kontrolnym co najmniej raz na 
rok.

— Zabronione jest zatrudnianie przy transporcie 
ręcznym osób, których stan zdrowia nie pozwala 
na ten rodzaj pracy, a w szczególności osób głu
chych, niemych, o słabym wzroku, epileptyków, 
umysłowo upośledzonych, o poważnych schorze
niach serca, cierpiących na przepuklinę.

— Pracownicy zatrudnieni przy transporcie ręcznym 
powinni być należycie przeszkoleni przez personel 
inżynieryjno-techniczny zakładu co do sposobów 
bezpiecznego i nieszkodliwego dla zdrowia wyko
nywania tej pracy.

— Transport zespołowy powinien odbywać się pod 
nadzorem pracownika doświadczonego i fachowe
go, wyznaczonego w tym celu przez kierownictwo 
zakładu.

— Transport zespołowy powinien odbywać się po
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uprzednim doborze pracowników pod względem 
wieku, wzrostu i siły.

— Pracownicy, którzy przenoszą materiały niebez
pieczne (wybuchowe, palne, żrące) powinni być 
przed rozpoczęciem pracy pouczeni o sposobie jej 
wykonania oraz o grożącym niebezpieczeństwie.

— Pracownikom, którzy przenoszą zespołowo przed
mioty o ciężarze ponad 300 kg, należy wydać do 
używania przy pracy pasy, liny lub inny odpo
wiedni sprzęt, ułatwiający tę pracę i zapewniający 
jej bezpieczeństwo.

— Wszystkie urządzenia pomocnicze do transportu 
ręcznego, jak pochylnie, legary, uchwyty, nosze 
lub inny sprzęt, powinny być utrzymane w stanie 
całkowitej sprawności i podlegać okresowej kon
troli, dokonywanej przez personel inżynieryjno- 
techniczny zakładu.

— Wózki, taczki i inne środki ręcznego transportu 
kołowego powinny być w stanie pełnej sprawności 
i używalności i podlegać codziennej kontroli.

— Wózki, tacżki i inne środki ręcznego transportu 
kołowego, uszkodzone w czasie pracy, powinny 
być bezzwłocznie wycofane.

— Tory i torowiska powinny być utrzymane w nale
żytym stanie i sprawne codziennie, a co 3 mie
siące powinny podlegać gruntownej kontroli.

— Dźwigniki, wciągarki, liny i łańcuchy powinny 
być w stanie stałej sprawności i podlegać okreso
wej kontroli.

— Pracownicy przenoszący przedmioty o ostrych 
krawędziach lub o powierzchni chropowatej po
winni być zaopatrzeni w odpowiednie rękawice 
ochronne lub dłonice.

— Pracownicy przenoszący przedmioty na ramionach 
powinni być zaopatrzeni w naramienniki ochronne, 
zapobiegające odgnieceniom i skaleczeniom ramion.

— Pracownicy zatrudnieni przy przenoszeniu przed
miotów trujących, zakażonych, cuchnących lub sil
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nie pylących, powinni ibyć zaopatrzeni w odpo
wiednią odzież, ochraniającą ich ciało od zetknię
cia się z tymi przedmiotami, a w razie potrzeby 
ponadto w maski gazowe lub respiratory przeciw
pyłowe i okulary ochronne.

•— Pracownicy przenoszący naczynia o zawartości cie
kłej, gorącej, trującej lub żrącej powinni być za
opatrzeni w zależności od wykonywanej pracy 
w rękawice ochronne i buty gumowe, a w razie 
potrzeby również w odpowiednią odzież ochron
ną i w okulary.

Rys. 30. P raw id łow a i błędna pozycja przy  podnoszeniu ciężaru

— W zakładach pracy, w których odbywa się stały 
transport materiałów o własnościach trujących 
lub zakaźnych należy urządzić szatnie i umywal
nie dla pracowników zatrudnionych przy tej pra
cy, oddzielone od szatni i umywalni przeznaczo
nych dla innych pracowników.

2. Transport przedmiotów długich

— Zabronione jest przenoszenie przez jednego pra
cownika przedmiotów, których długość wynosi po
nad 4 m, a ciężar ponad 30 kg.
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— Przedmioty o długości powyżej 4 m i o ciężarze 
powyżej 30 kg mogą być przenoszone przez odpo
wiednią liczbę pracowników nie mniejszą jednak 
niż 2, z tym, aby na jednego pracownika przypa
dał ciężar do:
a) 50 kg, gdy praca ma charakter dorywczy i od

ległość przenoszenia nie przekracza 25 m,
b) 45 kg, gdy praca ma charakter dorywczy, a od

ległość przenoszenia przekracza 25 m, lub gdy 
praca ma charakter stały, a odległość przeno
szenia nie przekracza 25 m,

c) 40 kg, gdy praca ma charakter stały, a odle
głość przenoszenia wynosi od 25 m do 75 m.

— Do przenoszenia przedmiotów długich i ciężkich 
należy w miarę technicznej możliwości stosować 
specjalne kleszcze i inne urządzenia, pozwalające 
na transport takich przedmiotów z możliwie naj
mniejszym unoszeniem ich ponad poziom.

— W przypadku przenoszenia na ramionach przed
miotów długich i ciężkich, należy przestrzegać, 
aby pracownicy:
a) wkładali ciężar na ramiona i opuszczali ten 

ciężar jednocześnie i na komendę,
b) przenosili ciężar na ramionach jednoimiennych 

(lewych lub prawych), tak aby wszyscy pra
cownicy znajdowali się po jednej stronie ciężaru,

c) używali przy przenoszeniu naramienników.

3. Transport przedmiotów bardzo ciężkich 
i o dużych rozmiarach

— Ręczne przenoszenie ciężarów od 500 kg do 750 kg 
powinno odbywać się pod fachową kontrolą, przy 
zachowaniu szczególnej ostrożności oraz przy za
stosowaniu specjalnego sprzętu pomocniczego-, jak 
pasy, liny, drągi lub kleszcze.

— Przy przenoszeniu wyżej wymienionych ciężarów 
mają zastosowanie postanowienia, określające do
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puszczalne obciążenie przypadające na jednego 
pracownika.

— Przy zespołowym przenoszeniu odstępy pomiędzy 
pracownikami powinny wynosić ico najmniej 0,75 
metra.

— Przenoszenie przedmiotów krótkich, lecz ciężkich 
powinno być wykonywane przy pomocy pasów

Rys. 31. Podnoszenie ciężaru z ziemi

i drągów przez kilku pracowników z każdej stro
ny przenoszonego przedmiotu i z zachowaniem od
stępu co najmniej 0,75 m pomiędzy poszczegól
nymi drągami lub pasami.

— Zabronione jest ręczne przenoszenie przedmiotów, 
których środek ciężkości po ustawieniu w pozycji 
do podnoszenia i po podniesieniu znajdowałby się 
powyżej połowy wysokości przedmiotu.

118



Zabronione jest przenoszenie ręczne przedmiotów 
o dużych rozmiarach przez pomieszczenia, schody, 
korytarze lub drzwi zbyt ciasne i wąskie w sto
sunku do rozmiarów tych przedmiotów.
Odstęp pomiędzy pracownikami przenoszącymi 
przedmiot ręcznie, a ścianami pomieszczeń powi
nien wynosić co najmniej 0,45 m, odległość zaś 
najdalej sięgających punktów obrysu przedmiotu 
przenoszonego od stropu lub znajdujących się pod 
nim przedmiotów powinna wynosić po podniesie
niu przedmiotu co najmniej 0,30 m.
W pomieszczeniach lub przejściach, nie odpowia
dających warunkom Określonym wyżej, przedmiot 
należy przesunąć przy pomocy rolek, lin i innych 
urządzeń pomocniczych. Przy pracy tej zabronione 
jest przebywanie osób pomiędzy przesuwanym 
przedmiotem a ścianami pomieszczenia lub futry
nami drzwi.

Transport skrzyń, beczek i worków

Skrzynie i worki powinny być, o ile na to pozwa
lają ich rozmiary, przewożone na specjalnych wóz
kach.
Beczki powinny być, o ile na to pozwalają ich roz
miary, przetaczane przy pomocy skonstruowanych 
do tego celu urządzeń.
Zabronione jest przetaczanie przez jednego pra
cownika beczek o ciężarze ponad 300 kg.
Skrzynie, worki i beczki o ciężarze do 50 kg mogą 
być przy stałej pracy przenoszone przez jednego 
pracownika, lecz jedynie na odległość do 25 m, 
natomiast na większe odległości przez dwóch pra
cowników.
Zabronione jeśt przetaczanie po pochylni przez 
jednego pracownika beczek o ciężarze ponad 50 kg. 
Pracownicy toczący beczki po legarach powinni

119



znajdować się z boku legarów, nie zaś pomiędzy 
nimi.

— Zabronione jest przetaczanie ręczne beczek po po
chylniach stromych o kącie nachylenia ponad 30°. 
Czynność ta powinna być dokonywana jedynie 
przy zastosowaniu lin lub innych urządzeń, za
pewniających jej bezpieczne wykonanie.

— Zabronione jest stałe przenoszenie przez jednego 
pracownika worków, beczek i skrzyń o ciężarze 
ponad 30 kg po schodach lub pochylniach na wy
sokość wyższą niż 4 m.

— Zabronione jest przenoszenie przez jednego pra
cownika, skrzyń, worków lub beczek po pochyl
niach o kącie nachylenia ponad 45° oraz po scho
dach o kącie nachylenia ponad 60°, nie odpowia
dających przepisowym normom budowlanym lub 
przepisom bezpieczeństwa i higieny pracy.

5. Transport materiałów gorących, żrących, pylących 
i wybuchowych

— Do transportu ręcznego stopionych metali, mate
riałów wybuchowych, oraz butli z gazami sprę
żonymi mają zastosowanie odpowiednie przepisy 
specjalne.

— Materiały ciekłe o właściwościach szkodliwych dla 
zdrowia lub gorące, których ciężar wraz z naczy
niem i uchwytem przewyższa 25 kg nie mogą być 
przenoszone przez jednego pracownika.

— Naczynia otwarte, zawierające materiały o właści
wościach szkodliwych dla zdrowia lub gorące, po
winny posiadać zabezpieczenia zapobiegające pry
skaniu ich zawartości na zewnątrz, oraz odpowied
nie uchwyty, umożliwiające bezpieczne trzymanie 
bezpośrednio naczyń lub włożenie w uchwyty od
powiednich nosideł; powierzchnia cieczy w tych 
naczyniach powinna znajdować się co najmniej 
o 15 cm poniżej brzegu naczynia.

120



— Balony szklane z kwasami luib innymi cieczami 
żrącymi powinny być przewożone na specjalnych 
wózkach.

W wyjątkowych przypadkach balony z kwasami 
lub innymi cieczami mogą być przenoszone w moc
nych koszach o mocnych i nie uszkodzonych u- 
chwytach.

— Balonów z kwasami lub innymi cieczami żrącymi 
nie wolno przenosić na plecach lub przed sobą.

6. Transport ręczny przedmiotów drobnych

— Przedmioty drobne nie powinny być przenoszone 
luzem, lecz w opakowaniu choćby prowizorycz
nym, w pojemnikach lub workach.

7. Zarządzenie normujące zagadnienia Bhp

Z uwagi na to, że przepisy Bhp są wyczerpująco 
podane w innych obowiązujących zarządzeniach oraz, 
że przy omawianiu sposobów i metod wykonania ro
bót ładunkowych uwzględniono już szereg zaleceń 
i wytycznych z zakresu Bhp, poniżej podaje się wy
kaz ustaw i rozporządzeń normujących sprawy Bhp 
przy robotach ładunkowych, z których w razie po
trzeby należy korzystać:
— Uchwała Prezydium Rządu z dnia 4 października 

1950 r. w sprawie zapewnienia bezpieczeństwa 
ruchu i ochrony pracy przy przewozie, przeładun
ku i magazynowaniu materiałów niebezpiecznych 
i szkodliwych (Monitor Polski Nr 109, poz. 73).

— Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 7 marca 
1963 r. w sprawie ładowania samochodów ciężaro
wych i przyczep (Monitor Polski Nr 24, poz. 123).

— Rozporządzenie z dnia 15 maja 1954 r. w sprawie 
Bhp, przy użytkowaniu i transporcie butli z gaza
mi sprężonymi, skroplonymi i rozpuszczonymi pod 
ciśnieniem. (Dz. U. Nr 29, poz. 115).
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— Rozporządzenie z dnia 19 marca 1954 r. w sprawie 
bezpieczeństwa pracy przy obsłudze przenośników 
(Dz. U. Nr 13, poz. 51).

— Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 wrześ
nia 1958 r. w sprawie prac wzbronionych młodo
cianym (Dz. U. Nr. 64, poz. 312).

— Zarządzenie Ministra Transportu Drogowego i Lot
niczego z dnia 23 października 1956 r. w sprawie 
warunków używania samochodów ciężarowych 
i ciągników do przewozu osób (Monitor . Polski 
Nr 93/56).

8. Współzawodnictwo Pracy i Odznaka 
„Przodownika Socjalistycznej Pracy”

Brygadziści i robotnicy ładunkowi mogą i powinni 
brać aktywny udiział w socjalistycznym współzawod
nictwie pracy.

Ruch współzawodnictwa pracy polega na szlachet
nej rywalizacji pracy robotników lub też całych ze
społów pracowniczych, np. brygad. Podstawową for
mą współzawodnictwa pracy jest współzawodnictwo 
wewnątrzzakładowe i współzawodnictwo międzyza
kładowe.

Współzawodnictwo wewnątrzzakładowe opiera się 
na:
— zobowiązaniach zespołów i indywidualnych robot

ników,
— współzawodnictwie o tytuł „Brygady Pracy Socja

listycznej” oraz o tytuł „Oddziału (Wydziału) Pra
cy Socjalistycznej”,

— współzawodnictwie Klubu Techniki i Racjonalizacji,
— współzawodnictwie w zakresie poprawy warun

ków Bhp i spraw socjalno-bytowych,
— zobowiązaniach załogi do wykonania czynów spo

łecznych,
— innych formach 'współzawodnictwa, zainicjowanych 

przez załogę, a przyjętych przez Konferencję Sa
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morządu Robotniczego (Konferencje ekonomiczne), 
a w zakładach pracy nie objętych działalnością 
samorządu robotniczego, przez Radę Zakładową 
w porozumieniu z Kierownikiem Zakładu i Komi
tetem Zakładowym Związku Młodzieży Socjali
stycznej.

Za najlepsze wyniki osiągnięte we współzawodni
ctwie przyznaje się wyróżnienia i nagrody, a w szcze
gólności:
1) W wewnętrznozakładowym współzadownietwie pra

cy — dyplomy, listy pochwalne, oraz nagrody pie
niężne i rzeczowe przodującym pracownikom i ze
społom, przy czym nazwiska przodujących pra
cowników powinny być wpisane do księgi honoro
wej zakładu, bądź podane do wiadomości załogi 
w sposób jak najbardziej dostępny.

2) We współzawodnictwie międzyzakładowym — 
sztandary przechodnie, proporce przechodnie, dy
plomy wyróżnienia dla załóg zwycięskich jedno
stek organizacyjnych oraz nagrody pieniężne.

Pracownikom, którzy osiągnęli wybitne, wyróżnia
jące ich w brygadach i zespołach wyniki w produkcji, 
a jednocześnie systematycznie podnoszą wykształce
nie ogólne i zawodowe, oraz służą za przykład współ
życia w kolektywie — może być nadany tytuł i od
znaka „Przodownika Socjalistycznej Pracy” wraz 
z dyplomem.

Dotyczy to również przodujących pracowników, 
którzy ze względu na organizację pracy i charakter 
produkcji pracują indywidualnie.

Pracownikom, posiadającym tytuł „Przodownika 
Socjalistycznej Pracy”, którzy systematycznie podej
mują i realizują zobowiązania, a osiągane przez nich 
rezultaty stawiają ich w rzędzie przodujących i naj
lepszych pracowników w zakładzie, można nadać ty 
tuł i odznakę „Zasłużonego Przodownika Socjalistycz
nej Pracy” wraz z dyplomem.

Tryb nadawania tytułu „Przodownika Socjalistycz
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nej Pracy” i „Zasłużonego Przodownika Socjalistycz
nej Pracy” określa uchwała Prezydium C. R. Z. Z. 
i Prezydium KC. ZMS.

Tryb nadawania odznak i dyplomów „Przodownika 
Socjalistycznej Pracy” i „Zasłużonego Przodownika 
Socjalistycznej Pracy” wzory odznak, dyplomów i1 le
gitymacji — określa uchwała Rady Ministrów i Cen
tralnej Rady Związków Zawodowych z dnia 1 czerw
ca 1962 r. w sprawie zapewnienia warunków dalszego 
rozwoju socjalistycznego współzawodnictwa pracy 
(Monitor Polski Nr 52, poz. 253).

Wnioski o nadanie tytułu „Przodownika Socjali
stycznej Pracy” i „Zasłużonego Przodownika Socja
listycznej Pracy” — składa Konferencja Samorządu 
Robotniczego, a w zakładach pracy nie objętych dzia
łalnością Samorządu Robotniczego — Rada Zakłado
wa w porozumieniu z Kierownikiem Zakładu Pracy 
i Komitetem Zakładowym ZMS.

Pozbawienie tytułu, odznaki i dyplomu następuje 
w takim samym trybie, jak nadanie i może nastąpić 
w razie systematycznego pogarszania wyników pracy 
lub w razie zachowania się niegodnego miana „Przo
downika Socjalistycznej Pracy”.

Pracownicy wyróżnieni jedną z odznak i posiadają
cy wymagane warunki na równi z innymi pracowni
kami, korzystają z pierwszeństwa:
— w awansie,
— w typowaniu na kursy zawodowe i inne formy 

szkolenia zawodowego,
— w skierowaniu na wczasy pracownicze, do sana

toriów i na leczenie profilaktyczne oraz korzysta
nia z wszelkiego rodzaju świadczeń socjalnych.

Pracownicy wyróżnieni odznaką powinni zawsze 
okazać się godnymi przyznanego im wyróżnienia i sta
nowić dla swego zespołu wzór zarówno swym stosun
kiem do pracy, jak i swą postawą społeczną.



R o z d z i a ł  XI

TARYFA TOWAROWA ZA CZYNNOŚCI 
ŁADUNKOWE

Za wykonywanie czynności ładunkowych — przed
siębiorstwo transportowo-spedycyjne pobiera opłaty. 
Wysokość opłat za te usługi ustalona jest w Taryfie 
Towarowej Transportu Samochodowego i Spedycji.

Za czynności ładunkowe stosuje się opłaty w zależ
ności od wagi i kategorii ładunku według stawek za 
jeden rzut od tony (przy ładunkach drobnych — od 
100 kg) ładunku. Wysokość opłat nie jest uzależniona 
od sposobu wykonywanych czynności ładunkowych 
(sposób ręczny lub mechaniczny), pory dnia, ani od 
tego czy są one wykonywane w dzień wolny od pracy.

Dla ładunków szczególnie przestrzennych i roz
drobnionych stośuje się odrębne stawki.

Za rzut w rozumieniu taryfy uważa się przemie
szczenie ładunku na środek transportowy lub ze środ
ka transportowego z układaniem w górę do 1,6 m 
wraz z doniesieniem, przetoczeniem lub przerzuceniem 
na odległość:
*—- ładunków sypkich (luzem) do 2 m od środka trans

portowego;
— materiałów budowlanych i innych ładunków skła

danych zwyczajowo na placu do 3 m od środka 
transportowego;

— pozostałych ładunków do 15 m od środka trans
portowego.

Przemieszczenie ładunku w ramach jednego rzutu 
obejmuje ułożenie go w sposób ogólnie stosowany 
zgodny z wymaganiami technicznymi.
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Za czynności dodatkowe obejmujące przemieszcze
nie ładunku na odległości większe niż uprzednio wy
mienione, układanie ładunku na wysokość ponad
1.6 m do 3 m, zdejmowanie go z wysokości od 3 m do
1.6 m, wnoszenie na piętra lub znoszenie z pięter, 
wnoszenie do piwnic lub wynoszenie z piwnic, wor
kowanie — stosuje się osobne opłaty.

Przy ładunkach szkodliwych dla zdrowia, oznaczo
nych w wykazie ładunków taryfy w rubryce „uwagi” 
liczba „10%”, stawki taryfowe podwyższa się o 10%.

Przy ręcznym wykonywaniu czynności ładunkowych 
stawki za czynności ładunkowe i dodatkowe dotyczą 
ładunków w sztukach, o wadze jednostkowej nie prze
kraczającej 150 kg, a przy ładunkach które można 
toczyć, jak np. beczki, role papieru, szpule kabla — 
o wadze jednostkowej nie przekraczającej 500 kg. 
Opłaty za czynności ładunkowe wykonywane ręcznie 
przy ładunkach w sztukach, o wadze jednostkowej 
większej niż wyżej podana, pobiera się według stawek 
podanych poprzednio z podwyżką o 10%, a gdy ładu
nek nie jest wymieniony w wykazie ładunków —- 
według stawek gadzinowych pracy robotnika, licząc 
za 1 roboczogodzinę 15,00 zł.

1. Opłaty za czynności ładunkowe

Opłaty za czynności ładunkowe (załadowanie, wy
ładowanie lub przeładowanie) przy ładunkach całopo- 
jazdowych oblicza się za każdą czynność (1 rzut) od
dzielnie i za każde choćby zaczęte 1000 kg ładunku 
według następujących stawek:

S t a w k a  w  z ło ty ch  d  1 a ł a d u n k ó w

K a te g o r ia
ła d u n k u

zw y k ły ch

szczególn ie  p rz e s trz e n n y c h  1 ro z d ro b 
n io n y c h  o zn aczonych  w  w ykazie  

ła d u n k ó w  liczbą

1 2

i 6,00 7,30 8,60
i i 7,20 8,80 10,40

i i i 9,20 11,30 13.40
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Opłaty za czynności ładunkowe (załadowanie, wy
ładowanie lub przeładowanie) przy ładunkach drob
nych, oblicza się za każdą czynność (1 rzut) oddzielnie 
i za każde choćby zaczęte 100 kg ładunku według na
stępujących stawek:

S t a w k a  w  z ło ty ch  d 1 a ł a d u n k ó w

K a te g o r ia
ła d u n k u zw y k ły ch

szczególn ie  p rz e s trz e n n y c h  i  rozd rob 
n io n y ch , oznaczonych  w  w ykazie  

ład u n k ó w  l ic zb a

1 2

i 0 ,9 0 1 ,10 1,30
i i 1 ,1 0 1 ,30 1 ,6 0

m 1 ,40 1 ,70 2 ,0 0

Za przestój w pracy robotników ładunkowych, spo
wodowany hie z winy przedsiębiorstwa, pobiera się 
opłatę za każdego robotnika w wysokości 3,00 zł za 
każde choćby zaczęte pół godziny przestoju.

Za czas przejazdu robotników do miejsca wyko
nywania czynności ładunkowych oraz z powrotem 
z tego miejsca po zakończeniu pracy nie pobiera się 
żadnych opłat, jeżeli przejazd odbywa się w granicach 
administracyjnych tej samej miejscowości lub gdy 
odległość przejazdu w jedną stronę nie przekracza 
10 km. W pozostałych przypadkach za czas tego prze
jazdu pobiera się opłatę za każdego robotnika według 
stawki 0,30 zł za każdy choćby zaczęty kilometr od
ległości przejazdu pomniejszonej łącznie o 20 km 
w obie strony, oraz ewentualne diety i zwrot kosztów 
przejazdu obcymi środkami przewozowymi.

2. Opłaty za czynności dodatkowe

Opłaty za czynności dodatkowe przy ładunkach ca- 
łopojazdowych oblicza się za każde choćby zaczęte 
1 000 kg ładunku według następujących stawek:
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Lp. W y sz c z e g ó ln ie n ie
c z y n n o ś c i

R o d za j
ła d u n k ó w

S t a w k a  w  z ł o 
t y c h  d l a  ł a d u n 
k ó w  k a t e g o r i i

1 | I I  | n i
1 2 3 4 | S 1 6

i Przem ieszczenie 
ładunków  w  po
ziomie na odle
głość dalszą od 
podanej, za każde 
zaczęte 30 m d al
szego przem iesz
czenia tj. przeno
szenia, przew oże
n ia lub  toczenia

z w y k ł e 4,30 5,70 6,50
szczególnie 
przestrzenne 
i rozdrobione 
oznaczone w 
w ykazie ła 
dunków  licz
bą:

5,20 6,90 7,30

9,506,20 8,20

2 U kładanie (sztap- 
iowanie) ła d u n 
ków w  beczkach, 
beczułkach, sk rzy 
niach, balonach 
itp. na wysokość 
od 1,6 m do 3 m

z w y k ł e 4,30 6,60 —

szczególnie 
p rzestrzenne 
rozdrobnione 
oznaczone w 
w ykazie ła 
dunków  licz
bą:

5,20 8,10 —

6,20 9,50 —

3 Zdejm ow anie (roz- 
sztaplow anie) ła 
dunków  w orkow a
nych w  beczkach, 
beczułkach, sk rzy 
niach itp. z w yso
kości od 3 do 1,6 m

z w y k ł e 2,40 2,40 —

szczególnie 
p rzestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w  w ykazie ła 
dunków  licz
bą:

2,90 2,90 —

3,40 3,40

4,904 W noszenie ła d u n 
ków  na p ię tro  lub 
znoszenie z p ię ter 
a) I piętro

z w y k ł e 3,40 3,80

szczególnie 
p rzestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w w ykazie ła 
dunków  „1” 
lub „2”

4,20 4,60 6,00
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Lp. W y sz c z e g ó ln ie n ie
c z y n n o ś c i

R o d za j
ła d u n k ó w

S t a w k a  w  z ło - 
t y c h  d l a  ł a d u n 
k ó w  k a t e g o r i i

I I I  | I I I

1 2 3 4 5 1 6

4 b) II  piętro z w y k ł e 7,60 8,30 10,70

szczególnie 
p rzestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w w ykazie ła 
dunków  licz
bą „1” lub „2”

9,30 10,20 13,10

c) III  piętro z w y k ł e 11,80 13,00 16,60

szczególnie 
przestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w w ykazie ła 
dunków  licz
bą „1” lub „2”

14,40 16,00 20,50

d) Za każde da l
sze p ię tro  
powyżej U l
go p ię tra  do 
opłaty  za III 
piętro  dodaje 
się

z w y k ł e 4,00 4,60 5,20

szczególnie 
przestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w w ykazie 
ładunków  „1” 
lub „2”

5,00 5,60 6,20

5 W noszenie ła 
dunków  do p iw 
nic i w ynosze
nie z piw nic

z w y k ł e 3,40 3,80 4,90

szczególnie 
p rzestrzenne 
i rozdrobnio
ne oznaczone 
w  w ykazie ła 
dunków  „1” 
lub „2”

4,20 4,60 6,00

6 W orkow anie ła 
dunków z w y k ł e 4,60 5,20 —

9 P o ra d n ik 129



Opłaty taryfowe za czynności dodatkowe wykony
wane przy przeładunku przesyłek drobnych podwyż
sza się o 50% w stosunku do oipłat ustalonych, obliczo
nych za 'każde 100 kg ładunku.



R o zd z ia ł XII

ZNAKI OSTRZEGAWCZE, NORMY CZASU POSTOJU 
I CIĘŻAR MATERIAŁÓW

1. Znaki informacyjno-ostrzegawcze stosowane
na opakowaniach transportowych

W celu zapewnienia lepszych warunków transportu, 
załadunku i wyładunku towarów o specjalnych ce
chach charakterystycznych, bądź opakowania, ustalo
ne zostały znaki umowne informujące i ostrzegawcze 
w postaci nalepek, bądź malowane bezpośrednio na 
zewnętrznej części opakowania. Znaki te a niekiedy 
i dodatkowe napisy określają własności towaru lub 
opakowania oraz sposoby postępowania z nim w czasie 
przewozu, przeładunku, składowania i manipulacji.
„ PN 60Znaki te są ustanowione Polską Normą --------------

4 N 79002
Niezależnie od znaków — symboli, na opakowaniu 

są umieszczane, między innymi: ciężar jednostki brutto 
i netto, oraz tara wyrażona w kilogramach, liniowe 
wymiary jednostki (opakowania) wyrażone w centy
metrach i obejmujące najbardziej wystające części 
jednostki wysyłkowej oraz wymiary przestrzenne wy
rażone w metrach sześciennych. Powyższe dane pozwa
lają na zorientowanie służby transportowej odnośnie 
rodzaju i ilości środków transportowych niezbędnych 
dla wykonania przewozu.

Oprócz omówionych znaków — symboli informacyj
nych dotyczących danych wagowych i wymiarowych, 
stosowane są znaki zasadnicze, umożliwiające ziden-
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M a te r ia ły  w y b u ch o w e

Rys. 32
,,Tu dokum entac ja”

Materiały żrące

Rys. 34 
„Żrące”
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Materiały trujące

Rys. 35 
„T rujące”



S u b s ta n c je  p ro m ie n io tw ó rc z e Materiały łatwopalne

Materiały samozapalne

Rys. 38
„Sam ozapalne’’

Materiały wybuchające 
w zetknięciu z wodą

Rys. 39
„W zetknięciu z wodą 

w ybucha”
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R a k ie t y G a z

Rys. 40 
„R akiety”

Towary tłukące się, łam li
we, precyzyjne i wrażliwe 

na wstrząsy

Rys. 42
„Ostrożnie, szkło, kruche, 

łam liw e”

Rys. 41
„Gaz”

Towary w płynie
Znak stosu je się p rzy  to 

w arach  w  płynie, zaw artych 
w  opakow aniach tłukących  
się.

Rys. 43
„P łyn”
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T o w a r y  ła tw o  p s u ją c e  s ię

Rys. 44
„Towar łatwo psujący się”

Towary nie znoszące 
przewracania

Znak stosu je się wówczas, 
gdy zachodzi konieczność 
u trzym ania jednostk i w y
syłkowej w niezm ienionej 
pozycji, p rzy  czym nie wol
no je j naw et przechylić na

Z w ie r z ę ta  żyw e

Rys. 45
„Zw ierzęta żyw e”

Towary ciężkie
Znak stosu je się  p rzy  ła 

dunkach  w ym agających z a 
stosow ania środków  m echa
nicznych przy przeładunku.

Rys. 47
„Ciężkie”
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Wskazanie góry opakowania
K ierunek  w skazany przez 

strzałk i oznacza górę opa
kow ania. Znak stosuje się 
gdy zachodzi konieczność 
ustaw ien ia opakow ania w y
łącznie w  te j pozycji.

Rys. 48 
„G óra”

Dla opakowań klejonych, 
zamykanych na śruby itp.

Miejsce otwierania opako
wania dla opakowań drew

nianych, zbijanych itp.

Rys. 49a
„Tu o tw ierać”

Środek ciężkości
Linia pionowa w skazuje 

położenie płaszczyzny pio
nowej przechodzącej przez 
środek ciężkości jednostki. 
Oznaczenia środka ciężkości 
stosuje się w tedy, gdy zna j
du je się on poza środkiem  
geom etrycznym  (wym ienio
ny środek opakow ania ła
dunku) z powodu nierów 
nom iernego rozłożenia jed 
nostki wysyłkowej.

Rys. 49b Rys. 50
„Tu o tw ierać” „Tu środek ciężkości”

Znaki 18 i 19 stosu je się ty lko wówczas, gdy otw ieranie opa" 
kow ania w innym  m iejscu  mogłoby spowodować uszkodzenie 
zawartości.
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Miejsca zakładania stropów
O strza strzałek  skierow a

ne są w  m iejsca przezna
czone do założenia stropu. 
W skazanie m iejsca zak ła
dania stropów  je s t w tedy, 
gdy opakow anie lub sam  to 
w ar są tak  skonstruow ane, 
że tylko określone m iejsca 
są przew idziane do założe
nia stropów  przy przęła-
dunkach.

? 9> h
> 6

ir Rys. 51
▼

n , y  3 .  u x
„Tu zakładać stropy”

Miejsce zaczepienia haka

Miejsca zakładania osi 
przeładunkowej

Znak stosuje się przy opa
kow aniach w form ie w al
ca, szpuli lub  tp. wówczas, 
gdy je st niezbędne, aby 
jednostka w ysyłkow a była 
przeładow yw ana przy uży
ciu osi, k tó ra  m a być w ło
żona w  oznaczony środek 
koła.

Rys. 52
Tu założyć oś p rze ładun

kow ą”

Zakaz używania haków
Znak stosuje się w p rzy 

padkach, gdy użycie haków  
może uszkodzić opakow anie 
i zaw arty  w  nim  tow ar.

Rys. 53 Rys. 54
„Tu zaczepić h ak ” „Nie używać haków ”
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Nakaz stosowania trawersu
Znak stosuje się przy 

sztukach ciężkich

Nakaz ochrony przed 
zamoczeniem

Z nak stosuje się, gdy to
w ar w ym aga bezwzględnej 
ochrony przed zawilgoce
niem .

/  i '

'idfc/
J

Rys. 57
„Chronić przed zamocze

n iem ”

Nakaz ochrony przed 
światłem

Z nak stosu je się przy to
w arach w rażliw ych na 
św iatło  w  przypadku, jeżeli 
ich opakow anie nie zapew 
nia pełnej ochrony.

Rys. 56
„Chronić przed św iatłem ”

Nakaz ochrony przed 
ciepłem

Rys. 58
„Chronić przed ciepłem”

138



Nakaz ochrony przed 
zimnem

Znak stosu je się wówczas, 
gdy zachodzi konieczność 
chronienia tow aru  przed 
nadm iernym  zim nem  np. 
płynów  zam arzających itp.

Nakaz zapewnienia 
wentylacji

Znak stosuje się wówczas, 
gdy zachodzi konieczność 

zapew nienia przypływ u 
świeżego pow ietrza.

Przykład oznakowania skrzyni opakowania

Rys. 61
..Miejsce um ieszczenia znaków ”
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140 Napisy ostrzegawcze stosowane na opakow aniach ochronno-transportow ych

N r ry s . P o ls k ie A n g ie ls k ie F r a n c u s k ie H is z p a ń s k ie N ie m ie c k ie P o r tu g a l s k ie R o s y js k ie W ło sk ie

42 Ostrożnie Handle 
w itch care Attention Cuidado Vorsicht Cuidado OCTOpOJKHO Attenzione

42 Szkło Glass V erre Vidrio Glas F rág il CreKJio Vetro

42 K ruche
łam liw e F rag ile Fragile Frágil Z erbrech

lich F rág il JIOMKOe
xp yn K oe Fragüe

42 N ie rzu 
cać

Not to be 
dropped

Ne pas 
laisser 
tom ber

No wolcar Nicht
stürzen

Nao
tom ber H e& pocaTb Non

rib a lta re

46 Nie p rze 
w racać

Keep
uprigh t

Ne pas 
renverser

No dar 
vueltas 
a la caja

Nicht
im legen

Nao
v irar

H e o n p o -  
KHflblBaTb

Non capo- 
volgere

48 Góra Top Dessus A rriba Oben Em cim a B e p x Sopro

48 Tą stroną 
do góry

This side 
up

Cette face 
en haut

De este 
lado a rr ib a

Die Seite 
oben

E ste lado 
p a ra  cim a

3 t o h  CTOPO- 
HOft L-Bepx

Q uesta 
p arte  sppra

49a i 40b Tu otw ie
rać Open here O uvrir ici Abrese

aquí
H ier
offnen

A brir por 
acoi

3 ;jec b
OTK pbIBaTb

A prire da 
questa parte

54 Nie uży
wać haków

Use no 
hooks

M anier
sand
cram pons

No
gonchos

Keine H a
ken ge
brauchen

Nao im 
prego gan
chos

KpiOKaMH 
n e  ópaTb

Non solle
vara
con ganci

56
Chronić 
przed św ia
tłem

P rotect
from
light

A préser
ver de la 
lum ière

P resevrar 
de la luz

Vor Licht 
schützen

R esquardas 
da luz

B g h t c h

C Beia
P reservare 
da luce
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N r ry s . P o ls k ie A n g ie ls k ie F r a n c u s k ie H is z p a ń s k ie N ie m ie c k ie P o r tu g a l s k ie R o s y js k ie W ło sk ie

57
Chronić 
przed za
moczeniem

Keep d ry
A préser
ver de 
l ’hum idite

P rese rv ar 
de la 
hum edad

Vor Nässe 
schützen

Proteger 
contra a 
a hum idade

B f la j iH  o t

C bipO CT H

Preservare
deU’um i-
dita

58
Chronić 
przed c iep 
łem

P rotect 
from  heat

A préser
ver de la 
chaleur

P reservar 
da la 
colore

Vor Wär
m e schü
tzen

R esguarder 
do color

B o h t c h

T e m í a
P reservare  
dal caldo

58 Z daleka 
od pieców

Stow away
from
boilers

Tenir élo
igné da 
chaudière

No cololar
cercada
calderas

Von
Dam pfkes
seln  fern 
h a lten

Nao colo- 
ce porto 
das calde- 
ira

B / ja j iH  o t

KOTJIOB

Lontano 
da m a
chine

59

I

Chronić 
przed zim 
nem

P rotect 
from  cold

A p rése r
ver du 
fro id

P reserv ar 
de la frió

Vor Kälte 
schützen

Resquardar 
do frió

B o h t c h

x o j i o f l a
P reservare  
dal freddo

60
P rzecho
w yw ać w  
chłodnym  
m iejscu

K eep cool G arder en 
lien fra is

G uardar 
en lugar 
fresco

K ühl auf
bew ahren

G uardar 
em lugar 
fresco

Æ e p j K a i b  
B XOJIOflHOM
M e c T e

C onservare 
in lago 
fesco

_ Netto Weight
net Poids net Peso neto G ew icht

netto
Pese
liguido H e n o Peso

netto

— Brutto W eight
gross Poids b ru t Peso

bruto
Gewicht
b ru tto Pese broto B p y r T o

Pesso
brutto

Tara Tare Tare T ara Tara T ara Tapa Tara
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tyfikowanie przesyłki należącej do określonej trans
akcji, jak również dostarczenie takowej określonemu 
odbiorcy.
, Obok znaków zasadniczych stosowane są znaki po

mocnicze, pozwalające na bliższe zidentyfikowanie 
całości przesyłki oraz poszczególnych jednostek wy
syłkowych.

Miejsce umieszczenia dokumentacji

Ostrze strzałki powinno być skierowane w miejsce, 
w którym jest umieszczona dokumentacja. Umieszcza 
się go tylko na tej ścianie (boku) opakowania, na któ
rej jest umieszczona dokumentacja.

2. Normy czasu postoju pojazdów dla czynności 
ładunkowych

1. Dla pojazdów  samochodowych

a) Normy czasu postoju dla pojazdów z nadwoziem 
otwartym na 1 tonę ładunku, w minutach:
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Podane wyżej normy obowiązują z tym zastrzeże
niem, że łączny czas czynności ładunkowych dla po- 
jaZdów o ładowności powyżej 10 ton nie może prze
kraczać 150 minut.
b) Normy czasu postoju dla pojazdów zamkniętych 

(furgony i pojazdy pokryte opończą (plandeką) do
stępne do wykonania czynności ładunkowych tyl
ko od tyłu, w minutach:

K a te g o r ia
ła d u n k u n a ła d o w a n ie w y ła d o w a n ie

ra z e m  n a ła 
d o w a n ie  i w y 

ła d o w a n ie

I u 7 18
II 14 10 24

III 17 11 28

Powyższe normy obowiązują z tym zastrzeżeniem, 
że łączny czas czynności ładunkowych dla pojazdów 
o ładowności powyżej 10 ton nie może przekraczać 
150 minut.

2. Normy czasu postoju pojazdów samowyładowczych

(wywrotek), niezależnie od sposobu faktycznego 
wykonywania czynności ładunkowych:

R o d z a j  ł a d u n k u

N o rm a  n a  p o ja z d  
'  o  ła d o w n o ś c i

s y p k i  (p ia s e k , 
ż w ir ,  g ru z , s u c h a  

z ie m ia ,  k a m ie ń  
z ia rn o  itp )

p ó is y p k i  
(m o k ra , z ie 

m ia  g l in a  itp )

le p k i  i in n y  
( m a te r ia ły ,  b i t u 

m ic z n e , c ia s to  
w a p ie n n e  i tp )

łą c z n y  c z a s  w  m in u ta c h  n a  n a ła d o w a n ie  
i  w y ła d o w a n ie

do 4 ton
t

i i 13 15
ponad 4 do 9 ton 14 16 18
ponad 9 tom 18 20 22

3. Normy czasu postoju pojazdów-cystern

przy naładowaniu i wyładowaniu płynów, nieza
leżnie od wykonywania tych czynności wynoszą:
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N o rm a  n a  p o ja z d  
o  ła d o w n o ś c i

R o d z a j e  p ł y n ó w

b a r d z o  c ie k łe  
(b e n z y n a ,  s p i r y 
tu s ,  m le k o  i tp .)

g ą s te
(o le je )

n ie c z y s to ś c i  
( f e k a l ja  itp .)

łą c z n y  c z a s  w  m in u ta c h  n a  n a ła d o w a n ie  
i  w y ła d o w a n ie

do 2,5 ton 24 30 36
od 2,5 do 4 ton 32 40 50
ponad 4 ton 40 50 60

Zaliczenie ładunku do odpowiedniej kategorii usta
lone jest w Wykazie ładunków (Rozdział III, p. 2 
i Rozdz. XIII, p. 5).

Przy ładowaniu i wyładowywaniu ładunków zali
czonych do różnych kategorii, jako normą czasu po
stoju pojazdu dla wykonania czynności ładunkowych, 
obowiązuje dla całości ładunku norma obliczona w-spo
sób następujący:
a) jeżeli w dokumencie przewozowym nie podano wagi 

poszczególnych ładunków, lub gdy podano ich wagę 
lecz są razem opakowane — dla całej przesyłki 
według ładunku znajdującego się w przesyłce, pod
legającego najwyższej kategorii,

b) jeżeli w dokumencie przewozowym podano wagę 
poszczególnych ładunków nieopakowanych razem — 
dla każdego ładunku według kategorii do której 
jest on zaliczony w wykazie ładunków.

Podane normy czasu postoju w minutach obejmują:
a) czas postoju na wykonanie czynności ładunkowych 

obowiązujący bez względu na odległość pojazdu od 
miejsca składania lub pobierania ładunku,

b) czas potrzebny na manewrowanie pojazdem dla' 
odpowiedniego podstawienia go do wykonania czyn
ności ładunkowych,

c) czas potrzebny na umocowanie (olinowanie) i roz
wiązanie ładunku lub na przykrycie go opończą 
(plandeką) i zdjęcie tej opończy, na otwarcie i za
mknięcie burt skrzyni pojazdu lub drzwi furgonu,
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d) czas potrzebny na załatwienie czynności zdawczo-
odbiorczych związanych z czynnościami ładunko
wymi. ■

Na każdorazowe ważenie pojazdu (w stanie próżnym 
lub ładownym) na wadze wozowej, do normy czasu 
postoju ustalonej dla czynności ładunkowych dodaje 
się 5 minut. Na ważenie ładunku na innej wadze, nor
mę postoju dla czynności ładunkowych podwyższa 
się o 25%.

Czas postoju pojazdu dla wykonania czynności ła
dunkowych liczy się od chwili przybycia pojazdu na 
miejsce naładowania lub wyładowania. Czas oczeki
wania na rozpoczęcie czynności ładunkowych i przer
wy w ich wykonywaniu uważa się za czas postoju po
jazdu zużyty dla wykonania czynności ładunkowych.

Normy czasu postoju wagonów pod czynnościami ładunkowymi

Terminy wykonania czynności ładunkowych i od
bioru przesyłek wagonowych, zgodnie z Dekretem 
o Przewozie Przesyłek i Osób Kolejami oraz przepi
sów wykonawczych do Dekretu wynoszą:
1) dla załadowania i wyładowania wszyst

kich towarów niżej nie wymienionych
i dla każdej z tych czynności po . . . 6 godz,

2) dla towarów:
a) opakowanych w workach, skrzy

niach, beczkach, itp. opakowaniu, ła
dowanych i wyładowywanych na 
punktach ładunkowych obsługiwa
nych parowozami manewrowymi, dla 
załadowariia i wyładowania wago
nów o ładowności do 50 ton po . . 4 ,,

b) opakowanych oraz luzem i zsypem 
ładowanych i wyładowywanych z wa
gonów o ładowności 50 ton i wyżej,
dla załadowania i wyładowania po 8 „

c) słomy wszelkiego rodzaju, siana, pa
pieru w belach lub rolkach, makula-
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tury w belach, odpadków bawełnia
nych, szmat i bawełny w belach oraz 
innych towarów podobnie przewożo
nych, próżnego opakowania, pojaz
dów motocykli, traktorów i ciągni
ków, przyczep samochodowych, wo
zów meblowych, wozów gospodar
skich, wszystko na kołach pojemni
ków, wyrobów koszykarskich, mebli 
i urządzeń biurowych, ładowanych 
i wyładowywanych na punktach ła
dunkowych obsługiwanych parowo
zami manewrowymi dla załadowa
nia i wyładowania 'p o ........................ 4 godz

d) zwierząt żywych dla załadowania
i wyładowania p o ........................ 2 „

e) towarów ładowanych do wagonów
lodowni dla załadowania bez lodu . . 6 „
z lodem su ch y m ............................. 9 „
z lodem w odnym ............................ 12 „

f) szyn o długości 30 m i więcej łado
wanych na dwu lub więcej sprzężo
nych platformach dla załadowania 7 „

g) przedmiotów ciężkich o wadze 1 szt.
ponad 10 ton, dla załadowania i wy
ładowania bez mechanicznych urzą
dzeń ładunkowych ....................................9 „
z zastosowaniem mechanicznych urzą
dzeń ładunkowych .   4 „

h) węgla i  koksu załadowanych do wa
gonów kubłów dla wyładowania z za
stosowaniem urządzeń mechanicz
nych ............................................................ 2
bez urządzeń mechanicznych . . .  9 „

i) towarów załadowanych do wagonów
typu Talbot dla wyładowania . . .  3 „

j) - towarów ładowanych do wagonów-
-cystern . . . . . . . . . . .  10 „
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k) wyładowywanych z wagonów-cy
stern:
w okresie od 1 listopada do 28 lutego 
dla ropy bezparafinowej, aniliny, 
kwasu azotowego, kwasu siarkowe
go i o l e u m ............................................15 godz
dla ropy parafinowej, olejów cięż
kich oraz olejów smarowych, ługu 
sodowego, melasy, smoły wszelkiego 
rodzaju, asfaltu, mazutu, fenolu . . 40 „
dla k re o z o tu ..................................... 20 „
dla paku p ły n n e g o ........................... 15 „
dla oleju napędowego nisko krzep
nącego, benzyny, nafty, kwasu azo
towego stężonego, szkła wodnego, 
metanolu, kogazyny, spirytusu, ar
tykułów gorzelniczych i pozostałych
c iec z y ....................................................10 „
w okresie letnim od 1 marca do 31 
października dla olejów ciężkich, ługu
s o d o w e g o .......................................... 15 „
dla asfaltu, smoły wszelkiego ro
dzaju, m a z u t u ................................20 „
dla paku p ły n n eg o ........................... 10 „
dla oleju napędowego, benzyny, na
fty, kwasu azotowego stężonego i roz
cieńczonego, szkła wodnego, metano
lu, kogazyny, spirytusu, artykułów 
gorzelniczych, olejów lekkich i smaro
wniczych, ropy, oleum, melasy, ani
liny, fenolu i pozostałych cieczy . . 10 „

Bocznice mogą posiadać skrócony cza® na- i wyła
dowania wagonów ustalony protokolarnie pomiędzy 
stacją i posiadaczem bocznicy zgodnie z Uchwałą 
Nr 50 Rady Ministrów z dnia 29. I. 1963 r. (MP Nr 7 
z dnia 30. I. 1963 r.).
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3. Orientacyjny ciężar 1 m3 i objętość 1 tony 
niektórych materiałów

N a z w a  m a te r ia łu C ię ż a r  
1 m ' w  k g

O b ję to ś ć  
1 t  w  m s

A lum inium 2700 0,37
Baw ełna 300 — 600 3,33 — 1,67
Benzyna 740 1,35
Beton 1800 — 2500 0,56 — 0,40
Buk 750 — 800 1,33 — 1,25
B uraki 700 1,43
Cem ent 1100 — 1600 0,91 — 0,63
Cegła zw. pełna 1800 0,56
Cegła k linkierow a 2000 0,50
Cegła por. pełna 1200 0,83
Cegła porow. dziur. 1100 0,91
Cegła cem ent, piask. 2200 0,45
Cegła wap. piask. 2100 0,48
C ukier 1600 0,63
Cyna 7200 0,139
Cynk lany 6900 0,145
Dąb 750 — 900 1,33 — 1,11
D rew no op. m ięk 400 2,50
D rew no op. tw arde 500 2,00
Gips palony 1800 — 2300 0,56 — 0,43
G linka m okra 1800 — 2600 0,56 — 0,38
G linka sucha 1500 0,67
Gazobeton 400 2,50
G ran it 2750 0,36
Groch 800 1,25
Jęczm ień 650 — 690 1,54 — 1,45
Jodła 550 — 600 1,82 — 1,67
K am ień ciosany 2600 — 2900 0,38 — 0,34
K am ień łam any 200 — 2700 0,50 — 0,37
K arbid 900 1,11
K artofle 700 — 750 1,43 — 1,33
Koks wielopiecowy 500 2,00
Koks gazowniczy 450 2,22
Korek 200 — 350 5,00 — 2,86
K orkow e płyty 250 — 560 4,00 — 1,79
Kości zwierzęce 1700 — 200 0,59 — 0,60
K reda 1800 — 2600 0,56— 0,38
K siążki 800 1,25
K ukurydza 750 1,33
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N a zw a  m a te r ia łu C ię ż a r  
1 m 3 w  k g

O b ję to ś ć  
1 t  w  m*

K w arc 2500 — 2800 0,40 — 0,36
Kwas siarkow y 15% 1000 1,00
Kwas siarkow y stęż. 1840 0,54
Linoleum  w zwojach 1150 — 1300 0,87 — 0,77
Lód 880 — 920 1,14 — 1,09
Łupek 2650 — 2700 0,38 -  0,37
M arm ur zwykły 1950 — 2850 0,51 — 0,36
Masło 950 1,05
M ąka 500 2,00
Miedź w alcow ana 8900 0,11
Mleko 1030 0,97
N afta 800 1,25
Ołów 11400 0,088
Owies 450 — 500 2,22 — 2,00
Owoce 350 — 400 2,86 — 2,50
Odzież luźno układ. 300 3,33
Odzież ściśle układ. 600 1,67
P ap ier 700 -  1150 1,43 — 0,86
P iasek  zw. suchy 1550 — 1800 0,65 — 0,56
P iasek zw. w ilgotny 1750— 1900 0,57 — 0,53
P iasek ziarn. suchy 1600 — 1850 0,63 -  0,54
Piasek ziarn. w ilgotny 1800 — 200 0,56 — 0,50
Pszenica 760 1,32
Ropa naftow a 845 1,18
Popiół 900 1,11
Ruda żel. (biała) 7000 — 7800 0,14 — 0,13
Ruda żel. (czarna) 6700 — 7600 0,15 — 0,13
S ale tra 2260 0,44
Siano 70 — 280 14,30 — 3,57
Skóra sucha 850 1,18
Skóra natłuszczona , 1200 0,85
Słoma 75 — 230 13,30 -  4,35
Sm oła (pak.) 1070 — 1100 0,93 — 0,91
Śnieg świeży 80 — 190 12,50 — 5,26
Śnieg w ilgotny 200 — 800 5,00 -  1,25
Słód 530 1,89
Soda żr. (22% Na OH) 1250 0,80
Sosna 600 — 700 1,67— 1,43
Spiry tus etylowy 794 1,26
S tal konstruk . 7850 0,13
Św ierk 550 — 600 1,82— 1,67
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N a z w a  m a te r ia łu C ię ż a r  
1 m s w  k g

O b ję to ś ć  
1 t  w  m*

Sól kam ienna 1100 — 1250 0,91 — 0,80
Szkło 2200 — 2700 0,45 — 0;37
Tłuczeń ceglany 1100 0,91
Tłuczeń z kam ienia 1200 — 1700 0,83 — 0,59
T orf suchy 325 — 410 3,08 — 2,44
Torf w ilgotny 550 —  650 1,82 —  1,54
Trociny drzew ne 250 4,00
W apno palone 2800 — 3200 0,36 — 0,31
W apno gaszone 1350 — 1400 0,74 —  0,71
W ełna luzem 450 2,22
W ełna prasow ana 1300 0,77
W ęgiel an tracy t 1400 — 1700 0,71 —  0,59
W ęgiel kam ienny 900 1,11
W ęgiel b ru n atn y 750 1,33
W ęgiel drzew ny 250 4,00
Woda 1000 1,00
W ódka 900 1,11
Z apraw a cem entowa 2100 0,48
Z apraw a cem ent, wap. 1900 0,53
Z apraw a gipsowa 1200 0,83
Z apraw a wap. gips. 1600 0,63
Z apraw a lastrico 2200 0,45
Ziem ia 1800 — 2100 0,56 — 0,48
Żeliwo 7000 — 7250 0,14 —  0,13
Żużel w ielkopiecowy 1000 1,00
Żużel kotłow y 600 — 1000 1,67 — 1,00
Żw ir w ilgotny 1950 0,51
Żw ir suchy 1950 0,53
Żyto 680 — 750 1,47 — 1,33

U w a g a :  C iężary i objętości podane w  liczbach od — do do
tyczą m ateria łów  o różnym  stopniu  spoistości lub  nawilgocenia.
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R o z d z i a ł  X III

ZASADY WYNAGRADZANIA ROBOTNIKÓW 
ORAZ BRYGADZISTÓW ŁADUNKOWYCH

Robotnicy ładunkow i w ynagradzani są  wg następujących  
system ów  płac: 

dniówkowego, 
dniów kow o-prem iow ego, 
akordowego.
Podstaw ow ym  w ynagrodzeniem  robotnika w  system ie 

dniów kow ym  i dniów kow o-prem iow ym  jest płaca zasadni
cza, w ynikająca ze staw ki osobistego zaszeregow ania. W sy 
stem ie akordow ym  robotnik  opłacany jest wg staw k i osobi
stego zaszeregow ania za godziny przestoju, o raz za czas jazdy 
z ładunkiem  lu b  po ładunek.

Poniższa tabela określa  wysokość staw ek  godzinowych ro 
botników  ładunkow ych zatrudnionych w  P R S  (Załącznik do 
U kładu Zbiorowego P racy  w  P R S  z dn ia 15. 12. 1960 r.):

G rupa za szereg o w a n ia S ta w k a  g o d z in o w a

i i i 3 ,1 0
I V 3 ,3 0
V 3 ,6 0

V I 4 ,0 0

V I I 4 ,5 0
V I I I 5 ,16

P odstaw ą do zaszeregow ania robotników  do poszczególnych 
g rup  stanow i ta ry fik a to r kw alifikacyjny, k tó ry  omówiono 
w rozdziale I.

1. System płac dniówkowy

System  ten nie posiada na ogół zastosow ania w  przedsię
biorstw ach tran sp o rtu  zorganizowanego. O płacanie robotników
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ładunkow ych wg tego system u znajdu je uzasadnienie jedynie 
w przypadkach  za trudn ian ia  robotników  przy. tego rodzaju 
przewozach, przy k tórych  nie można zastosować akordu, np. 
p race gospodarcze, m agazynowe, pomocnicze itp.

W yliczenie zarobku przy system ie dniów kow ym  jest bardzo 
proste i niie p rzedstaw ia w iększych trudności. Należy tylko 
pam iętać, że za pracę w  godzinach nadliczbow ych staw ka oso
bistego zaiszeregowania podwyższona jest o 50% za pierw sze 
2 godziny, a za dalsze, godziny — staw kę za godzinę pracy 
podwyższa się o 100%. Za p racę  w godzinach nocnych p rzysłu 
guje dodatek  10%. Te podstaw ow e zasady stosow ane są  rów 
nież w pozostałych system ach płac.

2. System dniówkowo-premiowy

Robotnicy ładunkow i zatrudnien i w system ie dniów kow o- 
prem iowym , o trzym ują w ynagrodzenie zasadnicze, w yn ika ją
ce ze staw ki osobistego zaszeregow ania, o raz prem ię za w y
konanie zadań. Szczegółowe zasady prem iow ania oraz m ak sy 
m alną wysokość prem ii — usta la  jednostka nadrzędna (w P a ń 
stw ow ej K om unikacji Sam ochodowej — D yrektor Z jednocze
nia PKS) w drodze zarządzenia.

Ten system  stosowany jest najczęściej przy obliczaniu w y
nagrodzenia robotników  zatrudnionych przy rozwózee d robn i
cy. W Państw ow ej K om unikacji Sam ochodowej w g system u 
dniów kow o-prem iow ego w ynagradza się robotników  za tru d 
nionych przy rozwózee drobnicy  kolejow ej w  ram ach P lacó
wek Dowozu Drobnicy, oraz przy rozwózee gazów technicz
nych. Za przesyłki d robne (drobnicowe) uw aża się przesyłki, 
przy k tórych  za czynności ładunkow e (załadowanie, w yłado
w anie, przeładow anie) pobiera się op ła ty  wg TTTSiS § 48 
pkt. 2, albo jeśli są  one przewożone w  ram ach nadania i od 
bioru z kolei (PDD).

Do czynności ładunkow ych przy  drobnicy  zalicza się:
— odbiór przesyłek z m agazynu (kolejowego, PDD lub od n a 

dawcy),
— załadunek  przesyłek  na pojazd,
— w yładunek przesyłek  z doniesieniem  i złożeniem we w ska

zanym  m iejscu (do 30 m),
— załatw ienie inkasa u odbiorcy, załatw ienie form alności 

zw iązanych z nadaniem  TTrzesyłek do przewozu koleją,
— inne czynności dodatkow e u odbiorcy lub nadaw cy po

tw ierdzone przez nich na liście zwózek.
R obotnik zatrudniony przy przewozie drobnicy najczęściej 

zaszeregow any jest do IV grupy płac, a posiadający staż p ra 
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cy ponad 1 rok .po kom isyjnym  spraw dzeniu  w iadom ości może 
być zaszeregow any do V grupy.

W ynagrodzenie robotników  zatrudnionych przy ładunkach  
drobnych, sk łada się z w ynagrodzenia godzinowego wg grupy 
osobistego zaszeregow ania o raz prem ii, k tó rej w ielkość uza
leżniona jest od ilości przeładow anych ton  lub  od uzyskanych 
w pływ ów  z rozwózki drobnicy. Z uw agi n a  różne w arunk i 
o raz charak te r pracy, w ielkość prem ii w yrażona w  procen
tach  je st w  poszczególnych P rzedsiębiorstw ach PKS, a naw et 
w  P laców kach Dowozu Drobnicy w  jednym  przedsiębior
stw ie — zróżnicowana.

P rem ia od w pływów, z uw agi na inkasow anie przez robo t
ników należności za przewóz, składa się:
— z prem ii od w pływ ów  za rachunk i bieżące zainkasow ane

gotów ką lub  czekiem,
— prem ii od w pływ ów  za rachunk i bieżące niezrealizow ane,
— prem ii od w pływ ów  za rachunk i zaległe zrealizow ane go

tów ką, lub  czekiem.
P rem ię w ypracow aną przez zespół robotników  dzieli się 

zgodnie z zakładowym  regulam inem . W iększość regulam inów  
określa w iększy procent prem ii d la  robotnika-kondUktOra niż 
d la  robotnika-ładow aoza.

W przypadku  niewłaściw ego lub niedbałego w ykonyw ania 
obow iązków  służbow ych, a szczególnie przekroczeń obow iązu
jących norm  czasu za- i w yładunku, n iew ykonyw anie poleceń 
przełożonych, n ieprzestrzeganie przepisów  B hp i regulam inu 
pracy — D yrektor Z akładu m oże poszczególnym robotnikom , 
lub  całej obsadzie po jazdu  — zm niejszyć p rem ię regulam ino
w ą, lu b  pozbawić jej całkowicie.

Jeżeli zachodzą zm iany organizacji pracy lub  zm iany ta 
ryfy , wysokość procentu  prem ii określonych w  regulam inie 
zakładow ym  ulega zmianie.

Za czas pracy przy  ładunkach  szkodliwych d la zdrow ia 
robotnikom  ładunkow ym  przysługu je za każdą tonę załado
w aną, w yładow aną lub dodatkow o transportow aną, p rocen
towy dodatek  usta lony  w  trzech grupach szkodliwości. W y
kaz tow arów , p rzy  k tó rych  p rzysługu je  dodatek  oraz grupy 
szkodliwości — określa  załącznik do U chw ały N r 241/59 R ady 
M inistrów  z dnia 9 czerwca 1959 r.

3. Akordowy system plac

W system ie akordow ym  robotnicy ładunkow i w ynagradzani 
są wg obow iązujących norm  czasu i  s taw ek  jednostkow ych.
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K atalogi jednolitych norm  czasu i s taw ek  jednostkow ych 
W prowadzane są uchw ałą R ady M inistrów .

K atalogi b ranżow e norm  czasu i staw ek jednostkow ych 
w  P K S w prow adzane są  zarządzeniem  D yrektora Z jednocze
n ia PKS. K atalogi Zakładow e norm  czasu i staw ek  jednost
kow ych w  PK S — zarządzeniem  D yrektora W ojewódzkiego 
P rzedsięb iorstw a PKS.

Szczegółowe zasady w ynagradzan ia  o raz w arunk i technicz
ne i Umowne d la robotników  ładunkow ych pracu jących  
w  akordzie, określa  załącznik do U chw ały N r 241/59 Rady M i
n istrów  z dn ia 9 czerwca 1959 r. w  sp raw ie  jednolitych norm  
czasu i s taw ek  jednostkow ych d la  robotników  zatrudnionych  
przy ręcznych p racach  załadunkow ych i w yładunkow ych.

Brygadzistom  pracu jącym  w  akordzie, k ie ru jącym  i  nadzo
ru jącym  p racą  brygady  (zespołu), obejm ującej co najm nie j 
4-ch robotników , przysługuje dodatek  w w ysokości 20% s ta w 
ki w ynikającej z kategorii osobistego zaszeregow ania.

W celu w yliczenia w ynagrodzenia robotników  pracu jących  
w  akordzie należy posługiwać się alfabetycznym  w ykazem  
ładunków  (podanym  w  niniejszym  „poradniku”) o raz ta b li
cam i 7A lu b  7B, określa jącym i norm y czasu i s taw k i jednost
kowe za załadunek  i w yładunek  1 tony, tablicą 8 określa jącą 
norm y za czynności dodatkow e o raz tab licą  9 zaw ierającą 
dodatk i do  s taw ek  jednostkow ych za prace w ykonyw ane 
w w arunkach  szkodliw ych d la  zdrow ia przy załadunkach 
i w yładunkach  i czynnościach dodatkow ych.

W ynagrodzenie robotn ików  wylicza się  na „karcie czyn
ności ładunkow ych”. W karcie te j oprócz zapisów  nagłów ko
wych jak  da ta , N r pojazdu, N r dokum entu  przewozowego itp. 
podaje się dane wg k tórych  w ylicza się należność za czyn
ności ładunkow e o raz re je s tru je  się  godziny p racy  i określa 
charak te r w ykonanej pracy. Aby w łaściw ie wyliczyć w yna
grodzenie w  karcie  czynności ładunkow ych, należy podać: 
nazw ę ładunku , ilość ton, godziny przesto ju  o raz czas jazdy 
z ładunkiem  lu b  po  ładunek.

W ynagrodzenie w  system ie akordow ym  wylicza się n a s tę 
pująco:
— przeładow any to w ar należy odszukać w  alfabetycznym  w y

kazie tow arów ;
— w alfabetycznym  w ykazie należy w  kol. 3 odszukać w ła 

ściwe opakow anie tow aru  i odpow iadające tej pozycji 
w skazania w  kol. 4 (kategoria ładunku) i ew entualn ie rów 
nież w  kol. 5 (grupa szkodliwości d la  zdrowia);

— w  tablicy 7A lu b  B należy usta lić  sposób dokonania pracy 
(np. n a rz u t lub  w yrzu t ładunków ) i odczytać z niej n o r
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m ę i staw kę jednostkow ą, d la  kategorii w skazanej w ko 
lum nie 4 w ykazu tow arów ;

'— w  przypadku  w skazania w  kol. 5 w ykazu tow arów  jednej 
z trzech  grup  szkodliwości d la  zdrow ia ładunku , należy 
staw kę usta loną w  tab licy  7A lub B odszukać w  tablicy  9 
w  kol. 1 i nas tępn ie  odczytać w  kol. 2, 3 lub 4 w łaściw ą 
wysokość dodatku;

— w  przypadku  w skazania w  kol. 6 w ykazu tow arów  jednej 
z dw óch grup  przestrzenności, należy w  tablicy  przelicze
niow ej odszukać w  kol. 2 norm ę i s taw kę jednostkow ą 
w ynikającą  d la danego ładunku  i sposobu w ykonania p r a 
cy z tablicy 7A iuib B, a, w  kol. 3 lub  4 tablicy  przelicze
niow ej odczytuje się w łaściw ą d la  danego ładunku  norm ę 
i s taw kę jednostkow ą.

Tablica 9 i tab lica przeliczeniowa dotyczy rów nież czyn
ności dodatkow ych ob ję tych  tab licą 8 i sposób u sta lan ia  do 
datków  za te  czynności lub w łaściw ych norm  i staw ek dla 
ładunków  przestrzennych jest identyczny jak  podano po
przednio.

P rzykład  w yliczenia zarobku
Zadanie: „P rzeładunek  5 ton grzybów  świeżych w  łu b ian 

kach” z ram py na sam ochód. Powyższą pracę w ykonano przez 
przenoszenie ładunku  przy  różnym  poziomie określonym  w  ta 
blicy 7 jako poziom  A.

N orm ę czasu i s taw kę jednostkow ą za w ykonanie pow yż
szej p racy  usta la  się następująco :

W alfabetycznym  w ykazie tow arów  szukam y pozycji „grzy
by świeże w  łub iankach” w  celu  usta len ia zakw alifikow ania 
tego ładunku  do jednej z g rup  szkodliwości d la  zdrow ia bądź 
przestrzenności.

W tym  przypadku  grzyby świeże luzem  w  pozycji 140 w y 
kazu zaszeregow ane są  do:
a) IV kategorii ładunku  (kol. 4) o raz
b) II  g rupy  przestrzenności (koL 6)

W tab licy  7 poziomu A szukam y podstaw ow ej norm y cza
su i s taw k i jednostkow ej n a  załadunek ładunku  IV kategorii 
przez przenoszenie (poz. 1 kol. 10) k tó re  wynoszą:
a) norm a w  godzinach 0,80
b) cena w  złotych 4,80

W tablicy przeliczeniowej szukam y w  kol. 2 podstaw ow ej 
norm y czasu i s taw k i jednostkow ej ustalonej wyżej w  odnie
sieniu  do k tó re j podane są  w  kol. 4 te j tab licy : norm a czasu 
i cena w  złotych przeliczone d la załadunku przestrzennego 
II  grupy.
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W om aw ianym  p rzypadku  wynoszą one:
a) norm a w  godzinach 1,28
b) cena w  złotych 7,70

Za przeładunek  5 ton grzybów  świeżych w łub iankach  
z ram py na sam ochód przysługuje:

czas zadania 1,28 X 5 =  6,40 godz 
cena 7,70 X 5  =  38,50 zł

N orm y czasu i s taw k i jednostkow e dotyczą tylko ła d u n 
ków  o ciężarze do 1'50 kg, a p rzy  ładunkach, k tó re  można 
toczyć jak  np. beczki, role papieru , szpule kab la — do 500 kg.

Norm y i staw ki jednostkow e ustalone są  n a  w ykonanie za
ładunku  i w yładunku 1 tony bez w zględu na liczbę za tru d 
nionych przy tym  robotników  ii w  zw iązku z tym  n ie u legają 
zw iększeniu z ty tu łu  zatrudn ien ia  w iększej liczby robotników .

Nie podlegają oddzielnem u w ynagrodzeniu jako uw zględ
nione w  norm ach  i staw kach  jednostkow ych następu jące  
prace:
— pobran ie i zdanie narzędzi, sp rzę tu  i odzieży ochronnej,
— podtoczenie w agonu w obrębie to ru  w yładunkow ego lub 

przyczepy sam ochodow ej na p lacu w yładunkow ym ,
— przygotow anie środka transportow ego do załadunku i w y- 

* ładunku,
— rozw iązanie lub  uw iązanie ładunku  albo inne zabezpiecze

nie go do transportu ,
— przykrycie ładunku  b rezen tem  lub zdjęcie przykrycia,
— zdjęcie lub założenie w raz z uruchom ieniem  zastaw , k ło

n ic  itp.,
— ważenie ładunku  n a  w adze wozowej,
— oczyszczenie torow iska,
— załatw ienie form alności zdawczo-odbiorczych.

Przy p racach  załadunkow ych i w yładunkow ych w ykony
w anych w tem peratu rze  m inus 10 °C lub niżej, norm y czasu 
i s taw k i jednostkow e należy pomnożyć przez w spółczyn
n ik  1,1. P odstaw ą do  zastosow ania współczynnika są jedynie 
urzędow e notow ania tem peratu ry , w ydaw ane przez P aństw o
wy In s ty tu t H ydrologiczno-M eteorologiczny.

N orm y i s taw k i jednostkow e obow iązują zarówno robot
ników  sta le  p racu jących  na m iejscu załadunku lub  w y ła 
dunku , jak  i robotników  przyjeżdżających z ładunkiem  dla 
dokonania tych czynności w  m iejscu przeznaczenia ładunku. 

Do obow iązków  robotników  należy:
— w ykonanie p racy  zgodnie z treśc ią  zlecenia i zachow ania 

środków  ostrożności, zabezpieczające jakość i całość ła 
dunku ,
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przestrzeganie przepisów  bezpieczeństw a pracy, 
u trzym anie w  stan ie  gotowości do  p racy  narzędzi i  urzą 
dzeń pomocniczych.

Do obow iązków  kierow nictw a należy: 
dostarczenie narzędzi i urządzeń pomocniczych, 
zabezpieczenie ciągłości p racy załadunkow ej lu b  w yładun 
kowej,
zapew nienie bezpieczeństw a pracy robotników , 
praw idłow e stosowanie katalogu.



158 T a b l i c a  7 - A .

Norm czasu i stawek jednostkowych za załadunek i wyładunek 1 tony towaru
w kategoriach ładunków. Poziom A — różnica poziomów do 0,30 m (wagon-rampa-samochód)

K a te g .  I K a te g .  I I K a te g .  I I I K a te g .  IV

L p. W y s z c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o ś c i
N a  1 to n ę  
ł a d u n k u

z a ła d .
w y -
ła d . z a ła d .

w y -
ła d . z a ła d .

w y -
ła d . z a ła d .

w y -
ła d .

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Z a ła d u n e k  lu b  w y ła d u n e k : ś ro d k a  t r a n s p o r to 

w eg o  p rz y  ró w n y m  p o z io m ie  z  t o le r a n c ją  
ró ż n ic y  p o z io m ó w  d o  0,3 m  (n p . w a g o n  lu b  
r a m p a  — ś r o d e k  t r a n s p o r to w y )  p rz e z :

1 P r z e n o s z e n ie  ła d u n k ó w  b e z  -w zględu  n a  w a g ę n o r m a  w  g o d z 0,38 0,38 0,53 0,53 0,67 0,67 0,80 0,80
s z tu k i  ł a d u n k ó w s ta w k a  w  z ł 2,30 2,30 3,20 3,20 4,— 4,— 4,80 4.80

2 P r z e n o s z e n ie  ła d u n k ó w  d łu ż s z y c h  n iż  7 m  b e z  
w z g lę d u  n a  c ię ż a r  s z tu k i  d o  lu b  z  w a g o n ó w  
k r y ty c h  lu b  w y s o k ic h  w ę g la r e k

n o r m a  w  g odz 0,44 0,44 0,61 0,61 0,77 0,77 0,92 0,92
s ta w k a  w  zł 2,65 2,65 3,65 3,65 4,60 4,60 5,50 5,50

3 P r z e w o ż e n ie  lu b  to c z e n ie  ła d u n k ó w : n o r m a  w  g odz 0,35 0.35 0,43 0,43 0,58 0,58 0,68 0,68
a) o  c ię ż a rz e  s z tu k i  d o  100 k g s ta w k a  w  z ł 2,10 2,10 2,60 2,60 3,50 3,50 4,10 4,10

b ) o c ię ż a rz e  s z tu k i  p o n a d  100 k g n o r m a  w  godz 0,38 0,38 0,53 0,53 0,67 0,67 0,80 0,80
s ta w k a  w  zł 2,30 2,30 3,20 3,20 4,— 4.— 4,80 4,80

N a r z u t  lu b  w y r z u t  ła d u n k ó w n o r m a  w  g odz 0,42 0,42 0,43 0,43 0,55 0,55 0,67 0,67
s ta w k a  w  zł 2,50 2,50 2,60 2,60 3,30 3,30 4,— 4,—

5 N a r z u t  lu b  w y r z u t  ła d u n k ó w  p o w ie rz c h n io w o  
z m a rz n ię ty c h  lu b  o b lo d z o n y c h , k tó r y c h  
s k ru s z e n ie  n ie  w y m a g a  s p e c ja ln y c h  n a rz ę d z i

n o r m a  w  g odz 0,50 0,50 0,52 0,52 0,66 0,66 0,80 0,80
s ta w k a  w  z ł 3,— 3,— 3,10 3,10 3,95 3,95 4,80 4,80



T a b l i c a  7-B
Norm czasu i stawek jednostkowych za załadunek i wyładunek 1 tony towaru 

w kategoriach ładunków. Poziom B — różnica poziomów ponad 0,30 do 1,60 m (ziemia-wagon lub samochód)

N a  1 to n ę  
ł a d u n k u

K a te g .  I K a te g .  I I K a te g .  I I I K a te g .  IV

L p . W y s z c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o ś c i
z a ła d . w y ła d . z a ła d . w y ła d . z a ła d . w y ła d . z a ła d . w y ła d .

1 2 9 4 5 6 7 8 9 10 11

Z a ła d u n e k  lu b  w y ła d u n e k  ś r o d k a  t r a n s p o r to 
w e g o  p r z y  r ó ż n ic y  p o z io m ó w  o d  0,31 d o  1,6 m  
(n p : z ie m ia  — ś r o d e k  t r a n s p o r to w y )  p rz e z :

1 P r z e n o s z e n ie  ła d u n k ó w  b e z  w z g lę d u  n a  w a g ę n o r m a  w  g odz 0,43 0,40 0,62 0.50 0,80 0,62 0,93 0,77
s z tu k i  ła d u n k ó w s ta w k a  w  zł 2,60 2,40 3,70 3.— 4,80 3,70 5,60 4,60

2 P r z e n o s z e n ie  ła d u n k ó w  d łu ż s z y c h  n iż  7 m  b e z  
w z g lę d u  n a  c ię ż a r  s z tu k i  do  lu b  z  w a g o n ó w  
k r y ty c h  lu b  w y s o k ic h  w ę g la r e k

n o r m a  w  g o d z 0,49 0,46 0,71 0,58 0,92 0,71 1,07 0,89
s ta w k a  w  z ł 2,95 2,75 4,25 3,50 5,50 4,25 6,40 5,35

P rz e w o ż e n ie  lu b  to c z e n ie  ła d u n k ó w  
a) o c ię ż a rz e  s z tu k i  d o  100 k g

n o r m a  w  g o d z 0,40 0,33 0,53 0,47 0,68 0,55 0,83 0,73
s ta w k a  w  z ł 2,40 2.— 3,20 2,80 4,10 3,30 5.— 4,40

b) o c ię ż a rz e  p o n a d  100 k g
n o r m a  w  g o d z 0,43 0,40 0,62 0,50 0,80 0,62 0,93 0,77
s ta w k a  w  z ł 2,60 2,40 3,70 3 — 4,80 3,70 5,60 4,60

N a r z u t  lu b  w y r z u t  ła d u n k ó w
n o r m a  w  g o d z 0,47 0,37 0,53 0,42 0,58 0,50 0,73 0,62

4 s ta w k a  w  z ł 2,80 2,20 3,20 2,50 3,50 3.— 4,40 3,70

5 N a r z u t  lu b  w y r z u t  ła d u n k ó w  p o w ie rz c h n io w o  
z m a r z n ię ty c h  lu b  o b lo d z o n y c h , k tó r y c h  s k r u 
s z e n ie  n ie  w y m a g a  s p e c ja ln y c h  n a rz ę d z i

n o r m a  w  g o d z 0,56 0,44 0,64 0,50 0,70 0,60 0,88 0,74
s ta w k a  w  z ł 3,35 2,65 3,85 3.— 4,20 3,60 5,30 4,45



160 c. d . ta b l ic y  7-B

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

6 N a r z u t  lu b  w y r z u t  ł a d u n k ó w  s y p k ic h  z  p rz e -  
r z u te m  w  g ó r ą  p o n a d  1,6 m

n o r m a  w  g o d z 0,59 0,46 0,66 0,53 0,73 0,63 0,91 0,78
s ta w k a  w  z ł 3,55 2,75 3,95 3,20 4,40 3,80 5,45 4,70

7 W y ła d u n e k  p r z y  o tw a r ty c h  b o k a c h  p o ja z d u  
n a  o b y d w ie  s t r o n y  lu b  w y ła d u n e k  z p o ja z d u  
p o  p o c h y ln i

n o r m a  w  g o d z
-

0,30
1,80

-
0,28

-
0,37

-
0,43

s ta w k a  w  z ł 1,70 2,20 2,60

8 J a k  w  p o z . 7 ł a d u n k .  p o w ie rz c h n . z m a rz n .  lu b  
o b lo d ź ., k t ó r y c h  s k ru s z e n ie  n ie  w y m a g a  s p e c 

ja ln y c h  n a r z ą d z i

n o r m a  w  g o d z 0,36
2,15

0,34

\

0,44 0,52
s ta w k a  w  z ł 2,05 2,65 _ 3,10



ll 
P

oradnik

T a b l i c a  8
Norm czasu 1 stawek jednostkowych za czynności dodatkowe 

występujące przy załadunku lub wyładunku towarów masowych

L p . ■ W y s z c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o ś c i
N a  1 to n ę  
ł a d u n k u

K a t e g o r i a  t o w a r ó w

I I I I I I I V

1 2 3 4 | 5 6 7

1 P r z e m ie s z c z e n ie  ła d u n k ó w  w  p o z io m ie  n a  o d 
le g ło ść  k a ż d y c h  d a ls z y c h  30 m e tró w  D onad  
o d le g ło ś ć  o b j ę t ą  n o r m ą  w  ta b e l i  7a lu b  B : 
1) p rz e n o s z e n ia ,  b e z  w z g lę d u  n a  w a g ę  s z tu 

k i  ł a d u n k u

n o r m a  w  g o d z  

s ta w k a  w  z ł

0,30
1,80

0,40
2,40

0,52
3,10

0,62
3,70

2) p rz e w o ż e n ie  lu b  to c z e n ie  ła d u n k u :  
a) o c ię ż a rz e  s z tu k i  do  100 k g

n o r m a  w  g o d z  
s ta w k a  w  z ł

0,22
1,30

0,23
1,70

0,37
2,20

0,43
2,60

b) o c ię ż a rz e  s z tu k i  p o n a d  100 k g
n o r m a  w  g odz  

s ta w k a  w  z ł
0,30
1,80

0,40
2,40

0,52
3,10

0,62
3,70

2 S z ta p lo w a n ie  ( u k ła d a n ie )  ła d u n k ó w  n a  w y s o 
k o ś ć  o d  1,6 m  d o  3 m :
1) w o r k o w a n y c h

n o r m a  w  g o d z  
s ta w k a  w  z ł

0,35
2,10

0,35
2,10

0,45
2,70 -

2) w  b e c z k a c h , b e c z u łk a c h  lu b  s k r z y n k a c h n o r m a  w  g o d z  
s ta w k a  w  z ł

0,47
2,80

0,47
2,80

0,62
3,70 -

3 R o z s z ta p lo w a n ie  (z d e jm o w a n ie )  ł a d u n k ó w  
z w y so k o ś c i o d  3 m  do  1,6 m :
1 ) w o r k o w a n y c h

n o rm a  w  g o d z  

s ta w k a  w  z ł
0,18
1,10

0,18
1,10

0,23
1,40

■ -

2) w  b e c z k a c h ,  b e c z u łk a c h  lu b  s k rz y n ia c h
n o rm a  w  g o d z 0,23

1,40
0,23 0,32 -

s ta w k a  w  zł 1,40 1,90
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c. d .  t a b l i c y  8
4 W n o sz e n ie  n a  p i ę t r a  l u b  z n o sz e n ie  z  p ię te r  ł a 

d u n k ó w :
1) p ię t r o  I

n o r m a  w  g odz 0,25 0,30
1,80

0,33
2,00s ta w k a  w  z ł 1,50 2,60

2) p ię t r o  I I
n o r m a  w  g odz 0,55 0,67 0,73 0,95

s ta w k a  w  z ł 3,30 4,00 4,40 5,70

3) p ię t r o  I I I n o r m a  w  g odz 0,87 1,03 1,15 1,48
s ta w k a  w  z ł 5,20 6,20 6,90 8,90

5 W n o sz e n ie  ła d u n k ó w  d o  p iw n ic  lu b  w y n o sz ę - n o r m a  w  g o d z 0,25 0,30 0,33 0,43
n ie  z  p iw n ic s ta w k a  w  z ł 1,50 1,80 2 — 2,60

W a ż e n ie  ła d u n k ó w  n a  w a d z e  d z ie s ię tn e j n o r m a  w  g odz 0,42 0,55 0,82 1,05
6,30s ta w k a  w  z ł 2,50 3,30 4,90

W o rk o w a n ie  ła d u n k ó w  s y p k ic h n o r m a  w  g odz 0,40 0,40 0,52
s ta w k a  w  z ł 2,40 2,40 3,10

8 O c z y s z c z a n ie  w a g o n ó w :
(n o r m a  i  s ta w k a  n a  j e d e n  w ag o n )
1) d o  15 to n  ła d o w n o ś c i  p o  to w a ra c h :  

a ) o p a k o w a n y c h
n o r m a  w  g odz 0,15

s ta w k a  w  z ł 0,90

b j  s y p k ic h  s u c h y c h n o r m a  w  g odz 0,20
s ta w k a  w  z ł 1,20

c) s y p k ic h  m o k r y c h n o r m a  w  g odz 0,30
s ta w k a  w  z ł 1,80

2) p o n a d  15 to n  ła d o w n o ś c i  po  to w a ra c h : n o r m a  w  g o d z 0,20
a) o p a k o w a n y c h s ta w k a  w  z ł ,20

b ) s y p k ic h  s u c h y c h
n o r m a  w  g odz 0,30
s t a w k a  w  z ł 1,80

c) s y p k ic h  m o k r y c h n o r m a  w  g odz 0,40
s ta w k a  w  z ł 2,40
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T a b l i c a  9
Dodatków do stawek jednostkowych za prace wykonywane w warunkach szkodliwych 

dla zdrowia przy załadunkach, wyładunkach i czynnościach dodatkowych
S

ta
w

k
a 

w
 z

ł,
 

za
 1

 t
o

n
ę 

ła
d

u
n

k
u

 w
g 

ta
b

el
i 

1 
1 

2 
k

at
al

o
g

u

W y so k o ść  d o d a tk ó w  w  zł 
z a  1 to n ę  w g  g r u p  s z k o d l i 

w o ś c i  .

S
ta

w
k

a 
w

 z
ł 

za
 l

 t
o

n
ę 

ła
d

u
n

k
u

 w
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2 
k

at
al

o
g

u

W y s o k o ś ć  d o d a tk ó w  w  z ł  za  
1 t o n ę  w g  g ru p  s z k o d liw o ś c i

S
ta

w
k

a 
w

 z
ł 

za
 1

 t
o

n
ę 

ła
d

u
n

k
u

 w
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2 
k

at
al

o
g

u

W y s o k o ś ć  dodatków * w  z ł z a  
1 t o n ę  w g  g ru p  s z k o d l iw o ś c i

1 2 3 1 2 3 1 2 3

-  1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

0,90 0.05 0,10 0,15 2,75 0,15 0,30 0,40 4,25 0,20 0,45 0,65
1,10 0.05 0,10 0,15 2,80 0,15 0,30 0,40 4,40 0,20 0,45 0,65
1,20 0,05 0,10 0,20 2,95 0,15 0,30 0,45 4,45 0,20 0,45 0,65
1,30 0.05 0,15 0,20 3.— 0,15 0,30 0,45 4.60 0,25 0,45 0,70
1,40 0,05 0,15 0,20 3,10 0,15 0,30 0,45 4,70 0,25 0.45 0,70
1,50 0,10 0,15 0,25 3,20 0,15 0,30 0,50 4,80 0,25 0.50 0,70
1,70 0,10 0,15 0,25 3,30 0.15 0,35 0,50 4,90 0,25 0,50 0,75
1,80 0,10 0,20 0,25 3,35 0,15 0,35 0,50 5,00 0,25 0,50 0,75
1,90 0,10 0,20 0,30 3,50 0,20 0,35 0,55 5,20 0,25 0,50 0,80
2,05 0,10 0,20 0,30 3,55 0,20 0,35 0,55 5,30 0,25 0.55 0,80
2,10 0,10 0,20 0,30 3,60 0,20 0,35 0,55 5,35 0,25 0,55 0,80
2,15 0,10 0,20 0,30 3,65 0,20 0,35 0.55 5,45 0,25 0,55 0,80
2,20 0,10 0,20 ,0,35 3,70 0,20 0,35 0,55 5ł50 0,30 0,55 0,85
2,30 0,10 0,25 0,35 3.80 0,20 0,40 0,55 5,60 0,30 0,55 0,85
2,40 0,10 0,25 0,35 3,85 0,20 0,40 0,60 5,70 0,30 0,55 0,85
2,50 0,15 0,25 0,40 3,95 0,20 0,40 0,60 6,20 0,30 0,60 0,95
2,60 0,15 0,25 0,40 4.— 0,20 0,40 0,60 6,30 0.30 0.65 0,95
2,65 0,15 0,25 0.40 4,10 0,20 0,40 0,60 6,40 0.30 0,65 0,95
2,70 0,15 0,25 0,40 4,20 0,20 0,40 0,65 6,90 0,35 0,70 1,05
2,00 0,10 0,20 0.30



T a b l i c a  10
Norm czasu i stawek jednostkowych za załadunek i czynności dodatkowe 

1 tony przestrzennego ł rozdrobnionego wg grup przestrzenności

N a  1 to n ę  ł a d u n k u

W
g 

ta
b

el
i 

1 
1 

2 
k

a
ta


lo

g
u

Z a  to w a r y  p r z e s 
t r z e n n e  w g  g ru p  
p rz e s t r z e n n o ś c i

W
g 

tż
b

el
l 

1
1

2
 k

at
a

lo
g

u

Z a  t o w a r y  p r z e s 
t r z e n n e  w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

W
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2 
k

a
ta


lo

g
u

Z a  t o w a r y  p r z e s 
t r z e n n e  w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

I I I I I I I I I

1 2 3 4 2 3 4 2 3 4

n o rm a  w  g o d z  
s ta w k a  w  z ł

0,18 0,23 0,29 0,34 0,44 0,54 0,44 0,57 0,70
1,10 1,40 1,75 2,05 2,65 3,25 2,65 3,40 4,20

n o r m a  w  g o d z 0,20 0,26 0,32 0,35 0,46 0,56 0,45 0,59 0,72

s ta w k a  w  z ł 1,20 1,55 1,90 2,10 2,75 3,35 2,70 3,55 4,30

n o r m a  w  g o d z 0,22 0,29 0,35 0,36 0,47 0,58 0,46 0,60 0,74

s ta w k a  w  z ł 1,30 1,75 2,10 2,15 2,80 3,50 2,75 3,60 4,45

n o r m a  w  g o d z 0,23 0,30 0,37 0,37 0,48 0,59 0,47 0,61 0,75

s ta w k a  w  z ł 1,40 1,80 2,20 2,20 2,90 3,55 2,80 3,65 4,50

n o r m a  w  g o d z 0,25 0,33 0,40 0,38 0,49 0,61 0,49 0,64 0,78

s ta w k a  w  z ł 1,50 2.— 2,40 2,30 2,95 3,65 2,95 3,85 4,70

n o rm a  w  g o d z 0,28 0,36 0,45 0,40 0,52 0,64 0,50 0,65 0,80

s ta w k a  w  z ł 1,70 2,15 2,70 2,40 3,10 3,85 3.— 3,90 4,80

n o rm a  w  g o d z 0,30 0,39 0,48 6,42 0,55 0,67 0,52 0,68 0,83

s ta w k a  w  z ł 1,80 2,35 2,90 2,50 3,30 4,00 3,10 4,10 5 —

n o rm a  w  g o d z 0,32 0,42 0,58 0,43 0,56 0,69 0,53 0,69 0,85

s ta w k a  w  z ł 1,90 2,50 3,50 2,60 3,35 4,15 3,20 4,15 5,10

n o rm a  w  g o d z 0,33 0,43 0,53
s ta w k a  w  zł 2,00 2,60 3,20
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T a b l i c a  11
Norm czasu i stawek jednostkowych za załadunek i czynności dodatkowe 

1 tony przestrzennego i rozdrobnionego wg grup przestrzenności

W
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2
k

at
al

o
g

u

Z a  t o w a r y  p r z e s 
t r z e n n e  w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

W
g 

ta
b

el
i 

, 
1 

i 
2

k
at

al
o

g
u

Z a  to w a r y  
p r z e s t r z e n n e  

w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

W
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2
k

at
al

o
g

u

Z a  t o w a r y  
p r z e s t r z e n n e  

w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

W
g 

ta
b

el
i 

1 
i 

2
k

at
al

o
g

u

Z a  t o w a r y  
p r z e s t r z e n n e  

w g  g r u p  
p r z e s t r z e n n o ś c i

I I I I I I 1 I I I I I

0,55 0,72
4.30

0,88
5,30

0,64
3.85

0,83
5,—

1,02
6,10

0,77
4,60

1,00
6.—

1,23
7,40

0,91
5,45

1,18
7,10

1,46
8,75

0,56 0,73
4,40

0,90
5,40

0,66
3,95

0,86
5,15

1,06
6,35

0,78
4,70

1,01
6,05

1,25
7,50

0,92
5,50

1,20
7,20

1,47
8,80

3,35
0,67
4,00

0,87
5,20

1,07
6,40

0,80
4,80

1,04
6,25

1,28
7,70

0,93
5,60

1.21
7,25

1,49
8,950,58 0,75

4,50
0,93
5,603,50

0,68
4,10

0,88
5,30

1,09
6,55

0,82
4,90

1,07
6,40

1,31
7,85

0,95
5,70

1,24
7,45

1,52
9,100,59 0,77

4,60
0,95
5,703,55

0,70
4,20

0,91
5,45

1,12
6,70

0,83
5,—

1,08
6,50

1,33
8,00

1,03
6,20

1,34
8,05

1,65
9,900,60 0,78 0,96

5,75

0,61 0,79
4,75

0,98
5,90

0,71
4,25

0.92
5,55

1,14
6,80

0,87
5,20

1,13
6,80

1,39
8,35

1,05
6,30

1,37
8,20

1,68
10,10

0,73
4,40

0,95
5,70

1,17
7.—

0,88
5,30

1,14
6.85

1,41
8,45

1,07
6,40

1,39
8,35

1,71
10,250,62 0,81

4,85
0,99
5,95

0,63 0,82
4,90

1.01
6,05

0,74
4,45

0,96
5,75

1,18
7,10

0,89
5,35

1,16
6,95

1,42
8,55

1,15
6,90

1,50
9.—

1,84
11,05

1,48
8,90

1,92
11,50

2,37
14,20165



5. Alfabetyczny wykaz towarów

Katalogu jednolitych norm czasu i stawek jednostkowych 
dla ręcznych robót załadunkowych i wyładunkowych 

towarów masowych

Lp. Nazwa towaru Rodzaj
opakowania

K
at

eg
or

ia
to

w
ar

u

sz
ko

dl
iw

oś
ci

 
dl

a 
zd

ro
w

ia
 

q

pr
ze

st
rz

eń
- 

 ̂
no

śc
i 

i 
ro

z
dr

ob
ni

en
ia

1 2 3 4 5 6

A

i A kum ulatory skrzynie i i — —

luzem i i i — —

2 A labaster luzem IV i —
3 A labaster w  proszku beczki i — —

w orki i i —

4 A lum inium  (glin) w
sztabach, blokach
itp . luzem i i — —

5 A ntracy t luzem i i i — —

6 A paty t sproszkow any beczki i — —
luzem i i 2 —

7 A p ara tu ra : elektrycz-
na rozdzielcza w y-
sokiego i niskiego
napięcia, pom iaro-
w a i zabezpieczają-
ca skrzynie i i — —

luzem IV — —

8 A paraty  różne skrzynie II — —
9 A paraty  radiow e — —

i telew izyjne kartony IV — —

10 A rbuzy luzem III — —
11 A rm atu ra  różna skrzynie II — —

kartony III — —
12 A sfalt naftow y beczki I 2 —
13 A sfalt w  stan ie s ta -

łym w orki I 2 —
luzem II 2 —

14 A sfalt — gorąca m asa luzem IV 2 —

beczki I — —
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1 2 3 1 4 5 6

15 Azbest worki, bele
1

I 3 —

16 A zbest w  arkuszach paczki II 3 —
luzem II 3

B

17 Balony — p atrz
opakow ania

18 B araki w  elem entach luzem III — —

19 B aw ełna nieprasow a-
na w orki II — i

luzem IV — i i

20 B aw ełna prasow ana bele II — —

21 Bekon skrzynie,
baloty II —

22 Belki żelazne do 4 m luzem III — —
23 Belki żelazne ponad

4 m luzem IV — —
24 Belki żelbetowe

i w iązary luzem IV — —
25 Benzyna beczki III 1 —
26 Benzyna etylizow ana beczki III 3 —
27 Beton balitow y bloki III — —
28 Betdn — m asa luzem III — —

29 Bębny puste po kab-
lach i przewodach luzem III — —

30 Bielizna różna skrzynie II — —
paczki, pudeł-
ka III — —

31 Bitum beczki o tw arte III 2 —
luzem IV 2 —

32 B lacha: dachow a m ie-
dziana, kotłowa,
biała, żelazna skrzynie II — —

arkusze luzem IV — —
33 Bloki budow lane ka-

m ienne, żużlowe
i inne luzem III — —

34 Bloki z betonu lek-
kiego (siporex) luzem III — —

35 Błoto (lepki grunt) luzem IV — —
36 B rezent bele II — —
37 B rykiety luzem III 1 —
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1 1 2 3 1 4 5 6

38 Budulec drzew ny: .
(patrz „drew no”, 
„deski“, „drzew ne 
m ateria ły“, „ ta rc i
ca”):
a) kolce, okrąglaki,

belki g rub. do 
27 cm i m ateria ł 
ta rty  grubości do 
3 cm luzem i i i

b) kloce, okrąglaki,
belki, grub. po
nad 27 cm i m a
te ria ł ta r ty  gruib. 
powyżej 3 cm luzem i i

c) dłużyce luzem IV —
39 Budynki skład, z ele-

m entów  drew nia
nych luzem i i i — —

40 B udynki skład, z ele- —
m entów  stalow ych luzem i i i — —

41 B udynki skład, z ele-
m entów  żelbeto
wych luzem IV — —

42 B uraczane p ła tk i su-
szone w orki II — —

torby III — —
luzem IV — —

43 B uraki cukrow e i pa-
stewne luzem II — —

44 B uraki konsum pcyjne
— patrz  „w arzyw a”

45 B utelk i i słoje próżne kosze III — i
skrzynie
pojem niki III _ —

luzem IV — i i

pudełka IV — i
46 B utle gazowe (próżne

i pełne) luzem III — —
47 B uty filcowe (walon-

ki) kosze II — —
48 B uty  filcowe luzem  / III — —
49 B uty gumowe luzem III — —
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1 2 3 4 5 6

c
50 Ceglany tłuczeń luzem i i i — —
51 Cegła:

a) budow lana
i rozbiórkowa 
pełna luzem i i _ —

b) budow lana
i rozbiórkowa 
w  połówkach luzem i i i _ —

c) dziuraw ka, sit-
kówka, trocinó- 
wka, w apienno- 
-piaskowa, sza
motowa, k lin 
kier, szybo wka, luzem III

d) pustaki, stropo-
we i ścienne luzem III — —

52 Celofan skrzynie II — —
53 Celuloid skrzynie II — —
54 Celuloza luzem III — —
55 C em ent beczki I — —

worki II i —
luzem IV i —

56 Chem ikalia różne beczki
worki, skrzy-

I ~ ~

nie II — —
luzem IV — —

57 Chleb skrzynie 
o tw arte, p u d 
ła, kosze III

58 Chm iel w orki I — i
baloty III — —

59 C hrust luzem III — i
60 C hrzan skrzynie II — —
61 C ukier skrzynie, torby II — —

w orki I — —
62 C ukierki kartony, pacz

ki III
. * skrzynie II — —

63 Cykoria skrzynie II — —
64 C ykoria-korzenie luzem III — —
65 Cykoria suszona w orki ■ II —

torby III — —
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1 2 3 1 ' 4 1 5 6

66 Części samochodowe luzem III
skrzynie II — _

67 Części m otocyklowe luzem III — _
68 Części row erow e skrzynie II — —

Części row erow e luzem III — —

Części row erow e skrzynie III — —

69 Czyściwo różne do
m aszyn (z odpad
ków  w ełnianych 
i baw ełnianych) w orki I

luzem IV — i

D

70 „D achów ka” 70 luzem IV
71 D achówka szyfrowa wiązki III ___ ____

72 D arń luzem IV ____ ____

73 D erm a tyna rulony II ____ _
74 Deseczki posadzkowe luzem IV _ _

wiązki III _ _
75 Deseczki skrzyniow e wiązki III _ _

luzem , IV ____ ____

76 Deski do 15 m m  gru -
bości
(patrz „Budulec 
drzew ny”) powyżej 
15 mm  grubości luzem IV

77 Deski podokienne,
kam ienne, mozaiko^, 
we i żelazo-beton luzem III

78 Dolomit beczki I _
luzem II 2 .

79 Domki drew niane w
elem entach luzem III __ _

80 D reny glinkowe luzem IV _ _ _ _ _

skrzynie II ____ _
81 D rew no: (patrz „bu-

dulec drzew ny”, 
„deski“, „drzew ne 
m a teria ły ”) : 
a) gazogeneratoro-

w e w  kostkach luzem III
"
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b) opałowe 
w  szczapach oraz

w ałkach do 16 
cm średnicy  i do 
2 m długości luzem i i

c) odpadowe: gałę- •
zie i inne ubocz
ne użytki leśne luzem i i i _ _

d) różne drobne paczki, w iązki i i i — —
luzerri IV — —

82 Drożdże skrzynie i i — —
kartony i i i — —
beczki 1 T —

83 Drożdże suszone w orki II — —
to rby I I I — —

84 D rób żywy i inne
ptactw o klatk i I I I — i

85 D rób b ity skrzynie II — —
luzem III — —

86 D ruki paczki I I I — —
87 D ru t kolczasty (kręgi) luzem IV — —
88 D ru t różny kręgi, m otki 

zwoje II I _ —

89 D ru t ślizgowy na bę-
bnach luzem I I — —

90 D rzew a sadzonki luzem I I I — i i
91 D rzew ne m ateria ły  —

cienkie żerdzie, li
stwy, d rążk i i in. luzem I I I _ —

92 D rzw i żelazne luzem II — —
93 Drzwi drew niane luzem I I I — —
94 D ykta — wszelkie skrzynie II — —

w ym iary  w  wym. 
155 X 155 cm — 
w ym iar powyżej

luzem III — —

155 X 156 cm luzem IV — —

95 D yw any różne opakow ane 
lub  luzem II _ —

96 Dziegieć

E

beczki
t

II

97 Ebonit różny skrzynie II — —

luzem III —
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9E Eksponaty m uzealne

1

i wystawowe k la tk i III — —

luzem IV — —
9S Elektro techniczny

sprzęt (patrz „apa-
ra tu ra ”) skrzynie II — —

100 E te rn it luzem IV — —

F

101 Fajans luzem IV _ __
skrzynie III — —

102 F arba (barwniki), la-
k iery  różne beczki I — —

torby, pudełka
blaszanki,
w iadra III — —

skrzynie, w or-
ki II — —

103 Fa szyna wiązki III — —
104 Fenol beczki I 3 —

blaszanki III 3 —

105 F ib ra  w  arkuszach luzem III — —

106 Filc (wojłok) zwoje III — —
107 Filcow e okraw ki bele II — —

108 F ib ro lit ru lony II — —
109 F o rn ir arkusze IV — —
110 F u tra  w ypraw ione kosze, toboły

skrzynie II — —

G

111 G arbn ik  dym iony puszki III — —

112 G alan teria skrzynie II — —

pudełka, pacz-
ki III — ii

113 G ałgany luzem III — —

bele II — —

114 Gaśnice skrzynie, k la t-
? ki II — —

115 G arnki żeliwne luzem III — ii
116 G arnki em aliowane pakiety III — —

172



1 2 3 4 5 6

117 G arnki fajansow e
i g liniane luzem IV — i i

118 Gąbki w orki i i i — i
paczki IV — i

119 Gips beczki i — —
skrzynki i i — —
worki i i i —
luzem IV i —

120 Gilzy i tu tk i do p a-
pierosów skrzynie II — —

kartony IV — i
121 G lin w  blokach, szta-

bach itp . (alum i-
nium) luzem II — —

122 G lina i ziem ia g linia-
sta luzem III — —

123 G lina szamotowa
w proszku luzem IV 3 —

124 G liceryna w  balonach kosze III — —
125 G rabie m etalow e wiązki II — —

luzem IV — —
126 G rabie drew niane w iązki III — i

luzem IV — i
127 G rafit w  proszku beczki, w orki I — —

beczułki,
skrzynie II — —

128 G rafit w  kaw ałkach luzem  i skrzy-
nie II — —

beczki I — —
129 G rafit w  płytach luzem II — —
130 G rafit w  bryłach luzem III — —
131 G ru n t lepki (patrz

„błoto”)
132 G ruz budow lany zle-

żały z oskardow a-
niem) luzem III — —

133 G ruz budow lany su-
chy luzem II 1 —

134 G ryka (ziarno) w orki II — —
135 Grysy kam ienne luzem II 3 —
136 G rysy sm ołowane luzem IV 2 —
137 G rysy ceglane luzem III

173



1 2 3 4 5 l 6

13£ G rzejn ik i żeliwne
(kaloryfery) luzem i i i — —

13S G rzyby suszone kosze, w orki i i — —
14C G rzyby świeże kosze i i i — —

łubianki IV — II
141 G rzyby solone beczki i i — —

słoje szklane 
w  zam knię
tych  skrzy
niach i i
słoje szklane 
w  o tw artych 
skrzyniach lub 
pojem nikach i i i

142 Gudron luzem i i 2
beczki o tw arte i i i 2

143 Gum a surow a skrzynie i i _
144 Gwoździe skrzynie i i _

luzem i i i _
beczki i —

H

145 H erbata  różna skrzynie 
paczki, k a rto -

i i — —

ny i i i — —

I

146 Igliw ie luzem IV I
147 Inkubato ry luzem III _
148 Instrum en ty  m uzycz-

ne pokrowce,
fu tera ły IV I
skrzynie II _

149 Izolatory skrzynie II — —

J

150 Ja ja skrzynie III
151 Jagody (patrz owoce”)
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152 Jedw ab surowy
ł sztuczny bele, toboły 

skrzynie i i
153 Je lita skrzynie, becz

ki o tw arte i i i
K

154 K abel elektryczny na
drew nianych  szpu
lach luzem i i _ _

155 K adzie żelazne luzem 11 — —
156 K afle paczki i i i — —
157 K ajak i luzem IV — —
158 K alafonia skrzynie II — —

beczki I — —
159 Kalosze ©urnowe skrzynie II — —

kartony III — —
luzem IV — —

160 K am ień łam any i  blo-
ki kam ienne o cię
żarze do 150 kg luzem II _

161 K am ienne elem enty
profilow ane, pole
row ane i rzeźby o 
ciężarze do 150 kg luzem IV

162 K am ienny m iał;
a) bazaltowy, g ra-

nitow y, m elafi- 
rowy, p iaskow 
cowy, porfirow y luzem III 3

b) w apniakow y luzem III 2 _
163 K am ień sm ołowany

(patrz „grysy smo
łow ane”)

164 K am ień w apidnny luzem III —
165 K am ień budow lany luzem II — _
166 K am ionka kanaliza-

cyjna luzem III —
167 K anetk i papierow e skrzynie III — —
168 K apusta kiszona beczki III — —

kadzie, I — —
beczułki II

“
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169 K arbid beczki i 3 ___
170 K arm a m ieszana w orki i i — —

luzem IV — —
171 K arton rulony, bele i i — —

luzem , arkusze i i i — —
172 Kosze różne w orki i — —

173 K aw a różna w orki i — —

skrzynie i i — —

paczki i i i — —
174 K aw ior różny beczki i — —

beczułki i i — —
175 Kazeina w orki i i — —
176 K iełbasy (patrz „w y-

roby w ęd lin iar
sk ie’')

177 K it skrzynie i i — —
beczki i — —

178 K leje różne beczki, w orki i — —
skrzynie i i — —

179 K lepki różne wiązki i i i — —
luzem IV — —

180 K link ier cem entowy luzem III — —
181 K lisze d rukarsk ie skrzynki II — —
182 Kokony jedw abników w orki, kartony III — i i

183 Koks różny luzem IV 2 —
184 K ołdry różne w iązki III —

toboły II — —

185 Koła samochodowe luzem II — —

186 Koleby (wózki, w y-
w rotki, taczki) luzem II — —«

187 Konopie bele II — —

188 K onserw y różne skrzynie 
kartony , pusz-

II

ki III — —

189 K orund w orki I — —
luzem II 2 —

190 K ora różna luzem IV — i
bele II — —

191 K orek w  płytach luzem IV — i
192 K ostka drzew na i wy-

IIIroby z drew na luzem —

193 Kostka kam ienna,
IIbrukowiec luzem

~
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194 Kości różne luzem IV 2
skrzynie i i — —

195 K reda w  kaw ałkach luzem i i i — —
196 K reda m ielona beczki i i — —

w orki i i — —
luzem IV 1 —

197 K rew  zwierzęca beczki I 2 —

kadzie II 2 —
198 K ryształy skrzynie III — —
198 K ręgi betonowe luzem II — —

199 K raw ężniki oporniki luzem II — —

200 K raw ężniki uliczne luzem III — —
201 K rzew y ozdobne luzem IV — i
202 K siążki w szelkie paczki III — —

skrzynie II — —

203 Ksylolit luzem III — —

204 K ufry, skrzynki luzem III — —
205 K ukurydza w  ziar-

nach worki I — —
luzem III — —

206 K ukurydza w kolbach luzem III — —
207 Kwasy wszelkie

(patrz „płyny”)
208 K w iaty  żywe kosze, luzem IV — i i

doniczki IV — i i
209 K w iaty cięte kosze, luzem IV — i i

L

210 Lam py różne pakiety IV _ _
kartony III — —

skrzynie II — —
211 L astriko luzem III — —

212 Len bele II — —

213 Lepik (patrz
„sm oła-lepik”)

214 L ignina skrzynie 
kartony, pacz-

II — —

ki III — i i
215 L inki dla lin ii e lek tr.

napow ietrznej na 
bębnach luzem II . _

216 Linoleum rulony II — —

12 P o r a d n ik 177



1 1 2 3 4 1 5 6

2 r Liny stalow e szpule, kręgi
zwoje i i —

218 L istw y w  paczkach luzem i i i — —
219 Liście różne toboły, worki i i — —

luzem IV — i

220 Liście tytoniowe bele, toboły i i —
skrzynie i i — —

221 Lodzie różne luzem IV — —
222 Łożyska skrzynie II — —
223 Lód luzem III — —

224 Lód suchy pojem niki II 2 —

225 Łyko różne (rogoża) wiązki, paczki III — —

bele II — —

M

226 M akaron w orki III — —

skrzynie II — —

paczki, k a rto -
ny III 11

227 M akuchy prasow ane luzem III —

w orki II — —

228 M akuchy n ieprasow a-
ne, suche luzem IV — —

229 M akulatu ra  (papier,
odpadki tekturow e) wory, bele II — —

luzem IV — i

230 M anufak tu ra toboły, bele II — —

wiązki, paczki III — —

luzem IV — —

231 M archew  świeża
(patrz „w arzyw a”)

232 M arm ur w kaw ałkach
i bry łach luzem III — —

233 M asa drzew na luzem III — —

w orki II — —
234 M asy izolacyjne i in -

ne budow lane beczki I — —

235 Masło i m argaryna beczki I — —

skrzynie II — —

kartony III — —

236 M aszyna, m aszynki,
części m aszyn skrzynie II — —

bez opakowań. IV —
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237 M aszyny elektr.
(pralki, lodówki) skrzynie i i — —

bez opakow. i i i — —
238 M aszyny rolnicze luzem IV — —
239 M aterace sprężynowe luzem i i — —
240 M aty słom iane i trzc i-

nowe luzem i i i — i
241 M aty z przędzy i w a-

ty  szklanej luzem i i — —
242 M ączka w apienna w orki i i i —

luzem IV i —
243 M ączki zw ierzęce

m ięsnokostne
i z k rw i w orki II i —

torby III i —
244 M ączki suszu roślin

zielonych w orki II i —
torby III i —

245 M ąka zbożowa
i w szelka technicz-
na beczki, w orki I — —

skrzynie II — —
246 M ąka zbożowa

i w szelka technicz-
na w  w orkach  100
kg i więcej w orki III — —  .

247 M eble d rew niane w
obrocie handlow ym luzem IV — ii

w  opakow aniu IV — —
248 M eble gięte w  obro-

cie handlow ym luzem IV — i i

249 Mech w orki IV — —
luzem IV — i

250 M edykam enty kartony III — —
251 M elony luzem III — —

kosze, skrzy-
nie II — —

252 M etale różne (bloki,
łupy) luzem III — —

253 M iał kam ienny
(patrz „kam ienny
m iał”)

254 M iał węglowy luzem III i
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255 Miedź w arkuszach luzem i i _ _
256 Mięso różne, w  ćw ier-

ciach półtuszach
i tuszach luzem i i i — —

257 Mięso różne (w ele-
m entach i hlokach) skrzynie i i — —

luzem i i i — —

258 M ika skrzynie II — —

worki II 3 —

259 M inia beczki I — —

blaszanki II — —

260 Miód beczki I — —

balony III — —

kadzie, beczuł-
ki, skrzynie II — —

261 Mleko konw ie II — _
262 M leko w  butelkach skrzynie, o t-

w arte  pojem -
niki III —

263 Mleko w  proszku puszki luzem III — _
skrzynki II — _

264 Modele drew niane luzem III _ _
265 M otocykle k la tk i III _ _
266 M ufy (głowice) kab-

lowe luzem III _ _
267 M ułki form ierskie w orki I 2
268 Muł węglowy luzem IV _ _
269 M ydło p łynne beczki I _
270 Mydło w  kaw ałkach skrzynie II — —

N

271 Naczynia kuchenne
i stołowe z fajansu
i porcelany luzem IV — i i

skrzynie-
^paczki III — —

272 Nafta beczki I 1 —

bańki II 1 —

273 N akrycia głowy kartony , pud-
ła III — i
skrzynie II — —

274| N arzędzia ro lnicze luzem IV — —
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275 N arzędzia ślusarsko-
-sto larsk ie itp. skrzynie i i

276 N asiona roślin  okopo-
wych i traw worki i i

277 Nasiona strączkow e worki i
kosze i i —‘

luzem i i i ■—'

278 N asiona oleiste worki i i ■ ‘

luzem i i i

279 Nawozy na tu ra ln e
(oborniki) luzem i i i “

280 Nawozy sztuczne
a) fosforowe worki i i i

torby i i i i

luzem IV i
b) azotowe, potaso-

we, w apienne w orki i i 2

torby i i i 2

luzem IV 2

c) tom asyna worki II 3
torby III 3
luzem IV 3

281 Nici skrzynie
pojem niki II —
kartony III

282 N ikiel (związki) skrzynie II
beczki I

O

288 O brzynki drzew a luzem III — —

284 O brzynki tkan in worki, bele II
285 O brzynki skóry w orki, bele

toboły II —
286 O brzynki gum y w orki II —

luzem III — —
287 O brzynki m etali luzem III — —
288 Obuwie różne skrzynie,

kosze II — —
luzem IV — —
kartony III — —

289 O dpady baw ełniane bele, toboły II ——
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29( O dpady rybne —
świeże luzem i i i 2 _

beczki i _ _
291 O dpady z rzeźni (fla-

ki, kopyta, łój itp.) luzem i i i 2 _
beczki i —

skrzynie
o tw arte u 2 _

292 O dpadki tytoniow e bele, w orki i i 2 _
293 Ogórki solone (patrz

„w arzyw a”)
294 O kleina (patrz „for-

n ir”)
295 Okucia meblowe

i kuchenne wiązki, skrzy-
nie i pak iety i i — —

296 Olej roślinny i tech -
niczny beczki i — —

bańki, beczuł-
ki i i — —

balony w  ko-
szach i i i —
butelk i w poj. i i i — —

297 Oliwki beczki i — —
skrzynie i i — —

298 Ołów luzem i i 3 —
skrzynie i i — —

299 Ołówki skrzynie i i ~ —
300 O pakow ania:

1) balony m etalowe luzem i — —
2) balony szklane

w koszach luzem i i i — —
3) balony szklane

nie w  koszach luzem IV — i
4) konw ie do m leka luzem i i — —
5) beczki d rew n ia -

ne luzem i i — —

6) beczki żelazne luzem i — —
7) beczułki drew -

niane luzem i i i — —
8) bębny m etalow e luzem i

* i
\
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9) blaszanki
do konserw , la 
kierów , fa rb  itp. luzem IV i i

10) kadzie drew nia-
ne luzem i i i — —

11) k la tk i druciane luzem i i i — i
12) kosze luzem i i i — i i
13) łubianki
14) pudełka kartono-

luzem IV — i i

we luzem IV — i i
15) skrzynie luzem III — —
16) to rby  papierow e wiązki III — —

17) w orki paczki, wiązki II — —
301 Opiłki m etalow e luzem IV — —

skrzynie II — —

302 Opony samochodowe
i m otocyklowe luzem II — —

303 O praw y okienne d re-
w niane żelazne 
i żelbetowe luzem III

304 O praw ki elektr.
ośw ietleniow e skrzynie II — — ,

305 O rzechy różne w orki II — —
306 O sprzęt do insta lacji

teletechnicz. 
oświetl, pom iar, 
sygn. wysokiego 
i niskiego napięcia skrzynie III

luzem IV — —
307 O sprzęt instalacy jny

siły skrzynie II — —
308 O tręby w orki II — 4— i

luzem IV — ) , ■ j
309 O tw ory sto larskie luzem III — —-
310 Owies j worki II — --- '

luzem III — ; i— I
311 Owoce konserw ow e beczki I — r— '

puszki II — l
312 Owoce suche i suszo-

ne
i

worki, kosze 
i skrzynie II —

i . i
¡_ i

i ' :
torby, kartony III

I i
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313 Owoce świeże łubianki IV _ i i

w orki I — —
kosze, skrzy-
nie i luzem II — —
klatk i III — i

314 Ozdoby choinkowe kartony , pu-
dełka IV — i i

P

315 P ad lina luzem II 2 —
316 P ak beczki I — —

blaszanki II — —
317 P aku ły  konopne bele II — —

luzem III — i
318 Papa smołowana

(rolki) luzem II 2 —

319 P ap ier role I — —
bele, wiązane,
skrzynie II — —
ryzy III — —

320 Papierosy  (patrz
„w yroby tytonio-
w e”)

321 P arafina beczki I — —

skrzynie, w or-
ki II — —

luzem III — _
322 P asta  do podłóg

i obuwia skrzynie II — _
323 Pasy do napędu kręgi, toboły

skrzynie II —
324 Pasze treściw e —

m ieszanka w orki II _
luzem III ._ _

325 Pasze zielone — su-
che worki II — .

luzem III — _
326 Patefony skrzynie II _ .
327 P atoka różna beczki I _ ___

beczułki II — _
328 Piasek luzem I — —
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329 P iasek  form iersk i luzem i i 2
w orki i 2 —

330 Piece kaflowe
i kuchenki luzem IV — _

331 Pieczywo cukiernicze skrzynie o t-
w arte , torby,
kartony i i i — —

332 P ieprz ziarnisty
i m ielony worki, skrzyń-

ki i i — —

333 P ieprz i puch toboły, worki i i i — i i
334 P iry t luzem i i 2 —

335 Piwo w beczkach luzem i — —

336 Piwo w  butelkach w pojem ni-
kach i i — —

337 Plew y różne w orki i i i — —

luzem IV — —

338 Płaskow nik żelazny
w kręgach luzem II — —

339 Płótno bele II — —

340 P łyny  łatw opalne,
żrące i kw asy beczki III 2 —

balony w  ko-
szach IV 2 —

341 Płyny  różne beczki żelazne
i d rew niane I — —

beczułki II — —
balony w ko-
szach III — —
bute lk i
w  skrzynk. III — —

342 P ły ty  betonowe i k a -
m ienne luzem III — —

343 P ły ty  eternitow e luzem III — —
344 P ły ty  chodnikowe luzem II — —
345 P ły ty  gipsowe luzem IV — —
346 P ły ty  kam ienno-

betonow e try link i luzem II — —
347 P ły ty  glazurow e paczki III — —

luzem IV — —
348 P ły ty  pilśniow e luzem III — —
349 P ły ty  trzcinow e luzem III
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350 P ły ty  w iórkow o-ce-
m ent/suprem a i z
w ełny żużlowej luzem i i _

35 P ły ty  terrakotow e,
fajansow e, lastriko ,
ksylolit luzem IV _

35i P ły tk i asfaltow e skrzynie i i — __
luzem i i i 2 _

35: Podkłady  kolejowe:
a) d rew niane nasy-

cone i podkłady,
m ostownice i pod-
rozjazdnice luzem i i i _

b) drew niane n iena-
sycone podkłady,
m ostownice i pod-
rozjazdnice luzem i i —

c) betonowe podkła-
dy luzem i i i _ .

d) stalow e podkłady
(różne) luzem i i -

354 Popiół luzem i i i 2
355 Posadzka w paczkach

(patrz „deseczki po-
sadzkow e”)

356 Pospółka (patrz
„żw ir”)

357 Proso (ziarno) w orki i i _
358 Proszek do p ran ia w orki i i —
359 Przedm ioty  gosp. do-

mowego luzem IV — i i
pudełka III — i i
skrzynie II _ .

360 Przew odnik  elek-
tryczny skrzynie II — -_

zwoje, kłębki III — 1_
361 Przędza na szpulkach w orki II -

362 Przędza różna bele, skrzynie II _ .
363 P rzybory  biurow e skrzynie II —
364 Pum eks worki II _ —

luzem III _ _
365 P ustak i A kerm ana luzem III —
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366 P ustak i betonowe
ścienne luzem i i i — —

367 P ustak i stropow e luzem i i i — —

R

368 Rekw izyty tea tra ln e luzem IV — —

369 Rodzynki skrzynie i i — —
370 Rogoże bele, toboły i i — —

paczki, w iązki i i i — —
371 Rondle i kotły luzem i i i — —

skrzynie i i — —
372 Rowery k la tk i i i i — —

luzem IV — I
373 Rozsada kosze III — I
374 Rtęć balony III 3 —

słoje IV 3 —
375 Ruberoid rulony II — —
376 R uda różna:

a) siarkow a, ołowia-
na, boksytowa,
cynkowa, chrom o-

wa, niklow a, wol-
fram ow a . luzem

i skrzynki II 3 —
beczki i worki I 3 —

b) m iedziana skrzynie,
luzem II 3 —
w orki, beczki I 2 —

c) inne skrzynie,
luzem II — —
worki, beczki I. — —

377 R urki gazowe wiązki II — —
luzem III — —

378 R urki izolacyjne do
instalacji elektrycz-
nej wiązki III — —

luzem IV — —
379 R urki szklane skrzynie II — —

paczki III — —
380 R ury cem entowe luzem III — —
381 R ury  kam ionkow e luzem III

"
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382 R ury, p rę ty  m etalo-
we:

a) do 4 m  długości luzem i i —
b) ponad 4 m  długo-

ści luzem i i i — —
383 Ryby beczki i —

w faskach,
skrzyniach, ko- i i — —
szach, w base-
nach, luzem i i i — —

384 Ryby m rożone skrzynie, ko-
sze i i — —

S

385 Sadze worki i i i 2 —

386 Sery skrzynie i i — —
kartony  luzem i i i — —

387 Siano nieprasow ane luzem IV — I
388 Siano prasow ane bele i i — —

389 S iatka  druciana rulony i i — —
390 Sieczka luzem IV — I

w orki III — —

391 S ienniki napełnione luzem III — I
392 Siew niki rolnicze luzem IV — _
393 Silniki elektryczne skrzynie II — —

394 Sklejka (patrz 'dykta.)
395 Skóry różne (krupo-

ny) skrzynie,
toboły II — —

luzem III — —

396 Skóry surow e — mo-
kre wiązki, luzem III 1 __

397 Skóry surow e — su-
che wiązki III — —

luzem III — I
398 Skóry w ypraw ione

m iękkie role II — —

luzem III — —

399 Skrzynie p u ste  (patrz
„opakow ania”)

400 Skrzynki rozdzielni
^kapturzonych luzem III — —
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401 Słoma nieprasow ana luzem IV _ i

402 Słoma prasow ana bele i i — -

403 Słoneczniki-głów ki luzem i i i — —

404 Słoneczniki-nasiona w orki i i — —

luzem i i i — —

405 Słoje próżne (patrz
„butelk i”)

406 Słonina skrzynie i i — —

luzem i i i —

407 Słód (kiełki) luzem IV —

w orki II — —

408 Słupy betonowe dla
lin ii napow ietrznej luzem IV — —

409 Słupy drew niane i
stalow e d la linii na-
pow ietrznej luzem III — —

410 Sm ary techniczne beczki I 2 —

411 Sm oła-lepik beczki I 2 —

bębny II 2 —

412 Smoła pogazowa beczki I 2 —

413 Soda w orki II — —
414 Soda kaustyczna beczki I 2 —

415 Sól glauberska luzem III 1 —

416 Sól różna beczki, w orki I — —

luzem III — —

417 S przęt m edyczny skrzynie II — —

418 S przęt pożarniczy kartony III — —

skrzynie II — —

419 S przęt sportow y skrzynie II — —

luzem III — —
420 Stal:

a) zbrojeniow a do 4
m  długości luzem II — —

b) zbrojeniow a po-
nad 4 m  długości luzem III — —

c) różna inna kręgi, w iązki
paczki, luzem II — —

421 Starzyzna różna bele, toboły II — —
422 Stłuczka różna —

fajansow a szklana luzem III — —
423 Świece skrzynie II — —
424 Syrop beczki I — —

beczułki II — —
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42S Szafy m etalow e ognio-
trw ałe  o ciężarze do
150 kg luzem i i

426 Szafy drew niane —
biurow e luzem i i i —

~ ~

427 Szczecina toboły, bele i i 1

skrzynie i i

luzem III 1
428 Szkło do lam p i ży-

randoli skrzynie III — —

kartony III — I
429 Szkło okienne i lu-

strzane:
a) do 80 kg skrzynie III — —
b) ponad 80 kg skrzynie IV — —

430 Szkło piankow e paczki IV — —
431 Szkło stołowe, galan-

te ry jne, różne skrzynie, ko-
sze III — — .

paczki, pudeł-
ka IV — —
luzem IV — II

432 Szlaka gaszona luzem III — _
433 Szlaka świeża (górą-

ca) luzem IV 3 —

434 Szlam luzem III ■

435 Szm aty różne w orki, toboły II
luzem III _ _

436 S znury i powrozy kręgi, pęki III
437 Szpulki drew niane luzem IV
438 Szpulki drew niane w orki III

skrzynie II
439 Szpulki papierow e luzem IV _ I

w orki III _ I
skrzynie II _ _ _

440 Szyfer (łupek glin ia-
ny) luzem II _

441 Szynki w ieprzowe beczki I _ _ _ _

skrzynie II _
luzem III _ __

442 Szyny norm alnotoro .
we luzem IV _ _

443 Szyny w ąskotorow e luzem III — —

190



1 2 3 4 5 6

444 Szyszki luzem i i i i

w orki i i — —

445 Śmiecie:
a) ze śm ietników

i dołów luzem IV 2 —
b) budow lane (gruz-

-suchy) luzem i i 1 —

446 Śnieg świeży luzem i i i — i

447 Śnieg zleżały luzem i i — —
448 Środki owadobójcze skrzynie i i — —

torby i i i 2 —
w orki i i 2 —
beczki i — —

449 Ś ru ta  zbożowa w orki i i — —
luzem i i i — —

450 Ś ru ta  z roślin  olei-
stych worki i i — —

luzem i i i — —

451 Ś ru t kostny w orki i i — —

luzem i i i — —

T

452 Tablice m arm urow e skrzynie i i — —
bez opakow a-
nia i i i — —

453 Tablice szyfrow e skrzynie i i — —

454 Tapety  różne bele i i — —

rolki i i i — —

455 Tarcica wszelka
(patrz „budulec
drzew ny”) luzem III — —

456 T ek tu ra  falista role III — —
457 T ek tu ra luzem III — —
458 T erpentyna beczki I — —

bańki 11 — —
balony w  ko-
szach III — —

459 Tkaniny różne bele, toboły
skrzynie II — —
kupony (pacz-
ki) III
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46C Tlen (patrz „butle
gazowe”)

461 Tłuczeń i kliniec ka-
m ienny i ceglany luzem i i i — _

462 Tłuszcze zwierzęce,
roślinne i technicz-
ne beczki i — _

beczki,
skrzynki i i — —

kartony i i i — —

463 Ton m alarsk i luzem i i i — _
skrzynki i i _ _

464 Torf w  kaw ałkach lub
brykietach luzem i i i _ _

465 Torf w  proszku (miał) luzem IV i i
466 Trociny drzewne luzem i i i — i

w ory i i — _
467 Trzcina budow lana wiązki i i i _
468 Tykwa luzem i i i _ _
469 Tytoń w liściach bele, toboły i i _ _
470 Tytoń w łodygach luzem IV — i

U

471 U brania gotowe paczki III _ _
toboły II — —

W

472 Wagi dziesiętne i set-
ne k la tk i III — _

473 W anny fajansow e k la tk i III _ _
474 W anny żelazne i że-

liwne luzem III _ _
475 W apno beczki I — _

worki II 2 _
476 W apno ciastow ate luzem III — _
477 W apno palone w b ry -

łach luzem IV 2 _
478 W apno w  proszku —

palone luzem IV 2
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479 W arzywa i jarzyny
różne świeże kosze

skrzynie i i — —
luzem i i i — —

worki i — —
480 W arzywa konserw o-

wane beczki i — —
stągw ie, be-
czułki i i — —
w orki i i — —

481 W arzywa suszone to rby  kartony i i i — —
luzem,
skrzynie i i — —

482 W ata różna bele, worki i i — i
luzem IV — i

483 W ata szklana luzem IV 3 i
worki, bele II 3 —

484 W atolina paczki III — i
bele II — i

485 W ecki różne skrzynie II — —
486 W ełna drzew na bele II — —
487 W ełna n ieprasow ana w orki III — —
488 W ełna prasow ana bele II — —
489 W ełna żużlowa luzem IV — i
490 W ęgiel kam ienny

i b runatny  w szyst-
kie asortym enty
z w yjątk iem  m iału
i m ułu luzem III — —

491 W ęgiel drzew ny w orki, paczki III — —
luzem IV — i

492 W iadra k la tk i III — —

luzem IV — —

493 W iązary (patrz „bel-
k i”)

494 W iklina wiązki III — —

luzem IV — —

495 W ióry drzewne worki III — —

luzem IV — i
496 W ióry m etalow e luzem IV — —

497 Włosie różne bele, worki II — —

498 W ojłok bele II — —

499 Włókno sztuczne bele II - —
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50C W orki papierow e i z
tkan iny paczki i i — —

501 Wosk beczki, worki i — —
skrzynie i i — -

505 Wózki dziecinne k la tk i i i i — i
luzem IV — i

505 W yka w orki i i — —
504 W yroby alum iniow e skrzynki i i —

luzem IV — i
50E W yroby azbestowe skrzynie II — —

luzem, bele,
toboły III 3 —

505 W yroby bednarsk ie luzem III — —
50' W yroby blaszane bez opakow a-

nia III — —

w iązki II — —

50£ W yroby z brązu skrzynie II — —
509 W yroby cukiernicze blaszanki

kartony , torby III — —

pudełka IV — i i
skrzynie II — —

510 W yroby dziew iarskie skrzynie II — —

paczki, pudeł-
■ ka III — i i

1 kartony III — —

511 W yroby z drzew a w orki, skrzy-
nie II — —

luzem III — —

512 W yroby em aliow ane skrzynie II — —

513 W yroby filcowe paczki III — —

514 W yroby fu terkow e skrzynie II — —

wiązki III — —

515 W yroby garncarsk ie luzem IV — i i
skrzynie II — —

516 W yroby gipsowe —
drobne skrzynie III — —

luzem IV — i i
517 W yroby gum owe skrzynie II — —

luzem III — i i
518 W yroby jedw abne

i w ełniane skrzynie, bele
toboły II — —

paczki III — —
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519 W yroby kam ien iar-
skie skrzynie ii — —

luzem iii — —

520 W yroby konopne bele, toboły ii i —

skrzynie ii — —

zwoje, paczki iii i —

521 W yroby korkowe worki, skrzy-
nie ii — —

luzem iii — i
522 W yroby m ączne skrzynki 

paczki, k a rto -
ii — —

* ' ny iii — —
523 W yroby z m asy p la-

stycznej skrzynki ii — —
524 W yroby m etalow e skrzynki ii — —

luzem iii — —

525 W yroby m leczarskie beczki
beczułki, bań 
ki

i

526 W yroby m leczarskie konw ie ii
w szklanych naczy- — —
niach w skrzyniach, 

pojem nikach, 
kartonach

iii

luzem IV — —
527 W yroby perfum e-

ry jne skrzynie 
paczki, k a rto -

ii

ny iii — —
528 W yroby porcelano-

we, fajansow e, por
celitow e i kam ion
kowe skrzynie iii

luzem IV — ii
529 W yroby powroźnicze

bez opakow ania luzem II — —
530 W yroby rogowe skrzynie II — —
531 W yroby rym arsk ie bele, toboły, 

skrzynie II _ ___

luzem III — —
532 W yroby skórzane skrzynie II — — ■

paczki III — —
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533 W yroby szczotkar-
skie skrzynie II — —

wiązki III — II
luzem IV — II

534 W yroby tytoniow e skrzynie II — —

kartony, pacz-
ki III — — /

535 W yroby w ęd lin iar-
skie i wędliny luzem, paczki III — —

skrzynie, ko-
sze II — —

536 W yroby w iklinow e luzem III — I
537 W yroby w iklinow e —

drobne luzem III — II
538 W yroby w  szklanych

słojach i pudełkach skrzynie,
pojem niki III — —

539 W yroby żelazno-
-betonow e luzem II — —

540 W yroby żelazne, od-
lewy skrzynie,

kosze II — —

luzem III — —

541 W ytłoczyny buracza-
ne i wysłodki:

a) świeże luzem III — —

b) suche luzem IV — —

w orki II — —

c) kiszone luzem IV — —

Z

542 Zabawki skrzynie II __ __

pudełka III — II
luzem IV — II

543 Zapałki skrzynie II — —
544 Z apraw a betonowa

w  proszku w orki II — —
545 Zapraw a szamotowa luzem III — —
546 Zbiorniki m etalow e

i drew niane luzem II — —
547 Zegary i zegarki skrzynie II — —

kartony III — —
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548 Ziarno zbożowe
oprócz owsa, g ryki
i prosa luzem III i —

w orki I i —

549 Ziem ia inspektow a luzem II — —

skrzynie II — —

550 Ziem ia sucha luzem I — —

551 Ziem ia zleżała — mo-
kra luzem II — —

552 Ziem niaki w orki I — —

luzem II — —

553 Ziem niaczane p łatk i w orki II — —

torby III — —

luzem IV — —

554 Zioła suszone luzem IV — i
worki, torby
toboły III — —

555 Złom żelazny i inny luzem IV — —

Z

556 Żarówki skrzynie III — —

kartony III — i
557 Ż elatyna liściasta torby, w orki III — i
558 Ż elatyna m ielona torby, w orki II — —
559 Żelazo (patrz „sta l”)
560 Żeliwo w  blokach luzem II — —
561 Żołędzie worki II — —

luzem IV — —
562 Żużel luzem III 2 —

563 Żużel granulow any luzem IV 1 —

564 Żw ir i pospółka luzem II

•
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R o z d z i a ł  X I V

DOKUMENTACJA CZYNNOŚCI ŁADUNKOWYCH

Wykonanie pracy robotników ładunkowych i bry
gadzistów musi być zarejestrowane, a wyniki ich pra
cy wyliczone i sprawdzone w odpowiednich dokumen
tach.

Brygadzista przeładunkowy zajmuje się również 
wypełnianiem odpowiednich dokumentów i przekazy
waniem ich razem z ładunkiem. Na dokumentach 
tych potwierdza się wykonanie pracy, jej wielkość 
oraz czas trwania, odbioru lub zdania ładunku, okre-r 
śla się wielkość opłat za usługi transportowo-spedy- 
cyjne itp.

Do dokumentów, z którymi najczęściej spotyka się 
w swojej pracy brygadzista przeładunkowy, należą:

1) Karta czynności ładunkowych
2) Karta pracy (przy drobnicy)
3) Karta pracy uniwersalna
4) Kwit dostawy i odbioru
5) Kolejowy list przewozowy
6) Samochodowy list przewozowy 1
7) Samochodowy list przewozowy 2
8) Protokół szkodowy
9) Rachunek za zwózkę

10) Dowód zwrotu butli.
Te podstawowe dokumentu służą do rejestracji 

przeładowanych ton i czasu pracy, sporządzania spra
wozdań statystycznych oraz analiz. Służą one również 
jako dokumenty płacowe do wyliczania zarobków ro-
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botników zabezpieczając przy tym doręczenie ładunku 
w całości do rąk odbiorcy.

Każdy z tych dokumentów spełnia określone zada
nie i w związJku z tym konieczne jeśt odpowiednie, 
całkowite i rzetelne ich wypełnienie.

Aby załatwić właściwie formalności spedycyjne 
zgodnie z przepisami, brygadzista przeładunkowy 
musi umieć prawidłowo i dokładnie wypełniać wszyst
kie ww dokumenty.

1. Karta czynności ładunkowych

Karta czynności ładunkowych (patrz wzór nr 1) 
służy do rejestracji wykonanej przez brygadzistę 
pracy ładunkowej w systemie akordowym odnośnie 
ilości przeładowanych ton określonego ładunku i cza
su pracy. Przy pomocy tej karty oblicza się także na
leżność za czynności ładunkowe czyli zarobek całej 
brygady lub poszczególnego robotnika.

Karty czynności ładunkowych wystawia dyspozytor 
brygad roboczych lub ekspedient, wypełniając rubry
kę: „Rodzaj zlecenia pracy” — podając rodzaj i wagę 
ładunku oraz charakter pracy. Brygadzista przeładun
kowy obowiązany jest wypełnić pozycję 3, na drugiej 
stronie karty, podając rodzaj wykonanej pracy, np. 
przenoszenie skrzyń z częściami samochodowymi, 
ilość robotników (w celu uniknięcia pomyłek należy 
podawać również nazwiska robotników), czas pracy, 
wyszczególniając ogólną ilość godzin pracy, ilość ro- 

'boczogodzin (ilość robotników, ilość godzin pracy) 
ilość roboczogodzin w akordzie, roboczogodzin prze
stoju z winy usługobiorcy, godziny jazdy oraz ilość 
naładowanych i wyładowanych ton. Brygadzista prze
ładunkowy obowiązany jest również wypełnić pozy
cje 4, jeżeli przy przeładunku zachodziła konieczność 
wykonania czynności dodatkowych jak np. przenosze
nie ładunku ponad 15—30 m, lub na piętro, lub do
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piwnicy, toczenie ładunku ponad 15—30 m, sztaplo- 
wanie ładunku, pakowanie itp.

Brygadzista powinien zwrócić uwagę, aby w karcie 
czynności ładunkowych były umieszczone wszystkie 
dane służące do wyliczania zarobków ładowacza zgod
nie z katalogiem, a więc: nazwa towaru, rodzaj opa
kowania, waga ładunku, poziom, np. wagon-samo- 
chód, ziemia-samochód i dokładny czas trwania pracy.

Brygadzista przedkłada kartę czynności ładunko
wych (po jej wypełnieniu) usługobiorcy w celu po
kwitowania wykonania pracy. Wypełnioną i pokwi
towaną kartę pracy, brygadzista oddaje dyspozytorowi 
brygad roboczych luib ekspedientów1! do sprawdzenia 
i ewentualnego zweryfikowania. Kartę czynności ła
dunkowych dyspozytor lub ekspedient podpisuje, 
stwierdzając wykonanie pracy zgodnie ze zleceniem 
i przekazuje do sekcji faktur w celu wyliczenia opła
ty  zgodnie z Taryfą. Sekcja Faktur przekazuje kartę 
do Sekcji Rachuby, która oblicza zarobek ładowaczy 
zgodnie z katalogiem jednolitych norm czasu i sta
wek jednostkowych, wypełnia- kartę zarobku ładowa
czy i sporządza listę płacy. Karta pracy pozostaje 
w aktach komórki obliczeniowej (rachuby płac).

2. Karta pracy przy drobnicy

Karta pracy ładowaczy (patrz wzór nr 2), która sto
sowana jest przy systemie płacy dniówkowo-premio- 
wym, najczęściej na Placówkach Dowozu Drobnicy 
w PKS, służy wyłącznie do wyliczenia zarobku ro
botników. Kartę pracy wypełnia dyspozytor brygad 
roboczych w odniesieniu do godzin pracy w oparciu 
o zweryfikowane zapisy w karcie drogowej pojazdu, 
przy obsłudze którego pracował dany zespół robotni
ków, oraz w oparciu o asygnaty przychodowe gotów
kowe i czekowe- oraz rachunki za zwózkę drobnicy, 
podając % premii i wysokość -kwoty za zwózkę -w celu
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wyliczenia premii od wpływów. Karta ipracy po pod
pisaniu przez kasjera i kierownika placówki przeka
zywana jest do sekcji rachuby, gdzie wyliczony zaro
bek nanosi się na kartę zarobku robotnika i na listę 
płacy.

3. Karta pracy (uniwersalna)

Karta pracy (wzór nr 3) stosowana jest jako druk 
uniwersalny przy wszelkich pracach, gdzie nie znaj
duje zastosowania karta czynności ładunkowych lub 
karta pracy ładowacza. Stosowana jest przy pracach 
magazynowych, administracyjnych i gospodarczych 
najczęściej w systemie płacy dniówkowej. Do obo
wiązków brygadzisty należy przy stosowaniu tej kar
ty wypełnianie rubryk dotyczących wykonanych czyn
ności oraz czasu pracy. Po potwierdzeniu wykonania 
pracy przez mistrza lub dyspozytora, karta pracy 
przesyłana jest do sekcji rachuby w celu wyliczenia 
zarobku.

4. Kwit dostawy i odbioru

Przy przewozach przesyłek drobnych przedsiębior
stwo transportowe obowiązane jest pokwitować od
biór przesyłki oraz żądać pokwitowania przy zdaniu 
przesyłki. Do tego celu służą kwity dostawy i odbioru 
(wzór nr 4 i 4a). Dokumenty te najczęściej stosowane 
są przy przewozach nie mających stałego charakteru. 
Przy przewozach zorganizowanych, jak np. przy do
wozie przesyłek drobnych z PKP. Przy przewozach 
gazów technicznych stosuje się, w celu uproszczenia, 
kwitowanie dostawy i odbioru ładunków na listach 
przewozowych, lub dokumentach odbioru, lub na
dania.

Kwit dostawy lub odbioru wypełniony jest przez 
dyspozytora brygad roboczych albo ekspedienta. Bry-
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gadzista przeładunkowy, któremu zlecono odbiór prze
syłki obowiązany jest pokwitować na kwicie odbioru 
otrzymanie przesyłki, podając Nr dowodu którym się 
legitymuje (dowód osobisty lub legitymacja służbo
wa), wyraźnie wpisując imię i nazwisko, oraz zło
żyć podpis. Przesyłkę należy dokładnie sprawdzić, 
a w przypadku stwierdzenia niewłaściwego opakowa
nia, uszkodzenia lub braku, wpisać powyższe w ru 
bryce „uwagi dotyczące przesyłki”.

Brygadzista wypełnia również wszystkie inne ru 
bryki, których nie mógł z uwagi na brak danych 
wpisać ekspedient lub dyspozytor, jak np. Nr samo
chodu, karty drogowej, cechy i numery przesyłki itp.

Podobnie powinien być wypełniony kwit dostawy 
z tym, że brygadzista potwierdza wydanie przesyłki 
i obowiązany jest dopilnować właściwego pokwitowa
nia odbioru (pieczęć oraz imię i nazwisko oraz podpis 
przyjmującego przesyłkę).

Kwity dostawy i odbioru wypełnia się w 2-ch 
egzemplarzach, jeden dla dostarczającego, a drugi dla 
odbierającego przesyłkę.

5. Kolejowy list przewozowy i list ekspresowy

Kolejowy list przewozowy (wzór nr 5) wypełniony 
jest przez nadawcę (część obwiedziona grubymi linia
mi) oraz przez PKP w czterech egzemplarzach. Przy 
odbiorze przesyłek drobnych z kolei brygadzista prze
ładunkowy kwituje odbiór listów przewozowych (ory
ginał i cedułę) na Placówce Dowozu Drobnicy PKS 
oraz po sprawdzeniu (przeliczeniu i zważeniu prze
syłki) kwituje odbiór ładunku w książce magazyno
wej PKP.

Zdając ładunek brygadzista lub robotnik obowią
zany jest oddać list w celu pokwitowania odbioru 
przesyłki. Ceduły listu przewozowego brygadzista 
zwraca Placówce Dowozu Drobnicy, a oryginał pozo
staje u odbiorcy.
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6. List przewozowy samochodowy

List przewozowy samochodowy (wzór nr 6 i 7) wy
pełnia pracownik przedsiębiorstwa transportowego 
przyjmujący zlecenie na przewóz do realizacji. W za
sadzie brygadzista (lub kierowca, jeżeli nie ma bryga
dzisty) obowiązany jest wypełnić na stronie czołowej 
rubrykę dot. opisu wykonanej pracy, np. „załadunek 
z wagonu na samochód”, „przewóz i rozładunek 3-ch 
ton mączki wapiennej w workach”, a na stronie od
wrotnej, potwierdzić przyjęcie ładunku do przewozu.

Zdarza się często, że usługobiorca nie wypełnia do
kładnie listu przewozowego na stronie odwrotnej, co 
w konsekwencji powoduje duże trudności, tak przy 
wylicZeniu należności za wykonaną usługę, jak rów
nież przy wyliczeniu zarobku robotników. W takim 
przypadku brygadzista obowiązany jest zwrócić uwa
gę usługobiorcy, a nawet wypełnić dokładnie zgodnie 
z wykonaną pracą poszczególne rubryki i przedłożyć 
list przewozowy do potwierdzenia przez usługobiorcę.

7. Protokół szkodowy

Jeżeli przy odbiorze przesyłki od nadawcy lub przy 
zdawaniu przesyłki stwierdzone zostanie uszkodzenie 
lub zagubienie towaru należy sporządzić protokół za
gubionych lub uszkodzonych przesyłek w 3-ch egzem
plarzach wg załączonego wzoru nr 8. P r o t o k ó ł  
p o w i n i e n  s p o r z ą d z i ć  k i e r o w n i k  e k s p e 
d y c j i  l u b  m a g a z y n i e r  w o b e c n o ś c i  b r y 
g a d z i s t y .

Brygadzista oraz kierowca obowiązani są przy zda
waniu ładunku podpisać na żądanie odbiorcy protokół 
o braku lub szkodzie oraz powinni w tym protokole 
zamieścić oświadczenie o przyczynach powstania szko
dy lub braku. Przy odbiorze uszkodzonego lub nie
kompletnego ładunku brygadzista, który w trakcie od
bioru przesyłki stwierdził jej uszkodzenie lub różni
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cę, .w porównaniu z dokumentem przewozowym ma 
prawo odmówić odbioru ładunku, jeżeli nie zostanie 
sporządzony i podpisany protokół szkodowy. Proto
kół szkodowy sporządza brygadzista lub inny przed
stawiciel przewoźnika lub spedytora z własnej inicja
tywy.

Sporządzając protokół z własnej inicjatywy, przed
stawicie! przedsiębiorstwa powinien podpisać go ra
zem z przedstawicielami nadawcy.

8. Rachunek za dowóz drobnicy

Odbiór drobnych przesyłek z magazynu PKP i do
wozu ich do odbiorcy dokonywany jest przez Pla
cówkę Dowozu Drobnicy PKS.

Do każdego listu przewozowego otrzymanego z PKP 
wystawiany jest przez PKS rachunek za dowóz drob
nicy w 3-ch egzemplarzach (patriz wzór nr 10).

Brygadzista lub robotnik PKS obowiązany jest po
kwitować w Placówce Dowozu Drobnicy odbiór 2-ch 
egzemplarzy numerowanych rachunków (który otrzy
muje razem z kolejowymi listami przewozowymi) 
i po otrzymaniu przesyłki z PKP oraz dostarczeniu 
jej do odbiorcy, przedkłada rachunki (wraz z kole
jowymi listami przewozowymi) odbiorcy. Oryginał ra
chunku pozostaje u odbiorcy. Na drugim egzemplarzu 
odbiorca kwituje odbiór przesyłki i egzemplarz ten 
wraca do Placówki Dowozu Drobnicy. Brygadzista 
lub robotnik ładunkowy pobiera również należność 
za dostarczenie przesyłki i po zakończeniu pracy roz
licza się z pobranych rachunków wpłacając do Kasy 
zainkasowane należności, lub zwracając niezrealizo
wane rachunki.

9. Dowód zwrotu butli

Wytwórnie Gazów Technicznych dostarczają tysią
com odbiorców butle z gazami technicznymi syste-
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raem scentralizowanych przewozów wykonywanych 
przez PKS. Sposób udokumentowania zwrotu butli 
nie jest jednak jednolity. Podany w załączeniu wzór 
nr 9 dowodu zlwrotu butli jest najbardziej praktycz
ny z uwagi na to, że jest wspólnym dokumentem 
Wytwórni PKS — co wyklucza możliwość pomy
łek i eliminuje potrzebę wystawiania odrębnych do
kumentów.

Dowód zwrotu butli wypełnia robotnik ładunkowy 
w 4-ch egżemplarzach (brygadzista lub robotnik po
siada do rozliczenia blok dowodów). Jeden egzemplarz 
pozostaje u odbiorcy, 3 egzemplarze oddaje się do 
Wytwórni wraz z butlami i po pokwitowaniu odbio
ru butli, jeden z tych 3-ch egzemplarzy wraca do PKS.

Odbierając butle puste robotnik obowiązany jest 
wpisać ilość otrzymanych butli po gazach technicz
nych podając ilość sztuk, a odnośnie butli acetyleno
wych również nr butli. Na dole po lewej stronie ro
botnik wpisuje swoje nazwisko, nr legitymacji służ
bowej, datę oraz podpis. W następnych rubrykach 
potwierdza zwrot butli odbiorca oraz Wytwórnia.



206 Wzór nr 1

Nazwa przedsiębiorstw a 
transportow ego

( p i e c z ą t k a )

KARTA CZYNNOŚCI ŁADUNKOWYCH
N r  p o j a z d u ........................
N r  d o k u m e n t u  p r z e w o z o w e g o  .....................

Seria D 

Nr
D n i a ............... 19 .

Rodzaj zleconej pracy:
( p o d p i s  w y s t a w i a j ą c e g o )

Obliczenie należności za czynności ładunkowe

N a z w a
ł a d u n k u I lo ś ć  t o n

S t a w k a  
za  1 t

R a z e m
n a l e ż n o ś ć

p o d s t a w o w a

O p ł a t y
d o d a t k o w e

O p ł a t y
d o d a t k o w e R a z e m

zł g r z ł g r zł g r zł g r z ł [ g r

D o j a z d y  
i p r z e j a z d y

O g ó ł e m :

Pokwitowanie 
wykonania pracy:

a) wyszczególnienie 
wykonanej pracy:

b) przestoje ładowaczy
o d  g o d z .......... d o  g o d z ....

o d  g o d z .  ......  d o  g o d z ....

o d  g o d z .......... d o  g o d z .....

( o b l i c z y ł ) ( s p r a w d z i ł )

R a z e m  g o d z i n  z p r z y c z y n :  

( p ie c z ę ć  i p o d p is  u s łu g o b io rc y )



1. P r z y ję to  d o  w y k o n a n ia  d n ia 19 r .  g o d z

2. P r a c a  t a b o r u  ...............................................  p o d p is  e k s p e d ie n ta
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3. R o b o c iz n a

R o d z a j
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w

C za s  p r a c y I lo ś ć  p rz e ł .  t.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

4. C z y n n o ś ć i d o d a tk o w e ilo ś ć  t o n  i lo ś ć  to n
1) P r z e n o s z e n ie  ł a d u n k ó w  p o n a d  15—30 m  
Z) „  „  n a  p ię t r o
3) T o c z e n ie  ł a d u n k u  p o n a d  15—30 m
4) S z ta p lo w a n ie  (u k ła d a n ie )  ła d u n k u  

p o n a d  1,6—3 m
5) M a te r i a ł  o p a k u n k o w y
6) In n e

ponad  30 m 
do piw nicy 
ponad 30 m

U słu g a  w y k o n a n a  z g o d n ie  
z u d z ie lo n y m  z le c e n ie m

U w a g i .......................... .............................

d a ta ............p o d p is .............. 1 s t e m p e l
(p o d p is  e k s p e d ie n ta )
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208 Wzór nr 2

Karła  pracy ładowaczy Nr karły

Ł a d o w a c z  — k o n d u k t o r ......... . ...........................................

k ie ro w c a  ..............................................................................................

N r  r e j .  p o j a z d u ...............................................  t o n a ż ................

G odz. ro zp o częc ia  p r a c y : d n i a ...............................  god z.

d n i a ...............................  godz.

ła d o w a c z  ...............................................................................................

................. (w y k o n u je  — n ie  w y k o n u je  c z y n n . ł a d u n k o w y c h )

N r  k a r t y  d ro g o w e j ................................................................................

z a k o ń c z e n ia : go d z . .......................

z a k o ń c z e n ia :  g o d z . ........................

L p . W y s z c z e g ó l n i e n i e %  p r e m i i K w o ta  z ł

1 N r ................................ a s y g n a ty  p rz y c h .  g o tó w k o w e j

2 N r ...............................  a s y g n a ty  c z e k o w e j

3
R a c h u n k i  b ie ż ą c e  n ie z r e a l iz o w a n e

N r  N r .....................................................................................................................................

4
R a c h u n k i  z a l e g łe  z re a l iz o w a n e

N r N r  ....................................................................................................................................

5 ........  s z t .  b u t l i  n ie p r z y w ie z io n y c h  z w in y  ła d . X X X

Kasjer Dyspozytor KlerowniH
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Wzór n r  3

P. K. S. KA
M a rk a

i ty p  p o ja z d u

R T A P R A C Y  Nr
N r  r e j .  

N r  e w id .

N r zlec.

R o d z a j r o b o ty  — s y m b o l

______ !______  1
N o rm y

W y s z c z e g ó ln ie n ie  c z y n n o ś c i T e r m in  w y k o n a n ia C zas
n o rm Z ło ty c hDz. G ru p a C z y n 

n o ś c i

D a ta  w y s ta w

M a js te r  (b ry g a d .) O b lic z y ł
G o d z in  n o r m o w a n .

ie n ia

G o d z in  w y p r a c o w . XK a lk u lo w a ł P o tw ie r d z e n ie  w y k o n a n ia  i u w a g i  k o n t r ,  m ię d z y o p e r .

¡Ü w y k . n o r m y X
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210 strona druga wzoru nr 3

K o n t r o l a  c z a s  
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

X X
X

X X
X

X X
-  ■

X

X X
X

W p is a n o  d o .......................................  n a  n r ......................

k o n t r o l k i  z a r o b k ó w ................................................................

D a t a  P o tw ie r d ź ,  s p ra w n o ś c i  w o z u  

ro z p o c z .  z a k o ń c z .
K o n tr ,  te e h n .

R a z e m  p rz e r .  
g o d z .

W y s ia n o  sz t.

S u m a  z a r o b k u

K o n tr o la  p r o d u k c j i  n a  m a g a z y n

D o b ry c h  B ra k i  P o d p is
K ie r .  T e c Im .



. d n ia
W z ó r n r  4

| P ie c z ę ć  j e d n o s tk i  t r a n s p o r to w e j  |

P o z . K s . S p ę d . 
P o z . K s. M ag.

KWIT DOSTAWY
D la .

Seria B

Nr

Z g o d n ie  z u d z ie lo n y m  z le c e n ie m  N r ...............................p r o s im y  o p r z y ję c ie  i p o k w ito w a n ie  n iż e j  w y m ie n io n y c h  p r z e s y łe k

C e c h y  
i n u m e r y

Ilo ść
s z tu k

R o d z a j
o p a k o 
w a n ia

N a z w a
ła d u n k u

T r a s a  p r z e w o z u I lo ś ć  k m P o tw ie r d z e n ie

S k ą d D o k ą d O g ó łe m Ł a d . P r z e s y łk ę
w y d ą ł

P r z e s y łk ę
p r z y ją ł

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

P o w y ż s z ą  p rz e s y łk ę  w  c a ło ś c i  i b e z  z a s t r z e ż e ń  o t r z y m a łe m

U w ag i: d o ty c z ą c e  p r z e s y ł k i ...
(p ie c z ę ć  i  p o d p is  p r z y jm u ją c e g o )

(p o d p is  i p ie c z ę ć  w y d a ją c e g o  p rz e s y łk i ) (p o d p is  i p ie c z ę ć  p r z y jm u ją c e g o  p r z e s y łk ę )

P r z e s y łk ę  d o w ie z io n o  s a m o c h o d e m  N r  ...............................  k a r t a  d ro g o w a  N r  S e r ia  z d n ia

P r z e s y łk ę  o d e b r a n o  z .............................. ................................................................ N r  l i s t u  p r z e w o z o w e g o ..........................................z d n ia

P r z e s y łk ę  w y ła d o w a n o  z w a g o n u  N r  ....................... s t a c j a  w y ła d o w a n ia

S ta c j a  n a d a n i a  .....................................................................
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| P ie c z ę ć  J e d n o s tk i  t r a n s p o r to w e j

P o z . K s. S p ę d . 
P o z . K s. M ag .

D la

..................................................................d n ia  ...............................

KWIT ODBIORU Seria A

................................................... Nr

Wzór nr 4a
. 19 ...............r .

Z g o d n ie  z  u d z ie lo n y m  z le c e n ie m  N r  ............................... k w i tu je m y  o d b ió r  p rz e z  n a s z e g o  p r z e d s t a w ic i e l a  l e g i ty m u ją c e g o  s ię  d o w o d e m

N r  ............................... n iż e j  p o d a n y c h  p r z e s y ł e k ;

C ec h y  
i  n u m e r y

I lo ś ć
s z tu k

R o d z a j
o p a k o 
w a n ia

N a z w a  ła d u n k u W a g a
T r a s a  p r z e w o z u I lo ś ć  k m P o tw ie r d z e n ie

S k ą d D o k ą d O g ó łe m Ł a d . P r z e s y łk ę
w y d a ł

P r z e s y łk ę
o t r z y m a ł

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

U w ag i: d o ty c z ą c e  p r z e s y łk i

(p o d p is  I p ie c z ę ć  w y d a ją c e g o  p r z e s y łk ę )  ( p o d p is  i p ie c z ę ć  p r z y jm u ją c e g o  p rz e s y łk ę )

P r z e s y łk ę  d o w ie z io n o  s a m o c h o d e m  N r  ...............................  k a r t a  d ro g o w a  N r  ...............................  S e r i ą ....................... z  d n i a .................................

i  n a d a n o  n a  ........................................................................................................................ z a  l is te m  p rz e w o z o w y m  N r ................................z d n ia  ...............................

P r z e s y łk ę  z a ł a d o w a n o  d o  w a g o n u  N r  

S ta c ja  p r z e z n a c z e n ia ......................................

S ta c ja  n a d a n i a



W zó r n r  5

Droga przewozu

List przewozowy Nr_

Przesyłka zwyczajna
1

Stacja nadania (stempel)
Stacja przeznaczenia M ie jsc e  d o s ta r c z e n ia ,  j e ż e l i  o n o  z n a jd u je  s ię  p o z a  

s t a c j ą  p rz e z n a c z e n ia

W a g o n O d b io rc a

P o d le g a  m in i s te r s tw u
N u m e r C e c h a

w ła s n o ś c i
R o d z a j 
ilo ś ć  o s i

Ł a d o w n o ś ć  lu b  g r a n ic a  o b c ią ż e n ia  
(n o ś n o ść )  p o w ie rz c h . ,  i lo ś ć  p i ę t e r

Ł a d o w a ł ............

C e c h y N u m e ry I lo ś O p a k o w a n ia N a z w a  to w a r u W aga
n a d a w c y W a g a  k o le i

-
O ś w ia d c z e n ie  n a d a w c y .  W y s z c z e g ó ln ie n ie  z a łą c z o n y c h  d o k u m e n tó w U rz ę d o w o  z w a ż o n o  ( s te m p e l)  

d n i a __

P o d p is  w a ż n ik a
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214 cd. wzoru nr 5

Z a l i c z e n i e . 

p r z e k a z a ć  .
( s ło w a m i )

(k o m u )
D e k l a r o w a n a  w a r t o ś ć  t o w a r u  
s ł o w a m i ..................................................

U w a g i  n a d a w c y  d la  o d b i o r c y  
(n ie  w i ą ż ą c e  ko le i )

. .dn . .156.

N a l e ż n o ś c i

N a d a w c a
o p ł a c a T y t u ł

Z a  k g
szt K l a s a

S t a w 
k a

O d b i o r c a
o p ł a c a

zł g r m ’ z ł g r

•
— -

S t e m p e l  s t a c j i  n a d a n i a W e d ł u g  p l a n u .......................................................

W y z n a c z o n y  d z ie ń

z a ł a d o w a n i a ..........................................................

K i e r o w n i k  E k s p e d y c j i  K o l e j o w e j  
Z a w i a d o w c a  S t a c l i

N a d a w c a  j e g o  p o d p i s  i a d r e s ,  n a z w a  
b a n k u  i n r  r a c h u n k u

P o d l e g a  M i n i s t e r s t w u

Z a w i a d o m i o n o
o d b i o r c ę

d n ..............................
g o d z ......................

P r z e t r z y m a n i e
w a g o n u

o d  d n ................
g o d z ................

P r z e c h o w a n i e
p r z e s y ł k i

o d  d n ................
g o d z ...............

P r z e s y ł k ę
w y d a n o

d n .......................
g o d z ...............

N r  p r z y b y c i a

S t e m p e l  s t a c j i  p r z e z n a c z e n i a

S t e m p e l  k a s y  w y d a n i a

P r z e s y ł k ę  o t r z y m a ł e m

D a ta ,  p o d p i s  i s t e m p e l



W z ó r n r  6

Nazwa przedsiębiorstw a transportow ego

Seria A
LIST PRZEWOZOWY

Nrsamochodowy 1

z dnia ..................  19 ............. r. na przewóz
przesyłki z .......................................................
do ...............................................  k m  ...................................

Poz. Ks. Spęd. ..........................................

Poz. Ks. m agazyn ....!..............................

Wykaz przes. N r .................  poz............

N r rej. p o ja z d u .........................................

Ładowność pojazdu ton .... ...................

K arta dróg. poj. N r ...........  d n . ...........

B ry g ad z is ta ................................................

D a ta  (e w e n t.  d a to w n i 
k ie m )  o ra z  p o d p is  w y 
p e łn ia ją c e g o :

Zleceniodawca, adres,
Nr telefonu, N r zlecenia

D ostaw ca:
K onwojent oraz rodzaj 
i N r jego dowodu Odbiorca i jego ad res:

N a z w a  ł a d u n k u  
(m a te r ia łu ) C e c h y N u m e r y

I lo ś ć
s z tu k

O p a k o 
w a n ie

K la s a
ta r y f o w a

K a te g o r ia
ła d u n k u

W ag a  n a 
d a w c y  

(w /g  z le c e 
n ia )  
k g

W ag a
p rz e w o ź 

n ik a

k g

S ta w k a  z a

to n ę

z ł

k m
ta r y f o w y

zł
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strona 2 wzoru nr 6

W y k o n a n ie  p r z y ję c ia  d o  p rz e w o z u ,

N r
k u r s u
p o ja -
z d u

N a zw a
ła d u n k u

( m a te 
r ia łu )

K la s a
ta r y f o w a
ła d u n k u

K a te 
g o r ia

ł a d u n 
k u

I lo ś ć T r a s a  p rz e w o z u

to n
in n y c h

je d n o s t e k
m ia r y

s k ą d d o k ą d

R a z e m x
Uwaga: P rzy opłacaniu należności z góry  pokwi

tow anie zapłaty w ypełnia się obok:
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c. d. wzoru nr 6

p rz e w o z u  i w y d a n ia  p r z e s y łk i  p o  p rz e w o z ie
N r  k o n ta  

o b c ią ż e n ia  
(w y p e łn ia  

u s łu g o b io rc a  
d la  e w e n tu a l 
n y c h  p o t r z e b  

w ła s n y c h )

I lo ś ć  k m P o tw ie rd ź e n ie  p r z y ję c ia  
d u n k u

z ł a 
d u n 
k ie m

o g ó łe m
d o  p rz e w o z u  

p rz e z  k ie r o w c ę  
lu b  b r y g a d z is t ę  

(p o d p is )

p o  p rz e w o z ie  p rz e z  
o d b io r c ę

(p o d p is  i p ie c z ę ć )

l

'

V

W ymienioną na odwrocie należność 

zł ........................

słow nie ....................................

p rzy ją ł: ................................................
(p o d p is  i p ie c z ę ć )

t
218



219



220 c. d. wzoru nr 7

Należność do opłacenia przez nadawcę:

d O W Ó Z ...................................... : ......................................  Z ł  ................................................................................:::

n a ł a d u n e k ................................ ........................... z ł .......................................................................
p o s t o j o w e ...........................................................  z ł  .......................................................................

Przesyłkę nadaję zgodnie z w arunkam i
taryfy

R a z e m  z ł .......................................................................

s ło w n ie  ........................................................................................ .................................. ........................ z*
P o d p is  n a d a w c y  

f i r m a  i d o k
im ię , n a z w is k o , 

ła d n y  a d r e s

N a le ż n o ś ć  p o d a n ą  p o w y ż e j  p r z y j ą ł  c z e k ie m  l im i to w a n y m  N r ...............................

w z g l.  g o tó w k ą
P r z e s y łk ę  p r z y j ą ł P r z e s y łk ę  w y s ł a n o

o r a z  p r z e s y łk ę  o d e b r a ł  k o n d u k to r  N r .............. K a s je r  e k s p e d y c j i

d a to w n ik

p o ja z d  N r ........................

d a to w n iko d c is k  p i e c z ą tk i d a to w n ik

P o d p is  k o n d u k to r a P o d p is  k a s je r a P o d p is  m a g a z y n ie r a P o d p is  m a g a z y n ie r a



Należność do opłacenia przez odbiorcę

ró ż n ic e  ...................................................... z ł ......................................
z a w i a d o m i e n i e ...................................... z ł ....................................
p o n a g le n ie z ł .................
s k ł a d o w e ................................................ z ł ..............

p o s t o j o w e ...........................
ł a d u n k i ......................................................

z ł  .................................

z ł ................................................................
o d w ó z ...................................................... z ł ...............................................................
w a ż e n i e ................................ z ł .....................................
i n n e ................................................. z ł  .............................................

z ł ...............................................................

R az e m
s ł o w n i e ..................................

z ł .............................................................

N a le ż n o ś ć  p o d a n ą  w y ż e j p r z y ją ł  c z e k ie m  l im i to w a n y m  N r

w z g l. g o tó w k ą :

H

K o n d u k to r K a s je r  e k s p e d y c j i  p rz e w o ź n ik a

N r  .......................................................

d n .........................................g o d z . ................ poz. k o n t r o l k i ................................

o d c is k  p ie c z ą tk i d a to w n ik

P o d p is  k o n d u k to r a P o d p is  k a s je r a
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stro n a  d ru g a  w zo ru  n r  7

P r z e s y łk a  n a d e s z ła Z a w ia d o m io n o  o d b io rc ę

d n ..........................................g o d z .............

d a to w n ik

P o d p is P o d p is

P r z e s y łk ę  o t r z y m a łe m  w  p o rz ą d k u

P o d p is  o d b io r c y ,  im ię , n a z w is k o ,  f i r m a ,  a d r e s

P r z e s y łk ę  w y d a n o  d n ia

g o d z ..................

U w a g i :

P o d p is  m a g a z y n ie r a
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W zó r n r  8

P r o t o k ó ł  z a g u b i o n y c h  
l u b  u s z k o d z o n y c h  p r z e s y ł e k

Protokół N r ........................

z b a d a n i a  p r z e s y łk i  n a d a n e j  w  d n i u ...............  r o k u . .. ... p r z e z ...............................

z . .. t.......................................... d l a ................................................ d o .........................

za  l i s t e m  p r z e w o z o w y m .......................  i w y k a z e m  p rz e s y łk o w y m  N r ............

w  o b e c n o ś c i ............................................... (n a z w is k a ,  im io n a ,  a d r e s y  i c h a r a k t e r

s łu ż b o w y  i tp .  o b e c n y c h , (p o d p is a n y c h )  s tw ie r d z o n o  co  n a s t ę p u j e :

(p o d a ć  ró ż n ic ę  i lo ś c i s z tu k  lu b  w a g i p r z e s y łk i ,  u s z k o d z e n ia  p r z e s y łk i  w  p o 

r ó w n a n iu  z d a n y m i  w  d o k u m e n ta c h  p rz e w o z o w y c h  o ra z  u w a g i o z a g u 

b ie n iu  p rz e s y łe k  lu b  d o k u m e n tó w  p rz e w o z o w y c h ) .

W ed łu g  o d b io rc y  k w o ta  r ó w n o w a r to ś c i  u s z k o d z e n ia  w y n o s i  z ł .......................

( s ło w n ie ) .............................................. .................................................................... j.............................

S p o rz ą d z o n o  w  ............................................... d n i a ...............  19 .......  r .

P o d p is y  ............................................................................................. ........ ..............................................
( k ie r o w n ik a  e k s p e d y c j i ,  m a g a z y n ie r a ,  p rz e w o ź n ik a )

(d a to w n ik )
O ś w ia d c z e n ie  o d b io rc y

„  . z g a d z a m  się*)
p o w y ż s z y m  zg a tIz am  s ię *) g d y ż

..............................................  d n i a ...............19........r .
(p o d p is  o d b io r c y )
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Zdający w inien dokładnie spraw dzić zgodność 
zapisów konwojenta PKS w  wystawionym  

pokw itow aniu

tlenow e i inne
a c e t y

Lp. N r butli brakii uszkodzenia

B utle tlenowe 1

Słow nie ................................................
2

3

Butle azotowe szt.............................. 4

S łow nie . 5

6
Butle po CO2 sz t........ 7

Słownie ...... 8

Butle po pow ietrzu  sz t..................... 10
11
12

B utle po argonie sz t.......... 13

Słownie ........
14
15

R a z e m  s ł o w n i e :

P r  zy odbiorze pustych bu tli stw ierdzono b rak i osprzętu lub

B utle puste odebrał 

O b....................................................
Potw ierdzenie zw rotu

Nr leg itym acji służ........................ S tem pel

D a ta ........................P odp is.................. Data ....................................
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W z ó r n r  9
Nr rejestracyjny

Dowód zwrotu butli Nr
Odbiorca
Adres
T L E

1 e n o w e

Lp. N r
butli

braki i u - 
szkodzenia

Lp. Nr
butli

braki i u- 
szkodzenia

Lp. Nr
butli

braki 
i uszko
dzenia

16 31 46

17 32 47

18 33 48

19 34 49

20 35 50

21 36 51

22 37 52
23 38 53

5424 39
25 40

41
55

26 56
27 42 57
28 43 58
29 44 59
30 45 60

uszkodzenia

Pokw itow anie pustych butli zdanych 
butli przez odbiorcę do magazynu W ytwórni

Butle tlenow e szt......................................
Butle acetylenow e szt. ......................
O debrał: Butle inne sz t..........................

Podpis ............................  Data ....................... Podpis.........................
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W zó r n r  10

P. K. S.
Placówka dowozu drobnicy

P K S - l l

1 dla odbiorcy
w.........................................................

Wykonawca
Ekspozytura tow arow a P. K. S.

dn .................196 r

( o d b io r c a :  n a z w . im ię , i i r m a j

w

U l ..................................

Ser. A

Ńr Rachunek za dowóz drobnicy

N adaw ca.............................................................st. nadania

N r N r listów przewozow ych PKP.

( r o d z a j  p rz e s y łe k :  p o ś p . e k s p r e s o w a )

Lp. Cechy 
i n r  nr

ilość
sztuk

Opako
w anie

Nazwa
tow aru

Waga b ru tto Uwa-
gideki. rzecz.

N a le ż n o ś c i :

z k o le jo w e g o  l i s t u  p r z e w o z o w e g o ...............

z a  z w ó z k ę .....................................................................

o p ł a t a  s k a r b o w a ......................................................

z a ......................................................................................

R a z e m

I z w r o t 
n e

łą c z n ie

w ła s n e  P K S

s ło w n ie

R achunek sporządził
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