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WE WSZYSTKICH galeziach przemystu wypadkowo$¢ przy
transporcie stanowi bardzo powaing pozycje. Wykolejenia i wywroty wézkéw, upadki tadowanych przedmiotéw, zry-
wanie sie lafncuchéw, wypadki z diwigami, iérawiami, podrywanie si¢ ludzi przy podnoszeniu cigiaréw — to praw-
dziwy taficuch wypadkéw, do kiérego pizybywa ogniw kaidego dnia, kaidej niemal godziny.

Odsetek wypadkoéw przy transporcie jest bardzo wielki. Waha sig¢, zaleinie od rodzaju przemysiu, do$¢ znacznie,
ale nigdzie prawie nie spada ponitej 30% wszystkich wypadkéw.

Nic dziwnego. Przepiyw surowcéw, pétfabrykatéw, produktéw gotowych, to jedna z najistotniejszych cech
pracy fabrycinej, a jednocze$nie moie najbardziej zaniedbany proces pod wzgiedem organizacyjnym.

llet to setek, nawet tysiecy kilometréw toréw kolejek, t. zw. fabrycznych, biegnie wichrowato i czeka tylko na

wykolejenie woézkéw,
lle tafcuchéw przecigianych, z nadpsutemi ogniwami grozi nieoczekiwanem zerwaniem.

lle wézkéw ze ile dzialajacemi hamulcami, kolami odlatujgcemi wozi ze soba nadmiernie zwigkszone praw-

dopodobiefistwo wypadku.

Przypatrzmy sie uwainie obrotnicom w tartakach, cegielniach, przy robotach publicznych, a przekonamy sie, ie
mato jest takich, w ktérych szyny stykalyby sie naleiycie z jednej i drugie} strony z torem, ktére posiadalyby t.zw. za-
padki, blokujgce obrotnice, ktére obracalyby sie lekko i réwno.

Przypatrzmy sie sposobom fadowania, a zaobserwujemy w krétkim czasie, ie towar ukladany jest czesto w nad-
miernej wysokosci, fadunek ile zréownowaiony na wézku, podparty kawalkiem drzewa, kamieniem. tadunek taki, zwtasz-
cza gdy jedzie po wichrowatym torze — wali sie, psuje, rani robotnikom nogi i rece.

Gdy wiec zadamy sobie trud uwainej obserwacji ruchu materjaléw po placach fabrycznych, to zauwaiymy, ie
transport odbywa sie w wielu fabrykach z przeszkodami, bynajmniej nie naturalnemi, a stworzonemi sztucznie przez
zapomnienie, nieuwage, lekcewatenie lub niedbalstwo.

Stwierdzenie takiego faktu doprowadzi nas latwo do nastepujacych wnioskéw:

1. Transport z przeszkodami trwa diuiej, kaidy bowiem wywrécony wézek to strata czasu: 5, 10 — 20 minut.

2. Transport z przeszkodami — to zepsucie. materjaléw, kaleczenie ludzi, niepotrzebne, niczem nieuzasadnione.

3. Usuniecie tych ptzeszkéd nie jest trudne, niekosztowne, przeciwnie — oplacalne pod kaidym wzgledem.

Wichrowate szyny kolejki i wymeczony laficuch — to symbole marnotrawstwa czasu, pieniedzy i ludzkiego zdrowia.

Kierownicy rob6t placowych, iniynierowie ruchu powinni sobie owe symbole dobrze przyswoic¢ i zastanowi¢ sie
nad tem, czy naprawde wypadek wykolejenia wézka na fle uloionym torze Iub przewrécenia na obrotnicy jest spo-

wodowany przykrem zrzadzeniem losu i naleity do rzedu ,oczywistych wypadkéw", czy tei trzeba go zaliczyé do

rzedu skutkéw ,oczywistych zaniedban"?



Bezpieczenstwo pracy przy uzywaniu tancuchow

tancuchy sg przedmiotem codziennego uzytku we wszystkich rodzajach przemystu
w przedsiebiorstwach transportowych, w zegludze i przy obstudze portéw i dlatego bez
pieczenstwo w tej dziedzinie stanowi sprawe o znaczeniu og6lnem.

Niewiele jest urzadzen tak rozpowszechnionych, a jednocze$nie tak narazonych na niewta-
Sciwe obchodzenie sie, zniszczenie oraz tak mato znanych tym, ktérzy ich uzywajg. A wszak
trzeba by¢ specjalista i posiada¢ duze doswiadczenie praktyczne, aby zna¢ sie naprawde
na tancuchach oraz umie¢ dostrzec ich wi#asciwosci oraz braki.

Kierownictwa marynarek gtdwnych mocarstw morskich przeprowadzity we wiasnym za-
kresie wyczerpujace badania taricuchow, ustalajac Sciste i szczegétowe normy ich odbioru
i kontroli. Znacznie mniej uwagi natomiast poswigcano dotychczas taricuchom uzywanym
v przemysle, a w szczeg6lnosci tancuchom uzywanym przy dzwigach; w niektérych kra-
jach badania takie przeprowadzono i opracowano przepisy, naogét jednak rezultaty tych
prac mato sa znane.

Celem niniejszego referatu jest zaznajomienie z dorobkiem w tej dziedzinie przedewszyst-
kiem tych, ktérzy sa, lub powinni by¢, tern zagadnieniem najbardziej zainteresowani.

Niebezpieczenstwo

Gldwne niebezpieczeAstwo przy uzywaniu tancuchéw polega na mozliwosci niespodzia-
nego rozerwania pod dzialaniem ciezaru, nawet wtedy, gdy cigezar nie przewyzsza, albo
jest znacznie mniejszy od t. zw. normalnego obcigzenia.

Wypadek tego rodzaju wywotuje zazwyczaj grozne skutki; niespodziane rozerwanie tan-
cucha nieomal zawsze powoduje upadek ciezaru, gdyz urzadzenia zabezpieczajgce (jezeli
wogoble sg mozliwe do zastosowania) czesto zawodzg. Nagly i nieoczekiwany upadek daje
personelowi mato szans usuniecia sie w pore. Wypadek urasta w pewnych warunkach, do
rozmiaréw katastrofy, gdy spadajagcym ciezarem jest np. metal w stanie ptynnym

Przyczyny rozerwania tancucha moga by¢ odlegte lub bezposrednie.

Przyczyny odlegte* Rzadko sie zdarza, aby taricuch rozerwat sie spowodu nagtego
obcigzenia, przekraczajgcego wytrzymato$¢ teoretyczng. W przewazajgcej ilosci wypadkéw
jest tak, ze wytrzymato$¢ jego zostata ostabiona w mniej lub wiecej odlegtej przesztosci
pod wplywem przyczyny, ktérej nikt nie podejrzewat, a ktoéra dziata zwykle powoli i dos$¢
dtugo, az wreszcie powoduje rozerwanie przy obcigzeniu nawet znacznie mniejszem od
teoretycznie dopuszczalnego, potegujac wptyw przyczyn bezposrednich, ktoére bez uprzed-
niego ostabienia tancucha, nie bylyby rozstrzygajace.

Do przyczyn odlegtych zaliczamy:

1" uzycie tancucha niewlasciwego kalibru, czy to przez wadliwe ustalenie granicy do-
puszczalnego obcigzenia, czy tez, co czeSciej sie zdarza, przez zamiane naskutek nie-
dbalstwa tancucha zuzytego na nowy o mniejszym kalibrze;

2° rodzaj i wilasciwosci uzytego tworzywa, jak to: nadmierna twardo$¢ lub ukryte wady
w postaci szczelin, skaz, peknig¢, rys i t. p., nadmierna zawarto$¢ siarki lub fosforu;

3° wady produkcji, jak przepalone ogniwa, zte spojenia;

4° zmiana wewnetrznej struktury metalu pod wplywem trwatych szarpnig¢ tancucha pod-
czas pracy, skutkiem czego metal staje sige ziarnisty i kruchy;

5° niewlasciwe utrzymanie i kontrola tancucha, co sprzyja naduzywaniu jego wytrzyma-
tosci (gwattowne szarpnigcia i przecigzenia), niszczeniu i korozji.

tancuch, ktérego wytrzymato$¢ jest ostabiona naskutek ktérejkolwiek z powyzszych
przyczyn, nie moze pracowaé¢ pewnie, poniewaz zawiera juz w sobie zarodek zniszczenia.

Przyczyny bezposSrednie* L Nadmierne zuzycie. Kazdy taficuch niszczeje przez
uzycie. Nastepuje wtedy, jako natychmiastowy skutek, wzrost obcigzenia tworzywa i dos$¢
szybkie zmniejszenie poczatkowego wspoétczynnika bezpieczenstwa w takim stopniu, ze
zapas wytrzymatosci nie wystarcza do pokonania ewentualnych przecigzen. Pozatem tan-
cuch sztywnieje wskutek zaciskania sie rozcigganych ogniw, tatwo sie skreca i tworzy
petle, co moze wywota¢ rozerwanie w chwili gdy, wskutek naglego obcigzenia, wyprostuje
sie przez gwattowne wyprezenie i szarpniecie.

2. Przecigzenie statyczne. Zdarzajg sie znaczne przecigzenia tancucha, jezeli hakowy nie
zna doktadnie wagi podnoszonego ciezaru. W tym wypadku wystarczy nieznaczne ostabienie
tancucha przez poprzednie uzywanie, aby sie zerwal, mimo nieprzekroczenia dopuszczal-
nego obcigzenia teoretycznego.

Podobne przecigzenie moze powsta¢ wskutek wadliwego zawieszania na haku.

3. Przecigzenie dynamiczne. Powstaje naskutek szarpnie¢, wywotanych przez niezreczne
i brutalne obchodzenie sie z tancuchem. Szarpniecia takie zdarzajg sie nader czesto przy
obstudze podnoénikéw i stanowig jedng z gtéwnych przyczyn rwania tancuchdéw, zwiekszajg
bowiem dwukrotnie albo nawet trzykrotnie obcigzenie statyczne.

Przektad z oryginal-
nej pracy L* Deladriere
z Brukseli p. t ,lLa
securite  dans empl6i
des chaines”, sprawdzo-
nej przez podkomisje
bezpieczenstwa Miedzy-
narodowego Biura Pracy

Rys. 1. Giecie pretéw na goraco

Rys. 2. Pionowy przekréj pieca
do wyzarzania

Rys. 3- Poziomy przekréj pieca
do wyzarzania



Rys. 4. Grubo$¢ ogniw taricucha w zalezno$ci od kata przy haku przy podnoszeniu czterema tafcuchami

4. Pekniecie spojenia w ogniwie. Spojenia ogniw sg najczulszg czes$cig tancucha; w wigk-
szosci wypadkéw ogniwo nie rozluznia sie nagle, spojenie stabnie stopniowo, naskutek wad
fabrykacyjnych lub zbytniego przecigzenia, az wreszcie ogniwo peka.

5. Nadmierna temperatura. Pod wptywem zbyt niskiej temperatury tworzywo tanhncucha
kruszeje, réwniez temperatura za wysoka, przekraczajgca 300° C zmniejsza jego wytrzymatosc.
Wptyw wysokiej temperatury trzeba bra¢ pod uwage w odlewniach zelaza i stali przy trans-
porcie ptynnego metalu. O wplywie niskiej temperatury nalezy pamieta¢, gdy tancuch uzy-
wany jest na wolnem powietrzu i narazony na dziatanie mrozu.

Srodki zapobiegawcze

Srodki zapobiegania wypadkom wynikajg z analizy oméwionych przyczyn.

Obliczanie wytrzymatosci tancuchOw. wytrzymatosé taricucha nalezy obliczaé
ze znacznym zapasem oraz przestrzega¢, aby nie zostat nieopatrznie zamieniony na #tancuch
stabszy.

Wytrzymato$¢ tancucha musi by¢é obliczona tak, aby obcigzenie nie przekraczato liczb
wskazanych w zestawieniu | (patrz str. 7).

W niektérych szczegdlnych wypadkach, gdy tancuchy sa narazone na bardzo ciezkg prace
i gwattowne szarpniecia, jak np. w dzwigach kopalnianych, lepiej jest przyja¢ za obcigze-
nie maksymalne 3 kg na milimetr kwadratowy.

Wyrob tancuchOw. wyréb taricuchéw winien by¢ jak najstaranniejszy. Poniewaz
tancuchy wykonywa sie przewaznie recznie — nalezy zwréci¢ baczng uwage na odpowiedni
dobdr wysoko kwalifikowanych robotnikéw, albowiem jedynie diuga praktyka w tej spe-
cjalnosci daje potrzebng wprawe zawodowg, od ktérej gtéwnie zalezy warto$¢ wyrobu.

Zamawianie tancuchOw. zamawianie tafncuchéw wedtug Scistych norm technicz-
nych ma pierwszorzedne znaczenie dla ich wyrobu, w ten sposéb bowiem zmusza sie wy-
twoérce do bacznego dozorowania produkcji, a tern samem do doboru odpowiednich robot-
nikéw. Ponizej podajemy przyktadowo spos6b, w jaki nalezy robi¢ zomoéwienie.

a) Wymiary. Srednia grubo$¢ i wewnetrzne wymiary ogniwa sa znormalizowane w wielu
krajach; wystarczy wiec wyszuka¢ w tabeli norm wymiary odpowiadajgce potrzebnemu
tancuchowi, baczac aby nie przekroczyé wspétczynnika dopuszczalnego obcigzenia, uwi-
docznionego w zestawieniu 1

b) Tworzywo. Wybér. taricuch musi by¢ wykonany z materjatu najwyzszego gatunku
(zelaza albo b. migkkiej stali martinowskiej), takiego, aby dawat si¢ dobrze spawaé¢ w kuzni;
materjat musi by¢ ciggliwy i niekruszejacy, zaréwno pod wplywem zimna, jak i goraca.

tafncuchy narazone stale na gwattowne szarpniecia, np. tancuchy uzywane do dzwigéw
kopalnianych powinny byé wykonane z zelaza szwedzkiego (Lancashire) albo z réwnowar-
toSciowego materjatu.

Specjalne warunki dla pretow zelaznych. Zelazo pretowe uzywane do wyrobu tafncuchéw
musi byé wyjatkowo czyste i pozbawione wszelkich skaz mechanicznych, jak rysy, peknie-
cia, zdwojenia, naciecia, wioérki i t. p. i nie moze zawiera¢ domieszek stali.

Powierzchnia ztomu pretéw zelaznych, otrzymywana przez naciecie z jednego boku i od-
tamanie nacietego kawatka uderzeniem miota, powinna wykazywaé¢ strukture drobno-wiok-
nista, jasng i jednorodna.

Specjalne warunki dla pretéw stalowych. Stal uzyta na prety do wyrobu tancuchéw musi
by¢ miekka, czysta i, taksamo jak zelazo pozbawiona skaz mechanicznych, przyczem nie-
powinna zawiera¢ wiecej nad 0,10% wegla, 0,05% siarki i 0,05% fosforu. Dopuszczalng jest
zawarto$¢ 0,14% wegla w tancuchach dzwigowych uzywanych w cukrowniach, cementow-

R\s. 5 Prawidto niach i t. p. i wogdle w tancuchach podlegajgcych szybkiemu zuzyciu, pod warunkiem pod-

we ogniwa ng . . . . ) . .
bak dania ich po wykonaniu specjalnej obrébce cieplnej.



Warunki wspdlne dla obu tworzyw. Prety nalezy zgia¢ na zimno uderzeniami miota na
kowadle tak, aby ramiona utworzyly w miejscu giecia kat 120° promieA giecia powinien
by¢é réwny S$rednicy zginanego preta.

Po wyprostowaniu miotem pret nie moze wykazywaé¢ zadnych zmian.

Pret rozgrzany do biatosci nalezy zgig¢ pod katem prostym na sworzniu o promieniu
rownym S$rednicy preta. Nastepnie nalezy zgiety koniec wyréwna¢ i zagigé pod prostym ka-
tem w kierunku odwrotnym (rys. 1) i powtarza¢ te czynnosci kolejno. Zginany koniec pre-
ta nie powinien sie¢ odtamaé¢ wczesniej, jak po trzeciem prostowaniu, kiedy zelazo nabierze
koloru ciemno-czerwonego.

Préba na rozcigganie. Probki badanych pretéw o $rednicy 20 mm i dtugosci 200 mm,
mierzonej pomiedzy dwiema kreskami cechowania, poddane rozcigganiu muszg da¢ w chwili
rozrywania wyniki odpowiadajgce zestawieniu II.

W podanych liczbach wytrzymatosci na rozerwanie mozna dopusci¢ tolerancje 1 kg/mnr,
pod warunkiem, ze zmniejszenie wytrzymatosci zostanie skompensowane przez wzrost o 1,5%
odpowiedniego wspétczynnika wydtuzenia.

Prety o S$rednicy mniejszej od 20 mm mozna poddawaé¢ prébom w takim stanie, w jakim
zostaly dostarczone, t. zn., ze niema konieczno$ci sporzadzania specjalnych proébek.

Prety o S$rednicy mniejszej od 10 mm nalezy poddawaé¢ prébie w analogiczny sposob jak
poprzednie, z tein jednak, ze dopuszczalne wydtuzenie nie moze przekracza¢ 18% (zamiast
20%) dla zelaza i 25% (zamiast 28%) dla stali.

c) Préby przy odbiorze. Spawanie. Prety nalezy spoi¢ tak, aby diugo$é styku faczonych
czeéci byta réwna najwyzszej podwdéjnej $rednicy preta. Spojone prety nie powinny sie roz-
rywa¢ pod obcigzeniem mniejszem od 85% ich wytrzymato$ci w stanie pierwotnym.

Préba na rozcigganie. tancuchy nalezy umiesci¢ w catej swej diugosci na stole do prob
i poddaé¢ rozcigganiu z takg sita, aby naprezenia, pozostajgce w tworzywie, odpowiadaty
liczbom wskazanym w pierwszym wierszu zestawienia I1l. Zadne ogniwo nie moze wyka-
za¢ przy tej probie peknie¢ lub rozluznien w spojeniu.

Dla tancuchéw z zelaza szwedzkiego préba na rozcigganie z obcigzeniem ponad 7 kg/mm2
powinna trwa¢ do chwili wywotania lekkiego znieksztatcenia ogniw, jednakze nie nalezy
przekracza¢ obcigzenia 10 kg/mm2

Jezeli tancuch zawiera ogniwa odmiennego ksztattu, haki, koétka lub inne czesci specjal-
ne, to wymiary ich musza by¢ takie, aby czeSci te mogly wytrzymaé w tych samych wa-
runkach wszystkie omdwione préby, ktérym sg poddawane tancuchy.

Préba Ogniw. Przy odbiorze tancucha kazde ogniwo nalezy zbada¢ oddzielnie.

Préba na rozerwanie. Na kazdym #tancuchu odbiorca wyznacza kilka miejsc (ilo$¢ jest
zalezna od diugosci catego tancucha), ktére musza by¢ poddane jednokrotnemu lub kilka-
krotnemu rozcigganiu az do rozerwania. Proby muszg byé przeprowadzone na kawatkach
tancuchéw, liczacych conajmniej 5 ogniw.

Prébowane ogniwa musza wykaza¢ conajmniej takg wytrzymato$¢, jak jest wskazana
w drugim wierszu zestawienia I11.

Po wyprébowaniu tancucha na rozcigganie, odbiorca musi wyprébowaé¢ wytrzymatosé
ogniw, rozgniatajagc je uderzeniami miota, w celu przekonania sig, czy zelazo zachowuje
strukture widknistg i czy miejsca spojen na ogniwach zachowaly swg wytrzymatosé.

Cechowanie tancuchéw (znakowanie). tancuchy musza by¢ przecechowane, t. zn. na haku
lub ogniwie, #taczacein bak z +tancuchem, a w braku ich — na kazdem dziesigtem
ogniwie po obu koncach tancucha, musza byé¢ wyttoczone: dopuszczalny cigzar, numer od-
bioru i znak odbiorcy.

Uzywanie tancuchOw, a) V&S taricuchéw. Zaleca sie zapisanie kazdego nowego fan-
cucha, oddanego do uzytku, na osobnej karcie lub we wspdlnym spisie z uwzglednieniem
nastepujacych odnotowan: 1) numer tahAcucha, ktéry musi bezwzglednie odpowiada¢ nume-
rowi wyttoczonemu na tancuchu; 2) nazwisko i adres wytwércy; 3) wymiary i inne dane
charakterystyczne #tancucha; 4) rodzaj i charakterystyka techniczna tworzywa: zelazo lub
stal, wytrzymato$¢ na rozerwanie, wydiuzenie przy rozerwaniu, sktad chemiczny lub za-
Swiadczenie, ze uzyty metal odpowiada trzem powyzszym punktom; 5) dopuszczalne obcia-

Rys 8. Schemat zaktadania czterech
Es  tancuchéw, rzut poziomy

Rys. 9. Matryca i miotek do gtadze-
nia ogniw przy spawaniu kowalskiem

Rys. 10. Narzedzie kowalskie do na-
prawy tarficuchéw
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Rys. 11,

Fragment lancucha

zenie robocze, t. zn. 6,5 lub 3 kg/mm®, w zaleznoéci od przeznaczenia lancucha; obcigzenie
to powinno byé ozmaczone na lanecuchu; 6) data odbioru i wyniki préby przy odbierze;
7) data oddania tancucha do uzytku; 8) dala wyiarzenia i péZniejszych kontroli; nazwisko
kontrolera; 9) rozmaite uwagi w okresie pracy laveucha; 10) data { przyezyny wycofania
taicucha z uzytku.

b) Wyiarzanie i okresowe hontrole. Kazdy lancuch powinien byé wyzarzomy po przyje-
ciu 1 przed oddaniem do uzytku.

Wskazane jest, aby osoba odpowiedzialna sprawdzila, czy dopuszezalne obcigzenie nace-
chowane na tatcuchu odpowiada rzeczywistemu obeigzeniu w pracy. Ostroinoic taka va-
lezy zachowaé zawsze wtedy, gdy zuzyty latcench zostaje zmieniony na nowy lub byl na-
prawiany.

RKazdy lagcuch bedacy w wizyein trzeba od czasu do czasu wyzarzaé i sprawdzaé przez
specjaliste. Wyzarzanie ma na celu nadanie tworzywn jego pierwotnych wlasnosci, ktore
mogly by¢ naruszone przez szarpnigeia.  CzestoSel wyzarzania nie mozna oznaczyé zgory,
ralezy ona bowiem catkowicie od warunkdéw lokalnyeh i pracy wykonanej przez lancuch.

Mozua przyjaé za ogdlng zasade, ze unormalunie lancuch nalezy kontrolowaé i wyzarzaé dwa
razy do roku, a laficuch narazony na szarpnigeia laub pracujgey w trudnych warunkach —
cztery razy do roku.

Kierownicy przedsichiorstw. majgey wéréd swego personelu dobrych specjalistéw, dobrze
arobia, jeSli zarzadza jeszeze czestsze kontrole.

Latcuch uszkodzony lub przectazony pracy nalezy niezwlocznie wycofac z uzycia, przed
ponownem uzyciem trzeba go sprawdzié, poprawié, a po wyzarzeniu poddaé szezegélowej
probie. !

Wyiarzanie‘ a) Jefli zachodza watpliwosel co do tworzywa, z jakiego wykonano fai-
cuch (Zelazo czy stal), to lrzeba go nagrzaé do temperatury 700 — 800" w specjalnym pi=-
cu (rys. 2 i 3), badz tez w picen kowalskim na weglu drzewnym (koks wylaczony) i utrzy-
maé¢ te temperature przez 20 mioul; po wyjeciu z pieca nalezy lancuch ostudzié, baczac.
aby nie byl narazony na chlodzacy prad powietrza,

L) W wypadku, gdy sie ma zupelna pewnosé, ze lancuch jest zelazny, wskazane jest wol-
niejsze ochladzanie, przez zanurzenie go w skrzyni wypelnionej popiolem lub wysuszonem
wapnem.

¢) Laticuch stalowy malezy ochladzaé szybeiej i na otwartem powietrzu.

Uiwaga:  mniezniernie wazne jest  Seisle pr

estrzeganie podanej temperatury, kibrej nie
mozna przekracza¢ z uwagi na niebezpieczensiwo przepalenia zelaza.

Granica dozwolonego zuiycia, Jako granice zuzycia laneucha ze wzgledow prze-
zornoéci, nalezy przyjaé zmmiejszenie grubosei ogniwa o 20%. Reperacja lub zamiana lai-
cucha staje sie konieczna Ljezeli do tej granicy zuzycia zblizy sie chociazby jedno ogniwo.

Wyb()r suwniczych i hakowych_ Niszezenie lafcuchéw przy podno$nikach wynika
bardzo czesto z niezrecznogci, nieuwagi lub niedbalstwa suwniczych i hakowych. Jest rze-
czy pewny. ze przez racjonaluy dohdér pracownikéow moina w znacznym stopniu zapobiec
niewladciwemu obchodzenin sie z urzadzeniem dzwigowem, a posrednio, lecz skuteeznie.

niszezeniu najwazniejszych jego czeiei skladowych.

Zawodowa selekeja robotnikéw nie jest jeszeze sprawa w pelni rozwigzang, ale jest tema-
tem aktualnym i da niezawodnie ogromnie pozyteczne wyniki przy doborze obslugi zaréwno
do podnosnikow, jak 1 do transportn wogdle.

Srodki ostroznosci przy uzywaniu lancuchéw. 1. Unikaé szarpnieé przecigiei
i chwytéow brutalnych, baczae aby lancuchy nie byly skrecane i nie mialy wygietych ogniw.

2. Uwazaé, aby pierScien lyczaey hak z lancuchem spoczywal dobrze w paszezy haka,
a nie na jego dziobie. (rys. 5).

3. Jezeli sig podnosi cigzar schwycony pomocniczym lancuchem, ktérego dwa lub cztery
ramniona lacza sie pod katem w punkeie wspélnym (rys. 7 i 8). to nalezy pamietaé. ze od
wielkosei tego kata zalezy zaréwno obciazenie w kaidem ramieniu, jak i powstajace
W niem mnaprezenie.

Istote tego ilustruje wymownie zestawienie V j VI i rys. 4  (zestawienia wykonane sa
z zaloZeniem, Zc¢ obcigzenie robocze wynosi 6 kg/mm®).

Prey uzywaniu o laiicuchéw, miarcdajne sg kyty utworzome z ramion 1 — 3 i 2 — 4
(rys. 8).

Wskazane jest, aby nie przekraczaé kgta 90", Jezeli przedmiot podnoszony jest zbyt wielki.
aby zado$éuezynié temmn warunkowi —- poleca sie zastosowanie pomocniczej belki o od-
powiedniej dlugosci (rys. 6).

t. Przy diwiganiun przedmiotéw o ostrych krawedziach, nalezy na nich podkladaé pod
fancuchy kawalki drzewa.

5. Naleiy od czasu do czasu odwracaé konee laficuchéow na diwign, aby poddawai je-
dnukowemu zuzyciu wszystkie czesei 1 ogniwa.

6. Lancuchy nalezy czesto smarowad.



7. W czasie dtuzszej bezczynnos$ci podnos$nikéw tancuchy nalezy zdjag¢ i przechowaé¢ pod
nakryciem. 1

8. Do naprawy tancuchéw nalezy uzywaé zelaza szwedzkiego luh réwnowartosciowego,
przyczein ogniwa powinny by¢ w $rednicy o 1 — 2 mm grubsze, niz ogniwa stare.

Wskazane jest uzywanie do naprawy tancuchéw narzedzia w postaci zelaznego preta,
zgietego pod katem prostym (rys. 10), zaopatrzonego na jednym kohcu w podstawe, odpo-
wiadajagcg otworowi w kowadle i w mocny dziéb profilowany na drugim konhcu, na ktéry
sie zaktada naprawiane ogniwo.

Nalezy mie¢ komplet gtadzikéw i matryc kowalskich, odpowiadajgcych  $rednicom uzy-
wanych tancuchéw, (rys. 9).

9. Ustali¢ sygnaly porozumiewawcze dla suwniczych i hakowych.

10. Wycofa¢ z uzytku tancuch luh jego cze$¢, w ktérej stwierdzono zmniejszenie gru-
bosci tworzywa przekraczajagce 20% pierwotnego wymiaru.

11. Goraco sie poleca umieszcza¢ w poblizu dzwigéw, uzywajgcych tancuchy, jak réwniez
w lokalach przeznaczonych do ich naprawy, plakaty z przepisami bezpieczenstwa i wska-
zo6wkami prawidtowych sposobéw dzwigania ciezaréw przy pomocy tancuchéw.

Zarzadzenia przyjete W praktyce, W niektérych krajach, a mianowicie w Ho-
landji i Wielkiej Brytanji wydano doktadne przepisy w zakresie przyjmowania, uzywania
i kontroli tahncuchéw. Zarzadzenia te dotyczg w strzeszczeniu: 1) tworzywa; 2) obowiaz-
kowego prowadzenia protokétu pracy kazdego ‘tancucha z uwzglednieniem nazwiska
i adresu wytworcy, charakterystyki tworzywa, dopuszczalnego ciezaru przy obcigzeniu ro-
boczem 6 kg/mm2 i znakéw cechowniczych; 3) pr6b odbiorczych; 4) zobowigzan w zakresie
wyzarzania i perjodycznej kontroli.

Inne kraje ograniczyly sie do opracowania wskazéwek og6lnych. W krajach, posiadajg-
cych zegluge, przyjeto przepisy o tancuchach wydane przez Lloydy.

W Belgji, Francji i we Witoszech kontrolg i okresowem sprawdzaniem tancuchéw stoso-
wanych w przemys$le zajmuja sie zwigzki przemystowe. Kontrola ta opiera sie na zasadach,
przyjetych w llolandji i Wielkiej Brytanji.

Omoéwione zarzadzenia daly jak najlepsze wyniki, a konsekwentne ich stosowanie zmniej-

szyto w znacznym stopniu ilos¢ wypadkow.
y y p yp Rys. 12 Fragment

Jakkolwiek w Polsce postugiwanie si¢ tancuchami uraga omdéwionym wytycznym bezpie- tancucha
czenstwa, nalezy zaznaczy¢, ze Wydziat dozoru dzwigéw przy Stowarzyszeniu Dozoru Kot-
tow objat juz swa dziatalnos$cig rewizje tancuchéw przy podnosnikach pionowych i wypada
zyczyé, aby analogiczna akcja, w zastosowaniu do wszelkich tancuchéw, zostata podjeta
przez wszystkie zwigzki przemystowe, zmierzajace do organizacji sprawnej stuzby bezpie-
czenstwa pracy. ,
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SYGNALY DLA SUWNIC

(w celu uniknigcia powaznych nastepstw przez pomieszanie sygnatéw, nie podawac¢ pod zadnym pozorem kilku sygnatéw jednocze$nie)

Rys. 13. Zaktadanie na hak Rys. 14. Podnoszenie Rys. 15. Przesuwanie Rys. 16. Ustaw, na miejsce
Wielki palec i ruch przedramienia Hakowy daje sygnat przez podnie- Ruchem reki w ptaszczyznie jazdy Poziome rozstawienia rak wskazuje
wskazujg suwniczemu kierunek, za- sienie reki ruchem $rubowym wyznacza sie pozadany kierunek suwniczemu pozadang odlegtosé

leznie od potrzeby jazdy



ZESTAWIENIE |
Obcigzenie robocze w kilogramach na milimetr kwadratowy

) Zelazo lub Zelazo
Rodzaj tworzywa miekka stal szwedzkie
tancuch o grubo$ci ogniwa 10 mm O
[ AL LY T 6 4
tancuch o grubosci ogniwa mniejszej
jak 10 MM 0 e 5 4
ZESTAWIENIE 1l
MiPimaIna wytrzy- Mig:maln_e
i matos$¢ na rozerwa-. wydtuzenie
Rodzaj tworzywa nie w kg'mm2 pier- ‘ na 200 mm
wotnego przekroju w odsetkach
ALY E- 2 S, 35 20
Stal bardzo migkka . . . . 35 28

Zelazo szwedzkie luh rowno-
wartos$ciowe ... 33 30

ZESTAWIENIE Il

Zelazo Zelazo szwedzkie
lub bardzo miekka stal lub jego réwnowaznik
Rodzaj i
. tancuchy o tancuchy o tancuchy o karcuchy o
proby grubosci ogni- grubosci ogni- grubosci ogni- grubo$ci ogni-
wa 10mm O  ‘wa mniejszej wa 10mm 0 wa mniejszej
i wiecej niz 10 mm O i wiecej niz 10 mm 0
Na rozcigga-
nie . . . 12 kg/mm2 11 kg/mm2 7 kg/mm2 7 kg mm2
Na rozerwa-
nie . . . 28 .24 28 24
ZESTAWIENIE IV
Ciezar podnoszony = 1000 kg
Kat zawarty pomiedzy tancu-
chami A. 0. B. (rys. 5). . 45° %0° 120°
Sita rozciggania w czeSciach
taficucha AO i OB. . 540 kg 720 kg 1000 kg

ZESTAWIENIE V

crubo$¢ ogniw tancucha w zaleznos$ci od kata utworzonego przy haku,
przy uzyciu dwéch tancuchéw (rys. 51

Kat utworzony przez taficuchy

Cigzar tancuch

pionowy 45° 90" 120 150° 160°
w kg 0°
Srednica ogniw taricucha w mm
600 6 6 7 8 11 14
800 7 7 8 10 12 16
1000 8 8 9 1 15 18
1500 9 10 11 13 18 22
2000 n 12 13 15 21 25
2500 12 13 14 17 23 28
3000 13 14 15 18 25 30
3500 14 16 17 20 27 33
4000 15 17 18 21 29 35
4500 16 18 20 22 31 38
5000 17 19 21 24 33 40
Rys. 17. Mate ruchy w go- Rys. 18. Opuszczenie

re lub w dét
Pionowe rozstawienie rak wskazuje
suwniczemu wysoko$¢ podnoszenia
lub opuszczenia

Palec wskazujacy i reka skierowa-
ne do dotu wskazujg suwniczemu
potrzebe opuszczenia

ZALACZNIK |I.

(do wywieszenia w kabinach suwnic)

Wskazowki dla suwniczych

OD WASZEJ UWAGI | OSTROZNOSCI _ZALEZY ZYCIE
WASZE | WASZYCH TOWARZYSZOW PRACY

Dla bezpieczenstwa ludzi wspoétpracujacych

1. Nie podnosi¢ nigdy ciezaréw Zle umocowanych. Lepiej
straci¢ dwie minuty na nalezyte umocowanie, niz nara-
za¢ sie na wypadek.

2. Nie zaczyna¢ manewrowania przed otrzymaniem sygnatu.
Nie opuszczaé¢ ciezaréw raptownie.

4. Sygnalizowaé¢ dzwonkiem ludziom znajdujgcym sie w ha-
li, ze suwnica obtadowana przejdzie nad nimi.

5. Zdwoi¢ uwage przy manewrach ztozonych.

6. Nigdy nie podnosi¢ ciezaré6w ukos$nie — tylko pionowo.

7. Je$li kto$ znajduje sie na moscie suwnicy, nie manewro-
waé bez jego rozkazu.

8. Zatrzymywac¢ podnoszenie we witasciwej chwili. Wytacz-
nik samoczynny, dziatajacy w najwyzszym punkcie podno-
szenia, ma na celu zabezpieczenie dzwigu przed wasza
nieuwaga. Pilnowac, aby wytgcznik zawsze sprawnie dzia-
tat, ale nie polega¢ na nim.

9. Utrzymujcie suwnice w porzadku.
i smarujcie je starannie.

10. Nie pozostawia¢ nic na suwnicy. Nawet spadajgca na-
kretka moze zabi¢ cztowieka.

11. Donosi¢ natychmiast o kazdym zauwazonym braku, lub
nieprawidlowem dziataniu dzwigu.

12. Zachowa¢ spoko6j i opanowanie. Wasze zdenerwowanie
moze spowodowaé katastrofe. Zimna krew moze od niej
uchronié.

Sprawdzajcie liny

Dla waszego wtasnego bezpieczenstwa
1 Nie nosi¢ nic w rekach przy wchodzeniu na suwnice po
drabince. Wcigga¢ linka potrzebne przedmioty po wej-
$ciu na goére.
2. Ostroznie z przewodami elektrycznemi.
cie moze spowodowaé $mierc.
ZESTAWIENIE VI

Gruboé¢ ogniw tancucha w zaleznos$ci od kata utworzonego przy haku
przy podnoszeniu czterema taficuchami (rys. 4)

Kazde dotknie-

Kat utworzony przez tancuchy 1—3 1 2—4

Ciezar 0
tancuch 45° 90" 120° 150° 160°
w kg pionowy
Srednica ogniw w mm
2500 8 9 10 12 17 20
3000 9 10 n 13 18 22
3500 10 10 12 14 19 24
4000 n n 13 15 21 26
4500 n 12 13 16 22 27
5000 12 12 14 17 23 29
6009 13 14 15 18 25 30
7000 14 15 16 20 27 33
8000 15 16 18 21 29 35
9000 16 17 19 22 31 37
10000 17 18 20 24 33 39
Rys. 19. Zatrzymanie. Rys. 20. Zatrzymanie na-

Ruch poziomy reki na wysokosci
piersi wskazuje suwniczemu potrze-
be zatrzymania

tychmiastowe
Podwadjny szybkipoziomy ruch reka
na wysokosci piersi wskazuje po-
trzebe natychmiastow. zatrzymania



ZESTAWIENIE VIL POROWNANIE GLOWNYCH NORM, STOSOWANYCH W ROZNYCH KRAJACH DO LANCUCHOW
TRESC ZESTAWIENIA BELGJA FINLANDJA FRANCJA HOLANDJA KANADA NIEMCY W. BRYTANJA WLOCHY
L =5 dy ) L = 46d L = 464 Niewyszczegélnione Standaryzowane, L ~48d;d-9mm L =454d L =46d
“ . 1 =36df dla d < 10 mm. 1~ 3,35d 1 =34d lecz nieznane L=5d; d-9mm I = 354d 1 =344d
2| a Krotkie —354d
L = 46d\ :
1 - = 344df dla d - 10 mm.
] e o }
e | . L=55d L =554d L=64d L =554d
o|b: Diugie 1 = 3.5 dalbo1-3,5d—0,01 d* 1~ 354d 1=354d 1=1354d
. p . . tal Zelazo pudlowe . tin. ¥ | Powszechnie—stal, > Zelazo lub stal mar-, ]
a Rodzaj metalu Zel szwedz'].ue. lub rowuolwar( S a lub b. migkka stal Mlekl.(a stal martin zelazo w niektérych Zelazt) lub stal tinowska z matg Zelazo
- j Beardzo miekka stal martin. martmowslfi_ martinowska lub zelazo pudiowe przypadkach martinowska zawart. wegla
= - - , ‘ T : - x] *
3ib Wytrzyﬂ.;la{osc ?a r(:zer- VZ—QJEOVSZ“L'—\ Ze—lazo "‘SSEI— - 30 -- 37 35 Zelazo z Stal -] Niewyszczegéln. Niewyszczegdln. 30 — 37 36 — 40
€ wanie w kg/'mm 3 1 3B 3 34—38 | 34— 4
I B - - - _
2 s oni . !
Z = Wydtuzenie przy rozer 30 ‘ 2 28 najmnie] 28 Zelazo 20 18 : 25 . . Niewyszezegoln, 2 — 25
2 | waniu w ) ! Stal 28
o . J— - - _
K4 | Dopuszczalna zawart. *
- I wegla ", . 0,1 0.1 0,1 Niewyszczegolnione 0.1
s]d ] siarki Yy . 0,07 005 0,07 s Niewyszczegoln, " ' Niewyszczegoln.
5 ' fosforu =, . . 0,07 0,05 0,07 9,05 . . —_— —
e ‘ Pr:’)‘by na. zdinanie na Poleca sig Poleca sie Poleca sig Poleca sig Nie poleca sie Poleca sie Nie poleca sig Poleca sig.
zimno i na garaco
6 dla zelaza i stali; d - 10mm . * 6
5 . . W d - 10mm 7 dla stali 6 5dlad - 10mm | 4,5do robét bru- 6
3 DOP‘,‘S?CZ?I“Q robocze’; 4 .. szwedzkiego 7.5 5 dla zelaza 4.5 do brutalaych Niewyszczegola. talnych 5 do robat
obciazenie w k¢imm 2,8 dla najniekorzystniejszych 3 do brgla]nych warunkéw pracy 5dlad. - 10 mm 3,5 do najniekorz, brutalaych
warunkéw pracy (kopalnie) warunkéw pracy warunkow pracy
© i . Probne spojenie musi wykaza¢ 1 i 85", pierwotne) 85°, pierwotnej wy- * i 51 Ji 5la. i 5ln. : -
E a ‘ Na spawanie 85% wytrsymalosci preta Poleca sie wytrzymalotel preta tr;ymalos'ci proth Niewyszczegoln, Niewyszczegoln Niewyszczegola Niewyszczegéla,
3 ; Zelazo lub stal Zelazo Szw. Dwukrot - N 2 i * *
2 , i i b bhelubedioh __E _DZW. wukrotne d«<7mm |d>7mm| 12 k¢ mm* Wymiary
2lb ! Na rozciaganie T-10 7% 4210 =10 'd .10 %| robocze obcia- ogniw mie moga roinic Dwulo(gt?{nze;oil:ocze Dwul;rbc::tinzer;l:ocze Dwukrotne robocze 12 — 1a
4 E } w ke Tmz 2 I "11777 7 1 tenie 10 14 si¢ wigcej, jak 0 3% 7 74 T A obciazenie
=10 ; Na rozerwanie 28 24 28 E 24 Dwukr. obci.aki. 20 | 28 24 kg/mm?Proba obow. *I Dwukrotne obci.ai. Dwukrotne obci'qi. Dwukrotne obciai, * 24 — 25
<% w kg/mm* ] T prébynarozciag| ! przy watpl gat met. |z proby na rozciag. | z proby na rozciag. | z proby na rozciag.
& d :Najw. dopuszcz. wydtuz. Niewyszczegoluione Niewyszczegoln.| Niewyszezegdln. Niewyszeczegola, 127, Niewyszczegoln. Niewyszczegédln. Niewyszczegoln.
{ i O i - . . . . N . . 1 A O . -
5 1 E;’T‘?gc;;g lg;‘;i:hbézy Niewyszczegolnione Niewyszczegéln.| Niewyszczegoln. Wymagane * Niewyszczegéln. gopr':cza‘;‘i)‘;;}c‘;’:; Wymagane * Niewyszczegoln.
! * *
. - B
a | Temperatura 7000 C 750" C 900° C 850 — 875" C 760° C lub 1400° F | ciemno cecrwona | 760" C lub 1400° F 700° C
» e - e
Slb Czas wyzarzania 20 minut 20 minut Nieokreslony 25 — 30 minut * Nieokreslony Nieokreslony Nieokreslony 20 minut
N ‘ - — e .. [
6 ,§ c [ Ochtladzanie Powolne dla zel., szybsze dla stali Powolne Powolne Powolne * Na powietrzu Powolne Powolne Powolne
5 ! - N . . N _ e
= i 2 i . pra Conaimniei Co ', rokuipo * R 2 razy na rok lan- *
d ‘ Czestosé wyzarzania 4 razy roczn-xe przy KLDH:‘ P C‘y ona)mmeli raz Tak, jak w Belgji kazdem zniszczeniu Niewyszczegdln, az na ok lub cuchy !/, calai mniej.| Tak, jak w Belgji
razy rocznie przy brut. pracy na ro i naprawie raz ma 2 lata sze raz na rok inne
i s . Przed oddaniem do * Pierwszy raz po *
7 | Okresowe badanie razy roc¢znle przy norm. pracy Raz na rok Tak, jak w Belgji |uz7tku. potemco * ;roku . Raz na rok odbiorze, potem co .
t przez specjaliste 4 razy rocznie przy brut. pracy lub po zniszczeniu i na- 3 miesiace i po '
! prawie kazdej naprawie
Po katdem ze- 1 ; * Raz na rok z abcia- s ded s
a i Nastepne proby Niewyszczegélnione psuciu przy obe.| Niewyszczegdln. CO. ! roku i 90 “ zeniem = 1,25 obcia- P,O kaidejnapra A Niewyszczegélo.
= 1,25 obc. rob. kazdej naprawie zenia roboczego |Wie lub uszkodzeniu
g " Dopuszczalne zyzycie 20°, 109 20°, 15% “ 109, 109, 209,
L = zewnetrzna dtugos¢ ogniwai 1 = zewnetrzna szerokosé ogniwa; d — srednmica preta pierwotnego;
U W A G A: *  Wyszczegolnienia oznaczone gwiazdka sa przepisami urzedowemi. nadanemi ustawa, dekretem lub rozporzadzeniem; pozostale pochodza z prywataych orga-
nizacyj lub figuruja w warunkach dostawy dla marynarki i koleji zelaznych




»,

-

Wspolpraca posrednia
w akeji zapobiegania wypadkom przy pracy

inz. A. Mazurkiewicz

Artykul  ponizszy,

nych badaniu prakiyki organizacyjnej
leine jest  od réinorodnyeh  czynnikow, natury
swiadezenia z poszczegolnych lrapiie mogq byé wykorzystane

nam przy zamieszezentu artykulu na tamach

Interesnjaca forme wspélpracy roéznych instytueyj tecn-
nicznych w dziedzinie zapobiegania wypadkom, zastosowalo
zrzeszenie prywatnych zakladow ubezpieczen od wypadkow
we Francji, gdzie, jak wiadomo, powszechne ubezpieczenie
nie obowiazuje.

Zrzeszenie teo, t. zw. .Comité général des compagnies
d*assurances®, grupujace kilkadziesigt zakladéow ubezpieczen
od wypadkéw o ,skladce stalej* (primes fixes) stworzylo
w r. 1928 specjalne biuro do walki z wypadkami, nazwane
..Bureau central de prévention des accidents™.

Fakkelwick u nas obowigzuje odmicuny system ubezpie-
czenia od wypadkow, niektére wytyezne pracy wspomuiaue-
go Biura dalyby si¢ zastosowa¢ na pewnych odcinkach na-
szcj organizacji., wobec czego omoiwienie interesujacych tych
zasad 1 zapoznanie si¢ 2z dzialalnodeiy Binra wydaje sig
wekazanem.

Na szczegolng uwage zasluguje  kontrola dokonywana
w lonie organizacji macicrzystej — .,Comité général das-
surances” — nad czestotliwoscia wypadkow zglaszanych przez
przedsighiorstwa. Skoro tylko zostanie stwierdzone, Ze wy-
padki w danem przedsighiorstwie powlarzajy si¢ zbyl czesto,
Komitet denosi o tem pracodawey, podkreslajge moralny
obowiazek. jaki na nim ciazy — przeciwdzialania temu sta-
nowi rzeczy i skierowuje jednoczeinie uwage Biura na te
przedsighiorstwo. Pozatem Komitet przypomina, jakie z ak-
cji zapobiegawezej wynikaja zyski w postaci obnizenia sklad-
ki ubezpicczeniowej i innych korzyéci poérednich.

Odpis tego pisma Komitet przesyla ,,Centralnemu Biury
Zapobiegawczemu™, z prosha o przeprowadzenie  bhadania
technicznego w danem przedsighiorstwie, ktére jednoczes-
nic powiadomione jest o zamierzonej wizylacji,

Biuro nie posiada wlasnych inzynierow, bhadz innych or-
ganéw technicznych, przeznaczonych do pracy .,w terenie®.
Zadaniem jego jest jedynie kierowanie caloksataltem akeji
i centralizowanic zaréwno doniesien o wypadkach, jak i ich
opiséw. Do technicznej pracy .w terenie” Biure postuguje
sie ohcym personelem na zasadzie umowy z odpowiedniemi
organizacjami. Do nich nalezy — przedewszystkiem utworzo-
na przez przemystoweow francuskich do walki z wypadkami
organizacja p. n. ,Association des Industriels de I'rance”
oraz stowarzyszenia pokrewne w Rouen i Lille, a takie od-
dzialy regjonalne stowarzyszenia; ohok nich stowarzyszenie
dozoru kotléw (oddz. elektryezny) i wreszeie ogélnie znane
techniczne biuro powiernicze p. f. ,.Veritas™, To ostatnie
zwlaszcza oddaje cenne uslugi  dzieki posiadaniu licznych
ottdzialow rozsianych po calej Francji i zaangaiowaniu od
czasu nawigzania stalej wspolpracy z Komitetem szeregu
wykwalifikowanych inzynieréw, poswigconych wylgeznie bez-
peczenstwu pracy.

Po szczegélowem zbadanin stanu rzeczy przez inzyniera,
dzialajarego w écislem porozumieniu z pracodawca, sporzj-
dzouy zostaje raport, ktérego jeden egzemplarz skierowany

analizujgcy w ogélnym szarysie formy i metody wspolpracy réinyeh francuskich instytucyj technicznych
w zakresie akeji zapobiegania wypadkom przy pracy. zapoczatkowuje serje
stosowanej na szserokim §wiecie. Jakkolwick takie lil inne postawienie sprawy za-
przedewszysthiom

rospraw o analogicznym charakterze. posicieco-

vthezpieczeniowej i strukturalnej, pewne do-
dla dalszego  rozwoju akepi w Polsce. Mvsl ta prsyvswiecala
pisma i wyras swij snalazla w jego konklusji.

jest do Komitetu, drugi zaé otrzymuje odpowiednie przed-
siebiorstwo ubezpieczeniowe. nalezgce do zrzeszemia — .,Co-
mité général des compagnies d'assurances”. aby moglo zmie-
ni¢ skltadke wbezpieczeniows, zalezny od ryzvka.

Jak zaznaczyliémy wyzej. inzynier pozostaje w stalem po-
rozumieniu z przedsiehiorstwem, w razie potrzeby zwiedza
zuklad ponownie i bez wzgledu na wynik wizytacje odbywa
raz w roku regularnie.

Stosunkowo czgste wizytacje majy na celu stale podtrazy-
mywanie zainteresowania pracodawey akcja zapobiegaweza.
Jest to niezbedny warunek powodzenia akeji i uzyskania
z niej pomyélnych wynikow.

Inzynierowie starajg sig, abhy rady ich wywolywaly zyezli-
wg wspolprace, budzily zainteresowanie. a nawet zapal i aby
przedewszystkiem byly praktyczne, skutkiem czego, jak wy.
kazalo doéwiadezenie, rady te sa w Y8% przez pracodawcow
zustosowane w praktyce, chetnie widziane i pilnie przestrze-
gane.

Podobne postawienie sprawy hezpieczenstwa jest mozliwe
tylko wtedy, gdy wiedza techuniczna i psychologiczna wizy-
tujacych stoi na wysokosci zadania.

Mectoda przyjeta przez Biuro posiada wiele stron dodat-
nich. Przedewszystkiem uhezpieczonym zapewnia pomoc fa-
chowa, jakiej pojedyiczo dzialajaca organizacja wytwo-
rzyéhy nie mogla — choéby dlatego, ze nie moglaby utrzy-
niaé tak znacznego personeclu technicznego, wykwalifikowa-
nego w réznych dziedzinach pracy. Wspolpracujae z licznemi,
rozrzuconemi po calym kraju instytucjami wraz z ich re-
gjonalnemi oddzialami, Biuro Centralne ma moznosé sweo-
badnego wyboru z poéréd nich instytueyj, ktére w akeji
zwalczania wypadkéw dzialajg naprawde skutecznie. Wywo.
luje to zdrowe, a pozgdane wspélzawednictwo poérdd wielu
instytucyj, ograniczajage do minimum koszt utrzymania tych
specjalistow i ich wyjazdéw, albowiem pozwala na poslugi-
wanie sig silami miejscowemi.

Do wazniejszych prac Biura nalezy badanie érodkéw, jakie
nalezy zastosowaé, gdy akeja zapobiegawcza zaleiy wylacz-
niie od dobrej woli pracownikéw. Ta niczwykle trudna dzie-
dzina dziatalnoéei nie zostala jeszcze zbadana w dostatecz-
ny sposoh, poniewaz wymaga daleko idacej indywidualizacji
w stosunku do wszelkiego rodzaju pracownikow — od dy-
rekeji i kierownictwa poczawszy, az do majstrow., brygadzi-
stéw i robotnikéw o réinym poziomie umystowym i najroz-
maiciej
pracy.

Jedna z wigkszych prac Biura byla ankieta przeprowa-

ustosunkowanych do zagadnienia bezpieczenstwa

deona przez lekarzy-okulistéw w porozumieniu z Towarzy-
stwem Zapobiegania Slepocie, reprezentowanem przez prof.
Lapersonne, b. prezesa Akademji Lekarskiej.

Ankieta miala na celu ustalenic wszystkiego. co zostalo
wynalezione lub wykonane do zapobiegania zaréwno mecha-

nicznym, jak chemicznym i §wietlnym uszkodzeniom orzu —

9
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oraz zaznajomienia si¢ ze srodkami organizacyjnemi, ktére
maja na celn zaréwno zapewnienie uzycia przez robotnikéw
érodkow zabezpieczajaeyeh wzrok, jak tez przeciwdzialanie
nicpowolanemu a szkodliwemu  ratownictwu w  wypadkach
uszkodzen oczu. Wyniki ankiety opublikowane zostaly w spe-
cjalnej broszurze.

Analogiczne hadania przeprowadzono w stosunku do wy-
perdkéw w przemysle wlokienniczym i drzewnym, a ostatnio
i w rolnictwie (zabezpieczenic mlocarn) w porozumieniu
z Syndykatem wytworcéow maszyn rolniczych. Nalezycie
i praktycznie zabezpieczone mlocarnie wystawiono na tar-
gzeh maszyn rolniezych.

Specjalna  kemisja wyznaczona przez rade zarzadzajacay
Biura zhadala sprawe psychodjagnostyczunego zapobiegania
wypadkom, ale uznano stosowanie tych metod za przed-
wezesne wobec polozenia finansowego i zamiaru utworzenia
0‘(lrt;})nego instytutu psychotechnicznego we Francji.

Poza hezplatnemi wizytacjami, poradami i badaniami za-
gadnienia bezpieczefistwa pracy, Biuro réwniez bezplatuie
dostarcza przedsighiorstwom materjal instrukeyjny i propa-
gandowy, jak kalendarze z praktycznemi radami, broszuary,
plakaty i t. p.

We wspolpracy ze Stowarzyszeniem Przemyslowcow Fran-
cuskich zredagowany zostal podrecznik z zakresu bezpieczen-
stwa pracy, urzgdzono szereg odczytéw dla mlodych robot-
nikéw, ogloszono kilka konkurséw z nagrodami, przyczem
specjalnie wyréiniono i odznaczono przedsighiorstwa, w kto-
rych akcja hezpieczenstwa jest nalezycie prowadzona, a pra-
ca zabhezpieczona.

Zaklady
ral* w chwili zalozenia Biura Centralnego ubezpieczaly
200 przedsiehiorstw, liczacych ok. 200.000 robotnikéw.
W r. 1934 liczha ta wzrosla do
z 400.000 robotnikow.

PoniewaZ s3 to przedsiehiorstwa rozmaitej wielkosei t ro-

ubezpieczen zjednoczone w ,,Comité Géné-

2.500 przedsighiorstw

dzaju, a wskutek tego o bardzo rozmaitym stopniu niebezpie-
ezenstwa, Biuro Centralne rozpoczelo hadania i prace nad
peprawg stanu bezpieczefistwa od przedsiebiorstw wigkszych
i niebezpieczniejszych, systematycznie rozszerzajac swy dzia-
lilnosé na pozostale, i to na ohszarze calej Francji i Afryki
Poélnocne;j.

Zrzeszenie zamierza objaé swa dzialalnoscia walke z wy-
padkami w domu (bezpieczne obchodzenie si¢ 7z gazem
i elektrycznoécig) oraz na drogach publicznych, a takie
sprawe chorébh zawodowych.

Biure Centralne, prowadzone obecnie przez p. Maxa Her-
want. nie nniknelo skutkéw S$wiatowego kryzysu gospodar-

ceego. Mimo to, dzigki racjonalnym kompresjom budzeto-
wym, zdolano naogél utrzymaé dzialalnoéé biura na dotych-
czasowym poziomic: Biure Centralne uczestniczylo w orga-
nizacji Kongresu Bezpieczenstwa Pracy, urzadzonego w r.
1935 w Paryzu. opublikowalo nowa serj¢ czterech plakatow
ostrzegawczych, potrafilo znacznie zwigkszyé wplywy =za
wydawnictwa 1 nie naruszajac rownowagi hudzetowej wydaé
na wspolpracujacy techniczno-zapobiegawezy personel kwote

90 tys. fr.

Tyle o organizacji i dzialalnoéci instytueji francuskiej. Ja-
kie stad wynikajag wnioski dla naszych stosunkow?

Jak wiadomo, Zaklad Ubezpieczen Spolecznych 1 szereg
zvzeszen przemystowyeh podjal orgamizacje hezpieczefistwa
pracy przy pomocy pracownikéow technicznych i instrukto-
réw, posiadajacych specjalizacje  branzowa.  Musiano
zdecydowaé sie na podobna formule organizacyjna ze wagle-
du na charakter i podstawy prawne ubezpieczenia od wy-
padkéw: ubezpieczeni sy pracownicy zakladu pracy, a nie
jego niebezpieczne urzadzenia. Niemniej jednak zardéwno
peprawa stanu hezpieczefistwa przedsigbiorstwa, jak i usta-
lenie jego skladki ubezpieczeniowej wymaga pracy specja-
listéw, znawecéw okreslonych urzadzen przemyslowych, jak
np. dzwigi i podnoéniki, wiréwki przemyslowe, aparaty ace-
tylenowe i t. p. Wytworzenie takiego zespolu specjalistow
przez Zaklad Ubezpieczen Spolecznych lub branzowe orga-
nizacje bezpieczenstwa byloby w naszych warunkach zby-

tecznem a  kosztownem marnotrawstem, poniewas spe-
cjalisei  tacy juz istnieja w obrebie stacyj dodwiadezal-
nych Politechnik i innych wyzsaych ueczelni, Stow. Dozoru
Kotléw, Biura technicznego ..Veritas“. Stow. Elektrykow
Polskich i t. d.

w Polsce systematycznej akeji zapohiegania wypadkom przy

Obecnie, na sawym poczatku prowadzenia

pracy. mic odgrywa w niej wiekszej roli drobiazgowa znajo-
moséé niehezpieczenstw poszezegélnych urzadzen przemyslo-
wych. Potrzeba ta wystapi zapewne juz w niedalekiej przysz-
lo§ci. Chodzi o to. aby wymienione instytucje zainteresowaly
sie akcja hezpieczenistwa pracy w nowem ujecin uhezpiecze-
piowem i z czasem organizacje swa rozszerzyly, dostosowujac

do nowych potrzebh.
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Wskazowki do stosowania
plakatow ostrzegawczych

10.

Inz. z. Putawski

Jakkolwiek wiele moéwi sie o plakatach ostrzegawczych i kazdy
rozumie, ze sg one jednym z wazniejszych $rodkéw propagandy
bezpieczenstwa pracy, mato kto umie nalezycie je stosowaé. To
co widzimy obecnie w wielu zaktadach w Polsce w dziedzinie
stosowania plakatéow ostrzegawczych, jest przewaznie zaprzecze-
niem elementarnych zasad, jakie wskazuje zaréwno wiedza, juk
i praktyka propagandowa. Ponizej podajemy w skréconej formie
gtowne wskazéwki w zakresie stosowania plakatow ostrzegaw-
czych, oparte na studjach, jakie nad tg sprawag przeprowadzili
specjalisci propagandy bezpieczenstwa pracy, a przedewszystkiem
Seesemann w Niemczech oraz szereg specjalistow sowieckich. Nie
uwazamy bynajmniej tych wskazan za bezsporne, gdyz w dziedzi-
nie tej nauka nie wypowiedziata swego ostatniego stowa, do$wiad-
czenia za$ réwniez nie sg jeszcze nado$¢ bogate.

Plakatami w kazdym zaktadzie powinna sie opiekowac $cisle okreslona
organizacja lub osoba.

llos¢ plakatéw powinna by¢ dostosowana do liczby robotnikéw oraz
wymiarow i rodzaju lokali fabrycznych i terenu fabrycznego tak, aby kaz-
dy robotnik miat moznos$¢ plakat w fabryce zobaczyc.

Plakaty powinno sie wywiesza¢ w takich miejscach i na takiej wysoko-
Sci, aby jak najwiecej robotnikéw mogto je dokladnie obejrze¢. Wywie-
sza¢ nalezy nietylko w salach fabrycznych, ale w przejsciach, w kanto-
rach, przy okienkach wyptat, w portjerniach.

Nie powinno sie wywiesza¢ jednoczesnie réznych plakatow, zaleznie od
miejsca pracy (np. plakatu o pile tarczowej przy pile tarczowej, o ped-
niach przy pedniach it d.), lecz nalezy umieszcza¢ jeden i ten sam pla-
kat o pedniach wszedzie i t. p. Powyzsze wskazania oparte sg na bada-
niach, z ktérych wynika, ze mozna tym sposobem podziata¢ silnigj
w pewnym kierunku na caty personel fabryki.

Z dos¢ szczegOtowych badan wynika, ze plakat budzi zainteresowanie
w ciggu okreslonego, do$¢ krotkiego czasu 1— 2 dni. To tez plakat po
uptywie tego czasu powinien by¢ zdjety.

Na miejsce zdjetego plakatu, nowy plakat powinno sie wywiesi¢ row-
niez po uptywie pewnego czasu: 3— 6 dni, w przeciwnym bowiem ra-
zie robotnicy przyzwyczajajg sie do niego i zainteresowanie plakatami
maleje.

Plakat, ktéry raz byt wywieszony, mozna powtdrnie wywiesi¢ dopiero
po pot roku.

Plakat nalezy wiesza¢ w miejscu widnem albo oswietlaé go Swiattem
sztucznem.

Plakaty powinny byé umieszczone w sztywnych ramkach, tak aby zawsze
miaty rowna powierzchnie, nie zwijaty sie od goraca lub wilgoci. Poza-
dane jest umieszczenie plakatu za szklem lub pokrycie jego powierzchni
werniksem.

Plakaty, nie bedace w danej chwili w uzyciu, nalezy starannie przecho-

wywacé w Scisle okreslonem miejscu, zabezpieczonem od wilgoci, go-
rgca, dziatania kwaséw i t. p.

Plakaty ostrzegawcze
1. S. S. 18, 20, 21
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Zapora do zatrzymywania
wozkéw kopalnianych.

Zrodiem  niebezpieczefistwa  ruchu Przeno$na wykolejnica do wozkow kopalnianych
kotowego w kopalniach sg wozki, za- 7 . . L
trzymywane w niewlasciwy sposéb na Celem wykolejnicy jest zatrzymanie torowych wozkéw ko-
pochytosciach, woézki odczepiane od lo- palnianych, wzglednie catego ich zespolu przez wykolejenie.
komotywy pﬁdczas jazdy wreszcie Spos6b ten jest gldwnie stisowany dla ochrony robotnika
woézki Z zepsutemi hamulcami. Wozki lub catej zatogi w naglym wypadku nieprzewidzianego uka-
pozostawione na réwni pochytej moga zania sie jadacego taboru. W przewidywaniu takiego wypad-

ku, ze wzgledéw przezornosci i bezpieczehnstwa, amerykanie

w kazdej chwili ruszyé z miejsca, o ile
nie s3 w odpowiedni spos6b zatrzyma-
ne, albowiem wystarczy tylko sita nie-
zbedna do pokonania oporu tarcia,
a wtedy wchodzi w gre przy$pieszenie,
ktéorego wynikiem jest ogromna szyb-
ko$¢ rozpedzonej masy. W chwili gdy
zawiodg zwrotnice i hamulce, a zatoga
nie jest zaopatrzona w wykolejnice
przenosne Ilub state — wypadek pek-
gilgg;aio;;rr;cucgfze;w|Or|lilr(:ot§xg VLY?;SK,[L; Rys. 3 wykolejgca jest uksztattowana w ten sposéb, ze to z szyny. Przez pod_st_miecie uchwytu pod stope
do rozmiaréw katastrofy. dziata skutecznie w obu kierunkach jazdy. szyny i zahaczenie o jej krawedZ od wewnetrznej
L . - i . Ksztatt wykolejnicy jest pomyslany w ten sposéb, strony toru, wbija si¢ mocno klin drewniany od
WQZk' stojace na pochy_losm muszg bycwpros_ty I PEW- " je Kklinowa powierzchnia unosi przedewszystkiem strony zewnetrznej. Gdy wykolejnice wypadnie
ny sposéb przytrzymane. Najprostszym sposobem jest stwo- |, g6r7e obrecz kota, a dopiero potem krawez- usunaé w celu przepuszczenia woézkéw normalne-
rzenie zapér dla két. Rys. 4, 6 i 8 ilustrujg przenosny przy- i “opreczy uderza o powierzchnie pionowa — go ruchu, wystarczy obréci¢ gérna czes¢ na za-
rzad zaporowy, stosowany w torowym ruchu podziemnym ctawiong skosnie do osi szyny, ktéra spycha ko- wiasie dokota poziomej osi, aby zwolnié szyne.
w St. Zjednoczonych P. A. Znamienng jego cecha jest moz-
no$¢ przytwierdzania w dowolnem miejscu na szynie i zwol-
nienie kota przez odchylenie goérnej czesci zaporowej. Czes¢
zaporowa przyrzadu, opierajaca sie o g6rng powierzchnie
szyny, obraca sie dokota poziomej osi, umieszczonej w uch-
wycie zamocowanym na stopie szyny. Uchwyt jest wyztobio-
ny w taki spos6b, ze chwyta stope szyny obustronnie i zosta-
je na niej zaci$niety przez wbicie klina drewnianego. Przy-
rzad charakteryzuje pozatem wysoko$¢ czeSci zaporowej
(18 ém.) przewidziana celowo, jako mocne oparcie badz to
do ko6t duzej Srednicy, badz tez do zderzakéw i ram przy
niskich woézkach. Mocny klin zapewnia bezpieczenstwo utrzy-
mania woézka w miejscu; nacisk woézka zwigksza jedynie site
klinujaca; zaktadanie przyrzadu od zewnetrznej strony toru
nie naraza obstugi na potrzebe przebywania na torze; na
zgdanie wo6zek moze by¢ szybko zwolniony przez pociggnie-
cie jedng reka za kotko uchwytowe zapory ku go6rze i od-
chylenie jej w bok na zawiasie (rys. 4 i 8). Zapora jest wyko-
nana symetrycznie i nadaje sie do stosowania do obu kierun-
kéw jazdy i do zamocowania na prawej lub lewej szynie
tom.

zaopatrujg zatoge w wykolejnice lekkiego typu przenos$nego,
ktéra jest zilustrowana na r/sunku 5. Sktada sie ona z za-
sadniczej cze$ci wykolejajgcej, ustawianej na gérnej po-
wierzchni  szyny i z uchwytu przytwierdzanego na stopie
szynowej. Obie czeSci sg polaczone ze sobg zawiasowo. Cze$é

Rys. 6 Rys. 7 Rys. 8

Nosze ciezkich ura-
do wypadkow z6w kostnych

Koc do tlumienia Rys. 10
ognia

Rys. 2

W zwigzku z wymienieniem w Kkarcie bezpieczenstwa 4.

I. S. S. koca do tlumienia ognia w pracowniach chemicz-

nych, otrzymaliSmy od Czytelnika naszego, p. Drozdzewskie-

go szereg stusznych uwag. Chodzi mianowicie o utrzymanie

koca w czystosci (pyt moze sie przyczyni¢ do wzmozenia

pozaru) i zawieszenie go w ten sposob, aby w razie wypad-

ku mogt byé szybko i tatwo zdjety. Korespondent nasz pro-

ponuje ,ahy w tym celu koc Owiniety papierem, z otworami

na mocne paski przytwierdzone do jego krawedzi byt nasa-

dzony na watek obracajgcy sie w tozyskach specjalnego wie-

szaka. Wystarczy szarpna¢ za paski, aby koc rozwinagt sie.

Po wuzyciu nalezy go oczysci¢ i nawingwszy na walek opa-

kowa¢ papierem (jedno z tozysk jest otwarte, co utatwia ma-

nipulowanie watkiem). Odpowiednie zorganizowanie pomocy lekarskiej ofiarom wypadkéw przy pracy zalezne jest od szeregu czynnikéw, wsréd ktoérych mozliwie
najwieksze usprawnienie transportu odgrywa powazng role. Pomystowe nosze, wprowadzone w St. Zjednoczonych przy ciezkich urazach kost-
nych, gdy zachodzi potrzeba stosowania tubkdéw, sg jednem z ostatnich udoskonalen w dziedzinie sprzetu sanitarnego. Nosze te, wykonane
z drzewa topolowego, wzmocnionego poprzeczkami, posiadajg szereg otwordéw, przez Kktoére przecigga sie bandaze unieruchamiajace uszko-
dzone cztonki. Srodkiem, poprzez otwory przecigga sie na kazda strone podwdjne przescieradta, tworzace w ten sposéb rodzaj materaca. Przy-
twierdzenie rannego do noszy musi by¢ dokonane ze znajomos$cig rzeczy, przyczem w obawie przed gangreng pamieta¢ nalezy, aby nie zaciskac

zbytnio bandazy, ani tez za diugo nie przetrzymywaé ofiary wypadku.

PRZYKLADY// POMYSLY/ UDOSKONALENIA .. amisce

do wbzkdéw kopalnianych

Analogicznie do zapory i wykolejni-
cy potraktowana jest konstrukcyjnie
ptoza hamujgaca, majgca za zadanie
zwolnienie biegu wézka w oznaczoncm
miejscu i zatrzymanie go. Miejsce usta-
wienia ptozy zostajc wyznaczone przez
zatozenie uchwytu, ktéry sie montuje na
stopie szyny przy pomocy klina drew-
nianego. W uchwycie tym, jak to ilu-
struje rys. 3 obraca sie na zawiasie
dokota osi poziomej imadto, zaopatrzo-
ne w podiuznie wyztobiong prowadni-
ce, do ktérej wstawia sie ploze oprofi-
lowang krawedzig boczng, poczem plo-
za zostaje opuszczona na szyne.

Powierzchnia czynna plozy jest tak
uksztattowana, aby koto wézka w naj-

Rys. 5 Wigkszej nawet szybkosci nie moglo
przez ploze przeskoczyé. Wozek najez-
dza na ploze ze znacznym rozpedem,

wyrywa jg ze ztobka i pocigga za soba; wskutek nacisku kota
wytwarza si¢ znaczne tarcie pomiedzy ptoza, a szyng —
6zybko$¢ wbzka stopniowo maleje i wreszcie wozek zostaje
zatrzymany. W chwili postoju woézka ptoza dziata jak za-
pora, unieruchamiajgc go catkowicie. Jednym ruchem reki
ptoza, przygotowana na szynie do hamowania, moze by¢
tatwo odchylona na zawiasie ku dotowi w razie jezeli wézek
ma przej$¢ oznaczone miejsce bez hamowania, rys. 7.

Przyrzad do zatrzymywania wagondw
na réwni pochyiej

Celem przyrzadu jest zatrzymywanie wagonoéw, jezeli sa
pozbawione indywidualnych hamulcéw, wzglednie, jezeli ha-
mulce te sg uszkodzone lub niezdatne do uzytku.

Przyrzad jest zilustrowany na
rys. 11. Dziatanie jego jest jedno-
kierunkowe i wagony mijaja go
bez trudnosci w kierunku jazdy

goéry. Przyrzad sklada sie

Rys. 11

z 2 kutych szczek hamujacych (A), zawsze mocno doci$nie-
tych do szyn przez dziatanie ciezaru (C), umieszczonego na
ramieniu dzwigni (L). Kazda z tych szczek obraca sie na
swem ramieniu wzgledem osi, umieszczonej w skrzynce (B)
i mocno przytwierdzonej do podktadu kolejowego. Ciezar
(C) nie moze si¢ obraca¢ dokota dzwigni (L), jak to ma
miejsce przy zwyklych dzwigniach zwrotnicowych i dlatego
przyrzad jest stale w stanie czynnym. Aby wagon zatrzymac,
nalezy go przetoczy¢ do omawianego urzadzenia; obrzeza
két muszg dotknagé szczek (A) i wtedy nastepuje samoczynne
zaklinowanie wzgledem szyn. W razie potrzeby przepuszcze-
nia wagonéw lub zwolnienia wagonu zatrzymanego, nalezy
ruchem dzwigni (L) zluzowa¢ dziatanie ciezaru (C) i przy
pomocy drazka (T) dwuramiennej dzwigni (P) i obu ramion
(D) cofngé¢ szczeki hamulca (A) do wnetrza toru.
Protection — Securite — Hygiene — N. 3 r. 1934,
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Przekroy A-B.

N

Rys. L. Pr'zekr()'] poprzeczny wagonu zaladowanego drewnem.
(1) Klonica od strony rozladunku, (2) klonica od strony
przeciwnej, (3} lacuch kolejowy spinajacy klonice, (3a)
spinacz do laricucha, (4) kéltho klonicowe. (3) krétkie ogni-
wa laicucha pomocniczego, (5a) dlugie ogniwa do przewle-
kania diwigni, (6) haki przy larcuchu pomocniczym, (7)
dzwignia do napinania lancucha pomocniczego, (8) naciecia
na (‘lz'u"igni. do nakladania liny, (9) lina do przytrzymywania
dzwigni.  (10) 0§ obrotu klonic, (11) trzpienn do zapinania
Konie

TN LA 7T T

Rys. 2. Wagon s legarem i opszezong klonicq
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Przyrzad do rozladowywania
drewna z wagonow

Rozladowywanie klod i dluzye z wagondow szeroko i wa-
skotorowych  nastrecza nieraz wicle trudnodei, zwlaszeza
gdy np. drewno, dluzsze od normalne) platformy kolejowej
zatadowaue jest na dwu spietyeh ze soba wagonach, zaopa-
trzonych w specjalne ramy z klonicami. Czynuosé¢ ta poza-
tem naraza zatrudniony personel na niehezpieczenstwo przy-
gniecenia spadajacemi okraglakami.

Dyrekeja Naczelna Laséw Panstwowych  przeprowadzila
ostatnio w tartaku bydgoskim ciekawe proby nad mozliwos-
cig stosowania do tych eczynuodei przyrzadu pomystu pp. J.
Piotrowskiego i A. Binka. Podkreslié nalezy na wstepie
pewne  okolicznosci  tlomaczace prymitywne omawianego
przyrzadu, wykonainego choéby w poedrecznej kuzni, mozhi-
wie najtaniej i najprosciej. Chodzilo mianowicie o to, ze
wobee braku wszelkich dotacyj na studja i préby, projekto-
dawey byli zmuszeni wyjsé » zalozenia nader nickorzystnego
przy pracy konstrukeyjnej. zwlaszeza gdy w gre wehodzi
cic ludzkie, 1 pozostawaé w ramach skrajnej oszezeednosei.

Witajac 2z uznauiem tg inicjalywe, zwrdcimy uwage na
omowione w niniejszym  numerze zagadnienie bezpieczen-
stwa pracy z lancuchami, jak réowniez na wydana przez In-
stytut prace p. St. thnatowicza p. t.: ,,Cigcie lasn, transport
1 skladowanie drewna zce stanowiska bhezpieczenstwa pracy™
(str. VIIL -+ 160 r. 1936), w ktorej zagadnienin temu po-
swiecono obszerne miejsce.

Przyrzad sktada sie 2z dwu hakow, tancucha i diwigni. Za-
czepiony o kotka  klonicowe przy wagonie. stanowi wraz
z klonicami caly osprzet rozladunkowy (rys. 1).

Drewno calym swym cigezarem spoczywa na poziomej belee

N

i jest po hokach przytrzymane klonicami metalowemi spie-
temi lancuchami. Otwarcie klonic w celn stoczenia dluzyc
nie jest latwe 1 wymaga conajmniej dobrege mlota do wy-
bicia trzpieni przy klonicach (uderzanie miotem moze do-
prowadzi¢ do roznitowania trzpienia przed jego wybiciem,
a witedy musielibyimy go przeciaé).

Pierwsza funkeja kazdego prayrzadu do roztadunku  jest
zwolnienie  klonic od bocznego nacisku drewna celem jak
najlatwiejszego wyjecia trzpieni, przyezem klonice muszy hyé
otwarte z jedne) strouy wagonu.

Czynnosei prey nzyeinw omawianego prayrzadn rozbijajg sig
na nast. etapy: rownolegle do normalnego lancucha, spina-
jacego klonice zaklada si¢ w kolka klonicowe haki lancucha
i diwigni pomocnieze] (rys. 2, 1 i 5); diwignia musi byé
przewieczona przez jedno z dlugich ogniw lancucha pomoc-
niczego (rys. 6 i 7); tatieuch napreZony przy pomocy diwigni
sciggnmie drewno tak moceno, Ze wyjecie trzpieni nie nastre-
czy specjalnych trudnoéei. Wéowezas robotnicy powinni usu-
ngé sie z pola rozladunkuw i na dany sygnal obydwa pray-
rzady, zalozone przy obu parach klonic zostana jednoczeénie
zwolnione: tadcuch wraz z dZzwignia opadna, klonice po stro-
nie roztfadunkowej opuszeza sie ku doltowi i czgsé dluiye sto-
czy sie na legary; dokonezyé nalezy rozladunku sposobewm
reeznym. Czynnoici te wymagaja ostroinoéci ze strony perso-
nelu, dobrego wyszkolenia i zdyscyplinowania.

Przy poslugiwanin  si¢ oméwionym przyrzadem nalezy
mieé¢ zawsze na uwadze te okolicznosé, ze obie pary klonic
przy wagonach, jak to ma miejsce w wypadku zilustrowa-
nym na rys. 3, musza byé rozpiete jednoczeSnie, a w takim
razie dwaj robotuicy, trzymajacy dzwignig przy kazdej parze
klonic, musza wzajemnie uwazaé na siebie, aby razem zwol-
ni¢ dzwignie w obranej chwili. Celem nnikniecia niepozada-
nych skutkow, jakie moglyby mieé¢ miejsce przy jednym
z przyrzadow w wypadku przedwezesnego rozpiecia lancucha
sgsicdniego projektodawey proponuja nzywaé ling konopna,
przerzucang przez odpowiednie wglehienia na koncu dzwigni.
Obydwa konice liny pozostaja przy naciaganiu dzwigni w re-
kach obstugujacego; do zwolnienia dizwigni wystarcza puszcze-
nie jednego koiea liny.

Ja
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3 Prevrs . . . . . .
Rys. 3. Prayrzad J, Piotrowskiego i A. Binka do roztadowcywania wagoniw s drewnem
liczby na rysunku odpowiadajq liczbom na rys. 1)

|




Rys. 3. Dtugie pnie drzewne, t. zw. diuzyce, zatadowane
na dwu spietych razem wagonach kolejowych

Rys. 4. Zaktadanie tancuchéow i dzwig- Rys. 6. Przewlekanie dzwigni pomocni- Rys. 9. Dzwignia i #taficuch pomocni-
ni pomocniczej wchodzacych w skfad czej przez diugie ogniwo tancucha czy pozostajg naprezone. Kionice od
przyrzagdu pomystu J. Piotrowskiego pomocniczego strony roztadunkowej otwarte. Robot-

i A. Binka nicy usuwaja sie z miejsca roztadunku

Rys. 5. tancuch i dzwignia pomocnicza  Rys. 7. Poczatkowa faza ruchu dzwig- Rys. 10. Kionice wraz z fancuchem
przypiete hakami do kétek ktonicowych ni przy naprezaniu tafcucha pomocni- ~pomocniczym _opad+y ku dotowi, dtuzy-
i gotowe do ztaczenia czego ce staczajg sie z wagonéw na fegary
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Rys. 8. Ostatnia faza ruchu dzwigni.
tancuch pomocniczy naprezony



Rys. 4.

Na konkursie prac o bezpieczenstwie
rusztowan budowlanych, zorganizowa-
nym przez Instytut Spraw Spotecznych
w r. 1934, pierwsza nagrode uzyskata
praca p. L. Mateckiego, z ktérej omo-
wimy fragment, dotyczacy przytwier-
dzania rusztowan do $ciany przy po-
mocy specjalnego uchwytu.

Rozpowszechniona w tym wzgledzie
metoda uraga zasadom bezpieczenstwa
Zwykty hak, wbity do $ciany, petni ro-
le kotwy, drutem przywigzane jest
rusztowanie i wsparte o budynek
przy pomocy t. zw. knagi, licho przy-
twierdzonej do drabiny. Podobng kon-
strukcje widzimy na fot. 1 i 3, a pek-
niete z powodu przekroczenia granic
wytrzymatosci wigzanie z drutu — na
fot. 2.

Ten stan rzeczy p. Matecki zwalcza
celowem przemys$leniem swej kotwy i
uchwytu w mys$l przepiséw bezpieczen-
stwa wymienionych w ,Dz. U. R. P.
Nr. 50 z roku 1935. Mocng kotwe sta-
nowi tutaj zeliwna tuleja, ktéra sie o-
sadza na zaprawie cementowej w mu-
rze. (R-rys. 4 i 5). lJezeli grubos¢
éciany na to pozwala, to zakotwicze-
nie moze byé wzmocnione przez prze-
dtuzenie przy pomocy baka (C). Spo-
s6b obsadzenia tulei z bakiem w mu-
rze jest uwidoczniony na rys. 8 w 2
przekrojach. Wewnatrz tuleja jest wy-
drazona (7) i zaopatrzona w podwdjne
zamknigcie bagnetowe, do Kktérego pa-
sujag dwie pary kidw osadzonych na
sworzniu uchwytu. (A-rys. 4 i 5). Swo-

Rye. 7.

Uchwyt do przy-

twierdzania

towan budowla-
nych

Rys.

Rys. 3.

Rys. 5.

rzen ten zostaje wprowadzony do tulei
i przytwierdzony po przekreceniu o
¢wier¢ obrotu. Drugi koniec sworznia
jest zaopatrzony we wiasciwy uchwyt,
sktadajgcy sie z dwu réwnolegtych
ptaskownikéw' kutych i dwu S$rub z
nakretkami  motytkowemi (rys. 9).
Uchwyt ten obejmuje pionowe ramie
drabiny, ustawionej swa ptaszczyzng
prostopadle do muru (rys. 8).

Rusztowanie drabinowe, opisane
przez p. S. Pronaszko w poprzednim
numerze naszego pisma (Nr. 3 1936)
w poigczeniu z omawianym uchwytem
zostaje tatwo przymocowane do muru
w spos6b uwidoczniony na rys. 8. Roz-
mieszczenie kotw' w linji prostopadtej
do pomostu i réwna diugo$¢ wszystkich
uchwytéw  zapewniajg pionowe usta-
wienie drabin, ich wzajemng réwnole-
gtos¢ i mocne zlaczenie catodci z bu-
dynkiem.

Rozmieszczenie uchwytéw w Kkierun-
ku pionowym i poziomym, jak roéwniez
prawidtowe utozenie hali na poktadach
jest pokazane na rys. 6. Przez wydtu-
zenie szczebli drabinowych w strone
budynku i zatozenie uchwytéw bezpo-
$rednio pod niemi stwarzamy mocne
oparcie do zakrycia halami niebez-

piecznej przestrzeni. W ten sposéb
uzyskujemy szeroki pomost o dogod-
nej komunikacji i wygodnym dostepie

do pracy; zaopatrzywszy go w porecze
i hortnice, zapewnimy robotnikom bez-
pieczng prace.

Rys. 9.
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Bezpieczenstwo pracy
na kolejowyeh boceznicach fabryeznych

Dr. Jan Hozer

Duza ilosé niebezpiece-

nych wypadkow w ruchu

hocznicowym  (kolejowym

W zwigqzhu z koniccznosciq poddania transportu na torach prze-
mystowych normalnych | wqskich pewnym normom bezpieczen-
stwa, Instytut Spraw Spolecznych zamierza podjaé opracowanie
odpowtednich instrukcyy, ujmujqe je =z punhktu widzenia ogélnego

widywaé w taki sposéb,

aby mozliwie wyklncezal

lub ograniczal przechodze-

lub  wlasuym)  zakladéw | w odniesieniu do kaidego rodzaju przemysiu zosobna. Jakkol-  nie robotnikow i 0sob po-

przemystowych, stanowi od- wiek artykul poniiszy nie zostal napisany w zwigzku z omé-  stronnych przez tory,
: donemi zamierzeniami, s noon nicw jwie ctekawy przy- : .

dawna wskazanie do ure. 'C/Unemi zamierzeniami, stanow: onr ewqtplin ¥ pray preejazdy, waskie przes-
. czynek do wyjaénienia donioslosci poruszonego zagadnienia. . .

gulowania  sprawy  bez- myki aby zapewniona byla

pieczenstwa tego ruchu, jako czedcl zagadnienia trausporiu
w zakladuch przemyslowych. Trudnosei, jakie przy tem ist-
nieja, wynikaja z réznorodnego charakteru i organizacji za-
kladéw oraz faktu, ze sluzba transportowa zakladu — w od-
réznienin od sluzby kolejowej —nie posiada dostalecznego
lub czesto Zadnego w te] dziedzinie wyszkolenia.

Do wypadkéw przyczynia sig¢ w pierwszym rzedzie brak
regulaminéw i przepiséw bezpieczefstwa ruchu bocznicowe-
go zakladdéw oraz brak jednolitego kierownictwa dla tego
cichn, Cala sluzha transportowa powinna opieraé sie na ta-
kin regulaminie, opracowanym w zastosowaniu do warunkow
miejscowych zakladéw pracy. Regulamin rozpadalby sie na
dwa dzialy. Pierwszy obejmowalby sprawy dotyczgce ruchn
Locznicowego i shuzbe ladunkowa na hoezniey, wzglednie 10-
rach samodzielnych zakladu. Dzial drugi—zagadnienia trans-
portu wewnatrz samych lokali pracy w zwigzku z sama pro-
dukejy i urzgdzeniami maszynowemi. Dzial transportu we-
wagtrzfabrycznego przedstawia zespol zagadnien wigcej swo-
istych dla kazdego poszczegélnego zakladu przemyslowego,
zalezy od rodzaju produkeji, rodzaju i nowoczesnoéei maszyn
i t. p. i pomimo wielu cech wspélnych wszystkim zakladom,
winien hyé¢ dla kaidego z nich opracowany odrebnie, Nato-
miast  sluzba w dziale pierwszym jest w swych zasadach
wniej wigce] jednakowa we wszystkich zakladach przemyslo-
wych i nalezaloby ubolewaé, gdyby nie zostala pod wzgledem
Lezpieczenstwa corychlej uregulowana. W dziale tym hezpie-
czenstwo zalezy prawie calkowicie od porzadku i organiza-
cji pracy, a wiec od woli ludzkiej. W niniejszym artykule
ograniczam sie do ruchu hocznicowego, dotykajge jedynie
dwu pograniczy: pogranicza ruchu ogéluo-kolejowego i hocz-
nicowego oraz ruchu bocznicowego i tramsportu wewnatrz-
fabrycznego.
ruchn

Mimo istnienia wielu analogij pomiedzy zasadami

ogélno-kolejowego, a ruchu lokalnego w obrebie zakladu
przemyslowego, zasady ogélno-kolejowe nie dadzag sig¢ prze-
nieé¢ poprostu na teren fabryczny. Sa one howiem orga-
niczng czescia skladowg calej organizacji kolejowej, sa bar-
dzo liczne i skomplikowane, dla niefachoweéw malo zrozu-
wiale, a ponadto wiekszosé ich jest zwiazana splotem réz-
nych zaleznoéci z caloksztaltem te] orgamizacji 1 bez ljcz-
nofei z nig nie mialaby praktycznego znaczenia. Jednak mi-
wio tych réznic i pomimo okolicznoSei indywidualizowania
ruchowo-transportowych  dla  zakladéw

przepiséow pracy,

istnieje caly szereg ogoélnych zasad bezpieczenstwa, ktore
powinny znalezé zastosowanie i rozwinigeie w kazdym za-
kladzie pracy.

Organizacja bezpicczenstwa transportu na boeznicach za-
bocznicowej toréw

czyna sie¢ juz od rozplanowania sieci

i drég. Plan ten powinien sluzyé nietylko wymogom orga-
nizacji zakladn z punktu widzenia utylitarnego ,ale réwniez

stuzbie bezpieczenstwa., Przebieg toréw i drég nalezy prze-

dobra widzialno$é toréw, zwrotnic i urzadzen sygualizacyjnych,
aby nie powstawaly niebezpieczne zakrety, zaulki lub wyskie
przestrzenie migdzy torami i objektami fabrycznemi lub
bramami, masztami o$wietleniowemi i sygualizacyjuemi, do-
tami i t. p. Nalezy przewidywaé odpowiednie miejsca dla

przejazdu przez tory osob, zwierzat i pojazdow, jukotez dobry

widzialnoié i ochrong tyeh miejse. Z gory nalezy wykluczaé

zréodlo wieln wymagaja-

pochylosci toréw jake wypadkow
cych pédzniej stalego 1 kosztownego nadzoru.

Transport na bocznicy nalezy powierzaé jednolitemu kie-
rownictwu w osobie specjalnie wyszkolonego, odpowiedzialne-
ge kierownika, wraz z wyznaczonym, réwnie: wyszkolonym
personelem ruchowym. Do zadan kierownika nalezeé winna:
kontrola wszelkich drég komunikacyjnych, jak torow, drog
dla pieszych 1 dla wozéw, przejazddéw i 1. p.; sprawdzanie
stanu urzgdzen torowych, traunsportowych, sygnalizacyjnych,
sprzetu ladunkowego; regulowanie tgcznodei miedzy ruchem
bocznicy, a ogéluokolejowym, jakotez transportem wewngtrz-
fabrycznym; nadzér nad przestrzeganiem przepisow porzgdku
i bezpieczenstwa ruchu i ladunkéw; prowadzenie ksigzek ru.
chowyceh i spraw personalno-ruchowych, jakotez nadzér dy-
scyplinarny nad tg obsluga i jej szkolenie; obserwacja i usu-
wunie usterek w sprawnosci obslugi i inwentarzu ruchowym;
organizacja sluzby komunikacyjnej na wypadek pozaréw, za-
mieci $nieznych, ulew, mrozéw i gololedzi luly innych nie-
przewidzianych zdarzen natury elementarnej lub stuibowej.

Powierzanie tych agend osobom przygodnym i niefacho-
wym powinno byé stanowczo zaniechane.

Bocznicowa stuzha bezpieczenstwa zaczyna si¢ od pogra-
nicza z ruchem ogdélnokolejowymm a wiee styka
sig z odeinkiem sinzby czysto kolejowej, przekazujacej ruch
na hocznice i z bhocznicy. Przepisy ruchu ogéluokolejowego
glosza, ze odgalezienia toréw powinny posiadaé posterunki
zaopatrzone w semafory wjazdowe, ktéorych zadaniem jest
chronié  odgalezienie (bocznice) z trzech stron: od strony
hoeznicy 1 od strony obu kierunkéw jazdy na torze glow-
nym. Semafor taki ma byé urzadzony w sposéh uzaleiniaja-
cy jego dzialanie od zwrotnic i wzajemnie. Nastawienie syg-
nalu oznaczajgcego wolng droge powinuo byé mozliwe do-
piero po wlasciwem przestawienin zwrotnic. I odwrotnie,
urzgdzenie to musi gwarantowaé, ze dopéki widnieje sygnal
,»wolna droga*, przestawienie zwrotnicy nie jest mozliwe. A
wige juz na tym odeinku granicznym zaczyna sie dzialanie
przepisdw i urzadzen bezpieczenstwa, a w szczegdlnodcel
sygnalizacji

Mimo, ze sygnalizacja na terenie zakladdw jest sprawa
mezwykle donioslej wagi, nie zostala dotychezas uregulowa-
na. W obrebie poszczegélnych zakladéw panuje pod tym
wegledem dowolnosé, stosowanie ,.domowych® znakéw syg-
nalizacyjnych, a pracownicy nie posiadaja wyszkolenia. Jest

to przyczyng bardzo wielu wypadkéw, zwlaszcza przy zmia-
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me personelu lub systemu sygnalizacyjnego. Juz przy odga-

tezieniach  dajg sie odczué ujerune skutki niewyszkolenia
pracownikéw zakladowych., przyvezem nieznajomos$é sygnali-
zacji kolejowej prowadzi do niebezpiecznych nieporozumien.
Dlatego sprawa sygnalizacji winna byé zalatwiona jak naj-
rychlej, jednolicie i w sposéb gwarantujycy prostote 1 zro-
przepiséw dla personelu zakladowego. Nalezy za-

zumialos
uwazyé, ze podstawyg tych praepisow winny byé przepisy
svgnalizacyjne ogolnokolejowe (zawarte w regulaminie Nr.
1), z ktérych nalezy wyjac Lo, co najwazniejsze, nzupelnié
i odpowiednio zestawié.

Oczywidcie stuzba sygnalizacyjna i wogole cala stuzba ru-
chowa w obrebie zakladu must z punktu widzenia bezpie-
czenstwa podlegaé takiej same] selekeji lekarskiej, psycho-
technicznej 1 sluzbowej, jakiej podlega kazda inna sluzba
komunikacyjna. Nie mozna wiec zatrudniaé daltonikéw .ani
ludzi z innemi wadami wzroku, gluchoty lub ludzi wykazu-
jacych takie wlomnosei lub choroby, kidre dyskwalifikujy
ich do tej odpowiedzialnej stuzby. Sprawa selekeji i badan
perjodycznych jest réowniez zagadnieniem, ktére wymaga
osobnego miejsca. I tu znow mozna sie oprzeé na odpowied-
nich przepisach obowigzujucveh w kolejnictwie wszystkich
krajow (w sszczegoluodei na polskich ,przepisach SI o bLada-

niach lekarskich na P. K. P.%).

Przechodzge  do  oméwienia dalszych zagadnien, roz-

poczniemy od  ochrony wagonsw  przed  zbiegnieciem.

Wagony w  pewnych warunkach mogy ,zbiegaé™ na
linje glowny i tam stawaé sie przyczyna ogélnych katastrof
holejowych, albo ez zbiegaé z przeznaczonego na postoj
miejsca na hocznicy w samym zakladzie pracy i tam wywo-
lywaé szereg groiuych wypadkéw miejscowych. Niebezpie-
czenstwo to jest suczegédlnie wielkic w razie istnienia po-
chyloei toréw, w razie silnego wiatru, w razie manipulowa-
nia taborem przez nicpowolane osoby lub w wypadkach sa-
botazu.

Ochrona przed wszystkiemi temi mozliwoéciami polega na
Scislem przestrzeganin nastepujgeyeh Srodkéw ostroznosei:

wagony nalezy zahezpieczaé od szbiegnigcia na linje gldw-
ng Inb w obre¢bie boeznicy przez t. zw. zeberka ochronne
Iuly wykolejnice; po ukonczonej pracy manewrowej nalezy
wagony posprz¢gaé, zahamowaé hamulcami rgeznemi i pod-
klinowaé podkladami lub t. zw. plozami hamulcowemi. Pod-
klady lub plozy powinuy byé nlozone szczelnie pod kolami
po obu stronach wagonu; nie woluo podkladaé kamieni
lub krotkich kawalkow drzewa!

W razie wiatra, burzy, szczegélnie na torvach pochylych,
ualezy sie zawsze osobmno przekonaé o zastesowaniu tych

srodkéw  zapobicgawcezych; po  ukoiiczenin ruchu naleiy

urzgdzeuiami  do zamykania

Klueze od mich po-

tory zamykaé istniejacemi

toréw  (zapory, wykolejnice 1 t. p.).
winien przechowywaé kierownik ruchu, lub specjalnie
wyznaczony pracownik; pozatem niebezpieczenstwo zbieg-
czasami przy nieumiej¢tnem

uniknigcie go  zale-

gniecia istnieje
lub  nieostroznem

zy od przestrzegania przepiséw obowigzujacych przy prae-

wagonu
przetaczaniu, a

taczaniu,

Przetaczanie, ktore jest jedng 2z najwazuiejszych
czynnosei w ruchu boeznicy, powoduje wiele wypadkéw. Po-
winno odbywaé¢ sie jedynie pod kierunkiem wyszkolonego
w tej sluzbie pracownika, a druzyna manewrowa nie moze
by¢ zlozoma z ludzi przygodnie przy tem zatrudnionych.
Nie wolno do tej pracy uzywaé kobiet ani maloletnich. Na
tym samym torze wolno przetaczaé tylko jeden wagon lub
jedna sprzegnieta grupe wagondéw! Przetaczanie silg Iludzi
moze hyé dopuszczone tylko ne torach poziomych Iub z na-

chyleniem nie wyzszem niz 2,5 promille. Ilo§é sprzegnie-
tych wagondw nie moize przekroczyé tej ilosci ,jaka da sig
zatrzymaé sita zatrudnionej przy tem grupy ludzi. Nie wol-
no dopuszczaé do zbyt wielkiej szybkosei, lecz szybkosé ta
powinna byé taka, aby przetaczany tabor dal sie w kaidej
chwili  zatrzymaé. W miejscach niebezpiecznych (bramy,
obrotnice, waskie przejazdy, rogatki i t. p.) naleiy szybkosé
zmniejszaé. Postugiwaé sie hamuleami. Nie przetaczaé w cza-
sie silnego wiatrn. Szezegdélnu ostroznoéé zalecana jest w ra-

zie gololedzi!

Przed uruchamianiem wagonéw trzeba sprawdzaé, czy ich
czgdei nie sa uszkodzone lub rozluinione, czy hamulce funk-
cjonuja, czy ugiecie resoréow wskutek przeladowania nie za-
graza bezpieczenstwu, czy nlemu cystern z wyciekajgeym
plynem i t. p.

Nie wolno sprzegaé i rvozsprzegad w ruchu, ani tez wyko-
uywaé tych czynnosci ze stopni wagonu. Bardzo niebezpiecz-
ne jest stawanie réwnoczesnie na dwu stopniach ruchomych
wagonow, wozkow roboezych lub innych pojazdéw torowych.
Nie wolno w pozycji wyprostowane] przechodzié miedzy
blisko siebie stojycemi zderzakami. Przed przejéciem trzeba
si¢ zgig¢ tak nisko, aby w razie niespodziewanego ruszenia
wagonu zderzaki nie mogly doikngé glowy przechodzgcego.

Wagony wolno popychaé tylko z boku. Nie nalezy ich
pchaé lub zatrzymywaé o zderzaki lub sprzegla. Oczywiicie
nie wolno wagonu ciaggnaé ling przez pracownika idgcego
tuz przed Przodem wagonu bedgcego w ruchu

moze i¢¢ jedynie pracownik ostrzegajgcy ludzi na torach, i to

wagonemni.

w pewnem przepisowem oddaleniu.

Zarowno druzyna manewrowa, jak wszyscy inni pracowni-
¢y jadacy na taborze winni przed wsiadaniem i wysiadaniem
w czasie biegu rozgladnaé sie w obie strony, aby upewnié
sie, czy na sgsiednim torze nie porusza sig inna czes¢ taboru,
pod ktorg wysiadajacy mogltby wpadé. lub czy na drodze
w bezpoéredniej bliskosci nie znajdujy sie maszty oéwictle-
niowe albo sygnalowe, stupy, diwignie zwrotnicowe, Zdrawie,
praewody druciane, doly, kanaly, przekopy, brama, stosy
ustawionego materjalu i t. p. Weiadanie i wysiadanie w cza-
sie biegn jest dozwolone zasadniczo tylko druzynie manewro-
wej, a w czasie gololedzi lub oslizglego blota jest wogdle

niedopuszczalne.

Podczas przetaczania nalezy §cisle przestrzegaé zasad ha-
mowania. Plozy hamulcowe, podklady i drazki hamulcowe
powinny byé zawsze w pogotowiu dla zatrzymania wagonu
w razie potrzeby. Hamulee rgczne nalezy czesto sprawdzaé
i utrzymywaé w slanie nienagannym. Nie uzywaé pléz ha-
mulcowych uszkodzonych, np. z odgigtemi koncami, odlama.
nemi lub splaszezonemi glowkami. Pléz nie wolno wogéle
uzywaé przed iglicami i krzyzownicami, a takie tuz przed
obrotnicami. Ustawianie pléz hamulcowych tui przed nad-
biegajacym wagonem jest niebezpieczne. Naleiy zawsze usta-
wiaé w pewnej odleglofei zaréowno od wagonu nadbiegajace-
go, jak 1 od wagonu stojacego, do ktérego ma byé docze-
piony wagon biegnacy. Niestosowanie tego $rodka ostroino-
i} powoduje zbyt gwaltowne zderzenie, nic mdéwigc o wlas-
nem  niebezpicczenstwie pracownika, ktory podsuwa ploze
tuz przed biegnacym wagonem. Po ustawienin plozy nalezy
sie od niej oddalié¢, aby w razie jej zdruzgotania nie by¢é
nerazonym na uszkodzenie przez odlatujagce na bok od-
tamki.

Drqikéw do hamowania mozna bez niebezpieczeistwa uzy-
waé tylko przy niezbyt wielkiej szybkoécei i tylko przy naj-
wyiej 2 sprzegnietych ze sobyg wagonach. Jako niezwykle

wzbronione  jest hamowanie przez wklada-

mebezpieczne

W~

-

-
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nie draika miedzy szprychy kol! Ten tak czesto spotykany
nieobyczaj nalezy tepié. Przepisowe hamowanie drazkiem po-
lcga na wkladanin go miedzy ostojnice i resory wagonu i na-
ciskaniu nim na obrecz kola. Nie wolno na drazku uwieszaé
si¢. W czasie hamowania drazkiem winien byé hamujgey

awrécony w kierunkn hiegu wagonu, nie zaé przeciwnie!

Uzycia drazkéw nalezy wogdle zaniechaé tam, gdzie tor bie-

guie w bezposredniem poblizu slupéw, latarni, masztéow, dru-
téw, bram przejazdowych lub objektéw na dziedzinen fa-
brycznym. Zaczepienie drazka zalozonego na kolo o takie
przedmioly stojace przy torze moze spowodowaé bardzo ciei-
kie uszkodzenia! '

Podklady do hamowania stosowaé tylko wyjatkowo i wy-
tgcznie przy wolnym biegu wagonu.

Przetaczanie przez drogi i przejscia dla lndzi, zwierzat
i pojazdéw wolno rozpoczgé dopiero po zamknigeiu barjer
i rogatek przejazdowych, a w razie ich braku po ustawienin
stroza dla ostrzegania. Nalezy sygnalizowaé przejazd dzwon-
kiem, syrena, gwizdkiem lub innem dobrze widzialnem albo

styszalnem ostrzezeniem. Przed wagonami popychanemi wi-

nien na przedzie i$¢ manewrowy i baczyé na beuzpieczeistwo,
aby w razie potrzeby daé sygnal ,.stoj*.

Nie wolno przetaczaé, gdy na parowozie manewrowym znaj-
duje si¢ tylko jedna osoba, ani przetaczaé przez zle nasta-
wione zwrotnice, zamkniete wykolejnice i t. p.

Jezeli wagony przelaczane majy zajezdzaé¢ w celach laduu-
kowych przed magazyny, pomosty ladunkowe lub tory wy-
ladunkowe, powinien

przeznaczony do  tego ustawiacz

ostrzec  pracnjgeych tam ludzi, oraz spowodowaé usunie-

cie przeszkod, ktére moglyby spowodowaé wypadek.
Wezelki ruch w ciemnosei winien odbywaé sie ze szcze-
golng ostroznoécia i powoli. Nalezy dbaé o nalezyte oswiet-
lenie toréw, zwlaszcza w miejscach niebezpiecznych nie za-
nicdbywaé sygnalizacji $wietlnej. Obok wagonu stejgcego, do
kiérego ma byé doczepiony inny, winien w chwili dojezdza-

nia i eprzegania staé pracownik z latarka.

Szczegdélne] ostrozno§ei wymaga réwniez przetaczanie wa-
gondéw z materjalami wybuchowemi, nie moéwize o innych
$rodkach ostroinoéci, ohowigzujacych przy ich trausporcie.
Nie mozna dopuszczaé do silniejszych zderzen. Szybkosé wa-
gonéw powinna byé jak najmniejsza. Nie woluo ich puszezaé
odrzutem. Nie nalezy ich przylgczaé bezposrednio do paro-
wozu, leez trzeba je oddzielaé przynajmniej czterema wa-
gonami pustemi Inb naladowawemi materjalem niepalnym.
W razie braku takich wagonéw, naleiy wogéle zaniechaé sto-
sewania parowozu, a przetaczaé sila ludzi lub zwierzat (o ile
niema elektrotrakeji lub windy linowej). W pobhlizu takich
wagonoéw nie wolno pali¢ tytoniu albo zblizaé sie ku nim

z nieosloni¢tym ogniem.

Poderas przetaczania lub innych czynnofei polaczonych
¢z ruchem taboru, obowlgzani sa rdéwniez wszyscy inni pra-
cownicy zakladu do przestrzegania érodkéw ostroznodci. Nie
wolno chodzié po torach, ani miedzy szynami i ladownia
lub magazynem przylegajgeym do toru, po tunelach, waskich
przejéciach i t. p. Nie wolno nikomu przechodzié miedzy
zderzakami, pelzaé pod wagonami, wskakiwaé na stopnie lub
zeskakiwaé z nich podezas biegu, wychylaé sig¢ z tabory,
przebywaé na ladunkach lub na tendrze w czasie jazdy.

W bezpoéreduniej DbliskoSei  torun nie mozna wykonywaé
czynnoéci, ktére w czemkolwiek zagrazaéhy mogly prawidlo-
wosci bezpieczenstwu ruchu, ani tez pozostawiaé na torach
zadnych przedmiotéw. Podezas robdt na torach nalezy w cza-
sie ruchu ustawiaé posterunki ostrzegajyce ludzi przed zbli-

zaniem si¢ taboru i1 wzywajgce do opréznienia toru z ludai

I narzedzi pracy. Posterunek winien zajmowaé si¢ tylko
ohserwacja bezpicczenistiwa i pie wolno zatrudniaé¢ go czem
innem lub odwracaé jego uwagi. Nie wolno mu opuszczad
stanowiska bez oddania go nastepcy. Pracownik stojgcy na
posterunku winien zawsze przekonaé sig, czy dany przez nie-
go sygnal zostal zrozumiany i czy ostrzezeni pracownicy do
niego sig¢ zastosowali, aby w razie potrzeby sygnal powto-
rzyé lub w razie naglacej potrzeby zapobiec niebezpieczen-
stwu wszelkiemi innemi érodkami. W ruchu fabrycznym po-
sterunki takie sy potrzebne wszedzie tam, gdzie widzialnodé
pola ruchu nie jest dostateczna, a urzadzenia alarmowe i sy-

gnalizacyjne nie zapewniaja calkowicie hezpieczehstwa.

Podczas przerw w pracy na torach wzbrouiony jest pobyt
w niebezpieczuej bliskoéci torow, jakotez pod wagonami lub
w nieprzeznaczonych do tego wagonach. woézkach 1 t. p.
Wozki reezne 1 mnarzedzia pracy nalezy ustawiaé w dosta-
tecznej odleglosei od skrajni toru.

Skladanie materjalow powinno sie odbywaé w dostateczne]
odlegloscei od skrajni toru tak, aby Dbezpieczefnstwo ruchu
w niczem nie bylo zagrozone. Szezegolnie dotyezy to mate-
rialéw tatwo staczajacych sig lub obsypujacych sie (okragla-

ki, beczki, wegiel, piasek i t. p.).

Domownikom pracownikéw zakladu nie wolno po torach
chiodzié wogdle, a przechodzi¢ wpoprzek toréw moga jedy-
nie w miejscach oznaczonych i tylke wtedy, gdy nie odby-
wa sig praca manewrowa 1 przejicie nie jest zastawione
przez tabor lub rogatke (zapore) wzgl. barjere.

Przedmioty wystajqee z wagonéw lub wozkow roboczych
peza skrajnig toru winny byé przed uruchomieniem skladu
wciggnigte, drzwi, dymmnice, klapy popielnika parowozowego
zamkniete, wysiegnice ruchomych zorawi, pomosty tadowni-
cze i t. p. wciggniete i unieruchomione. Klonice wagonéw

nalezy przed jazda poustawiaé do gdéry i unieruchomié.

Bramy wjazdowe do hal, remiz, podwérz, skladéw i t. p.
powinny przed wjazdem byé otwarte naosciez i w tem po-
lozeniu umocowane (haki, zasuwki, kliny). Przed wjazdewm

nalezy dawaé sygnaly i uwazaé czy nikt nie znajduje sie

w bramie. Przejezdzaé powoli i ostroinie.

Dla ruchu pojazdéw motorowych o napedzie wlasnym obo-
wigzuja ponadto $rodki ostroinosci przy wyjeidzie z remizy
Tub hali albo przy wjezdzanin do nich. Przed wyjazdem wi-
nien kieroweca przekonaé sig, czy nikt nazewngtrz nie jest
zagrozony, ze hamulce sa w porzadku lub ie istnieja inne
srodki do zatrzymania ruchu. Wyjezdza¢ z remizy wolno
dopiero po otwarciu i unieruchomieniu bramy, stwierdzeniu
e tor wolny, a ewentualnie istniejgca obrotnica lub prze-
suwnica nastawione na przejazd 1 zaryglowane. To samo
identycznie obowiazuje przy wjezdzaniu do remizy lub hali,
W razie dluiszego postoju wagondéw motorowych lub elek-
trycznych, nalezy zamykaé stanowiska kierowedw, zdejmo-
waé korbg jeszdna, a w ruchu elektrotrakcyjnym opuszczaé
kablaki do przewoddéw. Stanowisko kierowcy winno byé
zamknigte zaréwno w przypadkach wydalania si¢ kierowcy,
jak 1 wtedy, gdy wagon motorowy lub elektryczny ma byé
puruszany silg zewnegtrzng.

Urnchamianie wagondiw, wozkéw i innych érodkéw trans.
portowych zapomoca windy linowej wymaga przestrzegania
rastepujacych srodkéw ostroznosci: hak liny powinien byé
zalozony za ucho w sposdb na tyle pewny, aby nie mogl wy-
skoczyé. Przed pociagnigeiem pojazdu nalezy sprawdzié, czy
hamulce sa zwolnione, czy usunigto z toru podklady, plozy
hamulcowe i t. p. Pociggnigcie wagonéw zahamowanych mo-
zc spowodowaé zerwanie liny z cigzkiemi uszkodzeniami

znajdujgcych sie w poblizu robotnikéw. Ling powinno sig
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ciggnaé¢ stopniowo 1 miarowo, a nie wolno dopuszczaé do
ruchéw szarpigeych. Lin drucianych uie dotykaé reky. Od
liny w ruchu nalezy trzymaé si¢ w odstgpie kilkunastu kro-
kow, gdyz peknigeie haka lub zerwanie liny jest dla otocze-
nia bardzo niebezpieczne. O ile przy pocigganiu ling okaie
si¢ niezhednem postugiwanie sie dla pomocy lomem zelaz-
nym, wolno to czynié tylko po stronie wagonu przeciwle-
glej do liny i tylko przy tylnem kole. Jeieli teren nie ma
dobrych warunkow widzialnosei, trzeba ustawié posterunek
ostrzegajgey 1 dajgey znaki ciagnienia, zatrzymania lub po-
puszezania liny. Przechodzeuie ponad ling ciggnacyg lub sta-
wanie na niej jest nichezpieczne. Podobnie niebezpieczne
jest przechodzenie po linie zaczepionej lub stawanie na niej
nawet wtedy, gdy w rnchu nie jest. Niespodziewane pociy-
giiecie liny moze spowodowaé mnieszezesliwy wypadek. Prze-
pisy powyzsze odnoszy si¢ rowniez do wszystkich linowych

urzgdzen transportowych w samych lokalach (abrycznych.

Wszelkie drogi, przejécia i przenoszenia nalezy utrzymy-
waé w dobrym stanie i nie nalezy ich zastawiaé¢ przedmio-
tami lub materjalami, o ile to chwilowo nie jest konieczue.
W ciemnosci nalezy je odwietlaé¢, szezegilnie gdy sy zasia-
wiane lub zamknigte ustawionym materjalem. Jesh droga
przejscia prowadzi przez tor, nalezy przestrzen miedzy szy-
nami wypelnié dobrze umocowanemi deskami az do wyso-
koéei gornej powierzchni szyn, zachowujge wolne miejsce

dla obrzezy szyn.

Jesli z zabudowan fabrycznyeh prowadzy wyjscia bezpo-
§rednio na tory, naleiy ustawié¢ porecze ochronne, zapory
lul: inne urzgdzenia ochronne zabezpieczajace od nieostroi-

nego wejscia na tor. Przewody druciane nalezy nakrywaé.

Duzg liczhe wypadkéw powoduje sluiba fadunkowa. Pra-
cownik nadzorujycy winien sprawdzié, czy drogi dowozu
cigzarow sy wolne od przeszkéd, w ciemnosei dostatecznie
oswietlone i czy nie sy oslizgle wskutek gololedzi lub $nie-
gu Miejsca oélizgle (drogi, pomosty, schody i t. p.) nalezy

posypywaé popiolem lub trocinami.

Naladunek, wyladunek i przeludunek wolno zaczynaé do-
piero po zahamowaniu i uniernchomienin pojazdu hamul-
cem i podkladami. Wykonywanie jakichkolwiek robét tadun-
kowych w czasie ruchu pojazdu jest niebezpieczne i wzbro-
nione. Ladunek nalezy ukladaé w taki sposob, aby nie bylo
wystajgeyeh na zewngirz czesei, ktore moglyby zagrazaé oto-

czeniu lub zetkngé sie z przedmiotami lezgcemi przy torze.

Przy uzywaniu wagoncw przechylnyeh lub zaopatrzonych
w samoczynne urzgdzenia wyladunkowe, nalezy przed ladowa-
niem urzgdzenia ustalajace zamknaé i zabezpieczyé drawi.
Przed wyladunkiem nalezy sprawdzié, ezy po stronie wy-
sypywania materjalu nie znajdujy sie ludzie. Trzeba uwa-
zaé, aby wagon nie przewrdécil sie lub nie wykoleil wskutek
zbyt gwaltownej lub nieumiejetnej obstugi. Urzadzenia usta-
lajace powinny byé polyczone z ostoja wagonu, aby pudio
pe naladowaniu nie przechylalo sie.

Przed uruchomieniem ladownego pojazdu pamigtaé o usu-
nigciu pomostéw ladunkewych. Pomosty ladunkowe nalezy
zuwsze zakladaé w taki sposob, aby nie mogly sie przesu-
naé. leh powierzchnia powinna byé zapomocg rowkowania
zabezpieczona przeciw oélizgloici. Podobnie nalezy zabez-
pieczaé przeciw obsunieciu sie legary ladunkowe. Zatrzy-
mywanie si¢ miedzy legarami lub pod niemi jest niebez-
pieczne. Legary ladunkowe naleiy przymocowywaé zapomo-
ca klamer do podlogi wagonu, a nie nakladaé na opuszczone

$ciany boczne wagonu.

Podczas transportu ciezaréw na watkach, kozlach rolko-
wych i t. p. nie nalezy cigzaru podchwytywaé rekami
o spodu. Uwazaé, aby nie przewrocily sie wysokie przed-

mioty przenoszone na rolkach.

Przy uzyciu taczek, nalezy platforme ladunkowg taczki
podsuwaé ostroznie pod cigzar i uwazac, aby podezas na-
kladania nie poruszyly si¢ niespodziewanie kola taczek. Cie-
zur ladunku winien opieraé si¢ rownomiernie na kolach ta-
czek. Aby uniknyé obsuwania sig ciezarow zelaznych Inb
gladkich, naleiy platforme taczki owijaé slomg lub szma-
tami  albe podkladaé kawalki drzewa. Na stromych pomo-
stach ladunkowych nie nalezy taczek pociagaé w tyl, szcze-

golnie gdy sy naladowane wigkszym cigzarem.

Podezas tadowania drzewa, okraglakéw i t. p., nalezy za-
pobiegaé obsuwaniu si¢ zapomocag podkladek, klamer lub in-
nych $rodkéw pomocniczych, o ile bezpieczedstwa nie za-
puwniajy  dostatecznie klonice, podpérki, laicuchy spina-
jgce. Przy wyladunku okrgglakéw mozna lancuchy spina-
jace rozluznié lub drggi wyjaé dopiero po przekonaniu sie,
ze drzewo jest zabezpieczoue przed stoczentem, a ludzie od-
stgpill na bok. Po zwolnieniu laicuchéow lub wyjgcin dry-
géw nie wolno juz wagonu przesuwaé. Wagon powinien byé
zardwno przy wyladunku drzewa, jauk 1 kaidego innego ma-
terjalu ustawiony w §cisle z gory przeznaczonem miejseu.
Przed staczaniem drzewa, wegla, kamieni, zelaziwa i t. p.
nalezy sprawdzié, czy nikt nie jest zagrozony. Nie ukladaé
zbyt wysokich stoséw drzewa, a w razie potrzeby spinaé je
klamrami, lancuchami i otaczaé¢ klonicami. Na wysokie sto-
sy nie nalezy wychodzié, a gdy to jest koniecznie potrzebne,
poslugiwaé sie drabing, po uprzedniem unieruchomieniu

stoesu.

Na torach elektrotrakeyjnych nalezy przed rozpoczgeiem
rebot tadunkowyeh wylyezaé prad. Podobnie przy transpor-

cie windg linowy, ling przed rozpoczeciem ladunku odezepié.

Sprzet ladunkorwy utrzymywaé starannie. Wagonéw, woz-
kiw, pomostow i innego sprzetu ladunkowego wolno uzy-
vwaé tylko w granicach nie przekraczajacych wytrzymalosci
nu obcigzenie, podanej w napisie na sprzecie lub okreslonej

przez kierownictwo robét.

Cieiary wymagajace podnoszenia przez wigksza liczbe ro-
betnikéw, nalezy podnosié réwnoczeénie na glosny rozkaz
nadzorujgcego, przenosi¢ krokiem rownym i skladaé réwniei
na rozkaz, réwnoczesnie, razem i ostroinie. Do przenosze-
nia takich cigzaréw nalezy uzywaé tylu ludzi, aby na kazde-

go nie przypadalo wigcej niz okolo 50 kg. cigzaru., Zrzncaé
cigzary mozna tylko w wyjatkowych przypadkach, na roz-
kaz nadzorujgcego, ktéry przed wydaniem hasla 2rzucenia
winien objgé okiem wszystkich podnoszgcych. Ciezary wol-
no przenosié miedzy czesciami taboru lub przed niemi, tylko
pe uprzedniem wykluczeniu mozliwoéei ich ruchu w tym
czasie. Ciezkich, wielkich lub latwo obsuwajacych sie¢ przed-
miotéw nie nalezy ladowaé tuz obok torow.

Przepisy bezpieczenstwa dla innych urzadzen transporto-
wych na terenie bocznicy i lokali pracy ,jak przesuwnice,
obrotnice, suwnice i diwigi mostowe, kolejki wiszace, plat-
formy elektryczne, diwigniki, dzwigarki elekiryczne, pne-
umatyezne, zérawie i t. d., ktére w swej wielkiej réinorod-
nesei systeméw, nazw i wilaSciwoSei stanowiyg indywidualne
uzupelnienie transportu bocznicowego, nie wchodza w za-
kres niniejszego tematu i wymagaja osobnego ujecia z wy-
zyskaniem obfitej juz dzi§ w tej dziedeinie literatury i do-

swiadczen.
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Higjena pracy na robotach publicznych

W Dzienniku Urzedowym Minister-
stwa Opieki Spolecznej (Nr. 13 2z dn.
LLVIL1936 r.)

strukeja w sprawie mnadzorn Inspekeji

zostala ogloszona in-

Pracy nad robotami publicznemi.
.Rohoty
wstepie omawianej instrukeji — pro-

publiczne — czytamy we

wadzone w celu zatrudnienia hezrobot-
nych majag zasadnicze znaczenie gospo-
darcze i spoleczne. Planowanie tych ro-
hot  rok

uwzglgdnienin  koniecznoSei zatrudnie-

roczuie  odbywa si¢ prazy
nia bezrobotnych oraz zaspokojenia jak
najbardziej niczbednych potrzeb o pu-
blicznem znaczeniu Iub niezbgdnych do
gospodarczego rozwoju kraju. Dlatego
tez prace przez zatrudnionych na tych
rohotach winny byé wykonywane z gor-
liwodcig 1 sumiennoscig co najmniej ta-
ka, jak w innych zakladach pracy*.

Poza postanowieniami o ochronie za-
robkéw rohotniczych i kontroli inspek-
cji pracy, instrukeja zawiera szczegd-
towe dyspozycje odnoénie do bezpie-
czefistwa 1 higjeny pracy.

Sprawa higjeny na robotach publiez-
nych — juk slusznie podnosila opinja
publiczna (patrz m. in. artykul wyczer.
pujgey w
zepchnigta byla na estatni plan, jako

»Kurjerze Porannym®) —
ze wiclkie sumy przeznaczone na ro-
Foty starano si¢ wykorzystaé najefek-
tywniej, inne wydatki redukujac do mi-
nimaluych granic. Czy jednak moina
wydatki na higjeng pracy ograniczaé?
Zagadnienie to ma pozatem specyficz-
ny charakter z uwagi na fakt, ze robo-
ty publiczne, finansowane z funduszéw
publicznych, maja znaczenie spoleczne,
a wigc nietylko powinny pemagaé bez-
robotnym w utrzymaniu, ale réwniez
spelniaé funkcje wychowaweze.

W dziedzinie higjeny 1 bezpicczen-

stwa pracy instrukcja postanawia:

Pomoc lekarska

Robotnicy powinni byé przepisowo
zgloszeni do Ubezpicezalni Spoleczne;j.

Uwaga: 7 plac robotniczych, poda-
nych w tabeli plac, potrgcaé mozna
tylko stawki, przypadajgce przepisowo
na robotlnika. Przy placach, nieprzckra.
czajgeych 2-ch zlotych dziemnie, nie
wolno potracaé skladek ubezpieczenio-
wych.

Na robotach

znajdowaé sig apteczka podreczna na-

publicznych  powinna
lezycie zaopatrzona.

Rowniez powinny byé srodki transpor-
towe do przewozenia choryeli i rannych.

Do udzielania pomocy doraznej w ra-
zie nieszezgéliwego wypadkn powinien
znajdowaé sig¢ sanitarjusz zakwalifiko-
wany przez lekarza powiatowego. W
grupach muiejszych funkeje sanitarju-
sza moze spelniaé jeden z pracownikow
przyuczony do tej pracy.

Pomoc w zagospodarowaniu robotni-
kow

Robotnikoin zamiejscowym lub mie-
szkajgcym daleko kierownictwo robot
powinno przyjié z pomocg w Zagospo-
darowaniu, mianowicie:

a) przez zapewnienie na wlasuy koszt
wlajciwego zakwaterowania i zorgani-
zowanie przejazdow z miejsca zamiesz-
kania do miejsc pracy 1 spowrotem,

b) przez zaopatrywanie robotnikéw
w artykuly spozyweze zdrowe i moili-
wie tanie,

¢) przez organizowanie kuchen sta-
lych lub polowych we wlasnym zakre-
gic lub przez pomaganie robotnikom w
organizowaniu kuchen,

d) przez danie moznoéci odgrzewania

strawy 1 dostarczanie gorgcej wody.

Bezpieczefistwo i higjena pracy

Warunki
nalezy

bezpieczenstwa i higjeny

pracy utraymywaé w ramach

przepiséw  rozporzgdzenia Prezydenta

Rzeczypospolitej z dunia 16.111. 1928 r.
o bezpieczenstwie i higjenie pracy (Dz
U. R. P. Nr. 35, poz. 325) i przepisow
bezpieczenstwa i higjeny pracy przy
rabotach budowlanych (Dz. U. R. P.
z 1935 r. Nr. 50, poz. 329) oraz zale-

cen inspektoréw pracy, dawanych w

wyniku dokonanej wizytacji.
R s =

Rozporzadzenie Ministerstwa Komu-
nikacji o przeprowadzaniu dochodzes
w sprawie wypadkéw przy pracy

W dzienniku urzedowym Minister-
stwa Komunikacji Nr. 35 z dnia 30.V1
h. r. pojawilo si¢ rozporzydzenie o prze-
prowadzaniu dochodzed w sprawie wy-
padkéw przy pracy w poszczegéluych
dzialach sluzhy zwigzanej 1 niezwigza-
nej z ruchem. Zasada nowego systemu
jest skojarzeniec dochodzein stuzbowych,
lekarskich i psychotechnicznych w jed-
nym protokéle dochodzen, prowadzenie
szczegolowej ksiegi  wypadkdéw  oraz
zrézniczkowanic przyczyn wedlug dzia-
16w i narzedzi pracy z jednej stromy,
a uchybien z punktu widzenia bezpie-
czenstwa i higjeny pracy z drugiej. Roz-
porzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 lipea 1936 r. W nastgpnym numerze
omoéwimy je szerze], wskazujac na naj-
istotniejsze jego cechy.

W akeji zwalczania  przyezyn  nie-
szeze$liwyeh wypadkéw przy pracy na
robotach publicznyeh nalezy przeprowa-
dzaé analize przyczyn wypadkdéw i na
1ej podstawic ustalaé wnioski zapobic-
gawcze.

Przy organizowaniu higjenicznych wa-
runkéw pracy nalezy przedewszystkiem
zwréeié uwage na nasi¢pujgce urzadze-
nia:

a) dostarczanie na niiejsca pracy wo-
dy do picia powinno byé dokonywane
s¢ studzien, sprawdzanych przez leka-
rza powiatowego, a w razach watpli-
wych — wody gotowanej ewentualnie
» migty lub kawg, w naczyniach zam-
knietych z kranem i kubkiem, dajgcym
sig ntrzymaé w stanie zupelniej czysto-
§ei-

b) miejsca ustgpowe powinny byé
odpowiednio utrzymane. Przestrzegaé
nalezy zakazu zanieezyszezania odcho-
dami ludzkiemi otoczenia miejsc pracy.
W poblizu osad nalezy udostgpnié ro-
botnikom ustepy w mnajblizszych zagro-
dach. W miejscach pracy polozonych
zdala od osiedli powinny hyé¢ urzgdzo-
ne odpowiednie ustgpy;

¢) robotnikom, zatrudnionym mna ro-
botach publicznych, nalezy zapewnié
moinedé utrzymywania ciala w czysto-
sei, w szezegolnodei mycia rgk i twarzy
przez udest¢gpnienic umywalui w poblis-
kich domach lub przez organizowanie
w miejscach zdala od osiedli polowych
urzadzen do myecia.

Korzystajac z miejscowych warunkéw,
nalezy organizowaé fqpicle rzeczne, wy-
znaczajac odpowicdnie hezpicezne miej-

sce 1 urzadzaé polowe natryski.

Ochrona ciala przed wilgocia i zimnem

Robotnikéow zajetych przy robotach
mokrych zaopatrzyé mnalezy w odziez
ochronng i nieprzemakalne obuwie.

W dnie zimme i slotne nalezy umoz-
liwi¢ robotnikom ogrzewanie si¢.

Nalezy umozliwié robotnikom prze-
chowywanie zwierzchniej odsieiy 1w
miejscu zabezpicczonem od  kradziezy,

zmoknigcia i zniszczenia.

Organizacja porzadku

Celem utrzymania miejsc pracy i u-
rzadzen higjenicznych w nalezytym po.
rzydku, oraz do przynoszenia wody i t.
d. powinien byé wyznaczony robotnik,
t. zw. porzqdkowy, ktory bedzie spel-
pial te funkeje i bedzic odpowiedzialny

za 1ie,
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OO0 Akcja bezpieczenstwa pracy na
terenie Zwiazku Zawodowego Cu-
krowni b, Krélestwa Polskiego, Wo-
tynia, Malopolski i Slaska

Powstala przed kilkoma miesigcami
przy powyzszym Zwigzku Zawodowym
Komisja bezpieczenstwa pracy zdolala
juz wykazaé znaczng aktywno$é, o czem
swiadezy obszerne sprawozdanie z od-
bytego w ub. miesigeu posiedzenia, =z
Ktérego notujemy szereg cickawych
szczegolow.

Ze sprawozdania referatn bezpieczen-
stwa przy Zwigzku dowiadujemy sie, Ze
w okresie od 1 kwietnia do 1 czerwca
r. b. opracowano regulaminy Komisji
przy Zwigzku i kot przy cukrowniach,
zakupiono aparat do wyéwietlania prze-
zroczy, ktorych. wykonano specjalng
serje przystosowany do cukrownictwa,
dokonano wizytacyj 22 cukrowni, zor-
ganizowano 17 kol hezpieczenstwa, wy-
gloszano 8 odczytow na terenie poszcze-
golnych  ecukrowni  oraz dwugodzinng
prelekeje dla technikdw - cukrownikéw,
rozpocz¢to szereg badan  technicznych
i wreszcie przygotowano materjaly in-
formacyjne dla cukrowni, potrzebne do
podan o przeniesienie do nizszej kla-
sy nichezpicczenstwa (w Referacie bez-
pieczenstwa pracy bedsg koncentrowane
podania do Zakladu Ubezpieczen od
Wypadkéw o zaliczenie cukrowni do
nizezej klusy niebezpieczenstwa, w kto-
rej to sprawie Referat rozesle do za-
interesowanych szczegélowy okolnik in.
formacyjny).

Jako ciekawa inicjatywe, podnieéé
nalezy postanowienie zorganizowania we
wrzesniu r. b, dwutygodniowego kursu
dla kierownikéw kol bezpieczenstwa
przy cukrowniach. Postanowiono poza-
tem zorganizowaé przez Komisje stala
dostawe  wszelkiego rodzajn  wydaw-
nictw moggeych interesowaé Kola przy
cukrewniach., Wreszcie uchwalono na-
wigzaé staly kontakt z istniejgcemi w
kraju i zagranica organizacjami bezpie-
czenstwa pracy, aby moc na drodze
wymiany myéhi i doswiadezen ulatwié
realizowanie zamierzen.

Pod wzgledem personalnym Komisja
ukonstytuowala sie w skladzie nast.
0séh: p. dr. St. Grzybowskiego jako
prezesa oraz p. dyr. J. Iwasiewicza,
jako jego zastgpey i inz. P. Podgér-
skiego, jako sckretarza. Poza wymie-
nionymi, w pracach Komisji udzial bio-
ra pp.: prof. J. Dgbrowski, dyr. St.
$liwinski, prof. K. Smolenski i dyr. B.
Peretjatkowice.

000 Pierwszy regjonalny zjazd w
Broszniowie kierownikéw sluzby bez-
pieczenstwa pracy zakladéw przemy-
stu drzewnego

W dniu 28.VL. b, r. na terenie Za-
kltadéw J. Ph. Glesinger w Broszniowie
odbyl si¢ pierwszy regjonalny zjazd
kierownikow  stuzby  hezpicczeistwa
pracy zakladéow przemystu drzewnego,
zrzeszouych w  Syndykacie Interesen-
tow Drzewnych we Lwowie i nalezia-
cych do Komisji hezpicczenstwa pracy
Rady Naczeluej Zwigzkéw Drzewnych.
Zjazd zostal zorganizowany przez wy-

Z KRAJU I ZE S WIATA

mieniong K. B. P. O zainteresowaniu
zjazdem éwiadezy liczny udzial nietyl-
ko firm zrzeszonych, ale i kilkunastu
placowek nienalezacych jeszcze do
K. B. P. Czynniki urzedowe reprezen-
towali pp.:insp. pracy Okregu VIII inz.
St. Zwolinski, insp. pracy Obwodu 46
— M. Jablonski, delegat Zakladu Uhez-
pieczen Spolecznych inz. B. Kuszner.
Organizacje  drzewne reprezentowali
pp- dr. Bertram i Rozenberg z Syn.
dykatu Interesentéw Drzewnych we
Lwowie oraz inz. St. Ihnatowicz, inz.
B. Kuszner, inz. Mund i inz. M. Po-
piel 2z K. B. P. Pozatem w Zjezdzie
wzigl wdzial przedstawiciel Instytutu
Spraw Spolecznych — p. inz. T. Skrzy-
wan. Program zjazdu wypelnily refe.
raty organizacyjne i techniczne, wyglo.
szone przez pp.: inz. St. lhnatowicza i
inz. B. Kusznera oraz dyskusja nad po-
szczegélnemi punktami referatéw, po-
tyczona ze zwiedzeniem zaktadu oraz
analizg omdwionych urzadzen ochron-
nych.

W referacie na temat ,Organizacje
bezpieczenstwa pracy w prywatnym
przemyéle drzewnym* p. ini. St. Thna-
towicz sformulowal zadania Komisji
Bezpieczenstwa Pracy Rady Nacz. Zw.
Drzewnych. Celem powolania do zycia
Komisji - wyjaénil referent — jest
podniesienic stanu bezpieczenstwa i hi-
gjeny pracy zaréwne w przedsiehior-
stwach przemyslowo-drzewnych, jak i
na ckaploatacjach lesnych, prowadzo-
nych przez przemystowcéw drzewnych.
Stad wynika logiczne zadanie Komisji:
polega one na opracowywaniu i usta-
laniu metod i sposohéw podniesienia
stanu bezpieczenstwa i higjeny pracy
w drzewnictwie. Pinktem wyjicia akcji
hezpieczenstwa winno byé ujmowanie
jej pod katem gospodarczege znaczenia.
Za stan bezpieczenstwa warsztatow wy-
tworczych  odpowiedzialnodé  ponoszg
przedewszystkiem kierownicy przedsig-
biorstw, albowiem oni jedynie realizo-
waé moga postulaty, zapewniajgce bez-
pieczeistwo pracy. Jedynie systema-
tyczna, stala i ciggla praca organiza-
cyjna i propagandowa moze zapewnié
skutecznoéé akcji zapobiegania nie-
szczesliwym  wypadkom i chorobom,
doprowadzajagc do zmniejszenia t. zw.
cigzaréw socjalnych. Realizacja ustalo-
nego programu akcji zapobiegawczej
opiera si¢ jednoczeénie na czynniku
spolecznym i na czynniku gospodarczo-
technicznym.

Konkretny program dzialania stre-
szcza si¢ w nastepujacych punktach:
1. praca wychowawczo - propagandowa;
2. organizacja produkceji; 3. zabezpie-
czenia; 4. sanitarjat; 5. ochrona prze-
ciwpozarowa 1 gazowa; 6 kontrola. W
ocenie zakladéw pod wzgledem bezpie.
czenstwa Komisja musi si¢ opieraé na
odpowiedniej statystyce kwalifikacyj-
nej ,jako rezultacie statystyki wypadko-
wej.

Sprawe statystyki wypadkéw omowil
w obszernym referacie p. inz. B. Kusz-
ner, wykazujac role, jakg statystyka od-
grywa w akcji zapobiegawczej.  Jeéli
chodzi o przemys! drzewny, statystyka
wykazuje podzial wypadkéw na naste-

pujace grupy: wypadki przy transpor-
cie materjaléw, podczas pracy na pi-
tach tarczowych, wypadki wywolane na-
rz¢dziami recznemi i wywolane przez
pednie. Statystyka—wyjaénil w dalszym
ciggu referent, ilustrujac swe wywody
przykladem rozpoczetej akeji w jed-
nym z wickszych tartakéw — powinna
stanowi¢ punkt wyjécia kazdej akeji
zapobiegania wypadkom. Zastanawiajac
si¢ nad metodg prowadzenia statystyki,
referent oméwil szczegélowo sposch
prowadzenia ewidencji wedlug formula-
rzy obowigzujacych na zasadzie instruk-
cji  Zakladu Ubezpieczen Spolecznych
i podkreélit zunaczenie poszezegélnych
rubryk, jako podstawowych wytyeznych
dla wyciggania odpowiednich wnioskéw.
Przechodzac do okreélenia przyczyn
wypadkéw, referent stwierdzil, ze spra-
wa ta nastrecza najwigcej trudnosci.
Najczeiciej dzicje sig tak, ze na podsta-
wie podawanych przyczyn nie moina
wysnué zadnych wskazéwek co do tego,
gdzie szukaé 1 jak usuwaé Zrédlo nie-
bezpieczenstwa, przewaznie howiem ca-
ly wysilek myélowy kierownikéw zakla-
déw pracy zmierza ku temu, aby wy-
kryé, kto zawinil?... W celu okreslenia
w sposob zadowalajgcy przyczyny wy-
padku, nalezy postawi¢ pytanie 1 na
nie odpowiedzieé: co trzeba przewi-
dzieé, wzglednie czego nic powinno by-
to Dbyé, aby nie zdarzyl si¢ wypadek
z danym robotnikiem, przezornym, czy
nieprzezornym. Dalej — jak stwierdza
referent — z dwu lub kilku przyczyn
nalezy uznaé za najwazniejszg z punktu
widzenia zapobiegania wypadkom tg,
na ktérg mozna znaleié najskuteczniej-
szq rade, t. j. najmniej zaleing od in-
dywidualnych wladciwoéei pracujjcego.

Zjazd byl polgczony ze zwiedzeniem
zakladéw J. Ph. Glesinger, gdzie spe-
cjalnie zwrécono uwage na oslong pily
tarczowej, przyczem zostal zademon-
strowany na prowizorycznym stojaku
kaptur ochronny i klin rozszczepiajacy
Szwajcarskiego Zakladu Ubezp. od Wy-
padkéw; potem szczegdélowo oglgdano
urzgdzenie zaporowe do hamulca tra-
kowego i zabezpieczenia pedni w po-
dziemiu, wreszcie — stosy dluiyc na
skladowisku. Przy wszystkich tych
objektach uczestnicy Zjazdu za inicja-
tywg cztonkéw K. B. P. przeprowadzili
dyskusje, w wyniku ktérej notowano
wnioski, majace sluzyé do dalszych prac
zaréwno w zakresie ulepszenia sposo-
béw zabezpieczen stosowanych na da-
nem miejscu pracy, jak i metod bes-
piecznego wykonywania samej pracy,
co sie odnosilo zwlaszcza do ukladania
dluzyc w stosy.

Zjazd zostal zakofczony referatem o
potrzebie zorganizowania regjonalnego
kola bezpieczenstwa pracy, ktéry wy-
glosil inz. St. Ihnatowicz. Referent w
konkluzji wysungl nastgpujace wytyca-
ne dzialalnoéci regjonalnego kola: 1.
wymiana doswiadczen i  osiggnietych
resultatéw przez sluzbe bezpieczenstwa
pracy poszczegélnych zakladow pracy
danego rejonu, 2. okreilanie najwai-
niejszych probleméw z zakresu bezpie-
czefistwa w danym rejonie 3. akeja pro-
pagandowa, 4. analiza wypadkéw, ce-
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lem nalezytego ich opisu i podejscie do
zagadnienia zapobiegania im na przy-
sztoé¢, 5. ustalanie projektéw jednoli-
tych zabezpieczen, przystosowanych do
catosci lokalnych warunkéw i utatwia-
nie masowego ich produkowania, 6.
wspotpraca z Komisjg Bezpieczenstwa
Pracy Rady Naczelnej Zwigzkéw Drzew-
nych.

Zjazd, przyjmujac te wytyczne, jedno-
cze$nie wypowiedziat sie za tern, ze
tacznikiem na terenie rejonu powinno
by¢ biuro regjonalnej organizacji drzew-
nej, w danym wypadku biuro Syndy-
katu Interesentéw Drzewnych we Lwo-
wie oraz uchwalit, ze w stosunku do
Komisji Bezpieczeistwa Pracy Rady
Naczelnej Zwigzkéw Drzewnych przy
realizowaniu wszelkich swych poczynan
koto regjonalne winno uzyska¢ aproba-
te tej Komisji, co zapewni jednolitos¢,
celowo$¢ i nalezytg skuteczno$¢ podje-
tej przez Rade Naczelng Zwigzkéw
Drzewnych zbiorowej akcji bezpieczen-
stwa. Jednocze$nie Zjazd ustalit, ze na-
stepne zebranie Kota winno sie odby¢
w pazdzierniku lub w listopadzie we
Lwowie; zebranie to zainicjowane przez
Prez. Synd. Interesent. Drzewn., p. dra
Csale, ma mie¢ charakter przedewszyst-
kiem propagandowy; wreszcie Zjazd
przyjat z uznaniem zaproszenie inz. |I.
Kappelnera, zgtoszone w imieniu Mato-
polskiej S-ki Drzewnej, aby trzecie ze-

branie regjonalnego kota odby¢ w
styczniu lub lutym 1937 r. na terenie
tych zaktadow.

Rekapitulujgc wrazenia z omawiane-
go zjazdu, nalezy zaznaczyé, ze wnibst
on powazny dorobek do zbiorowej akcji
bezpieczenstwa, podjetej przez prywat-
ny przemyst drzewny. Jego waga i zna-
czenie tembardziej uwypuklaja sig, gdy
uprzytomnimy sobie, ze wzieli w nim
udzial miarodajni przedstawiciele In-
spekcji Pracy danego terenu, przyczem
w dyskusji wyjasnito sie, ze akcja bez-
pieczenstwa prywatnego przemystu
drzewnego jest pozytywnie oceniana
przez Inspekcje Pracy i nie stoi w zad-
nej sprzecznosci z jej ustawowemi za-
daniami. Zjazd ten etanowi niewatpli-
wie rzeczowy krok na drodze dalszego
rozwoju prac Komisji Bezpieczenstwa
Pracy Rady Naczelnej Zwigzkéw Drzew-
nych. Inz. S. I.

000 Miedzynarodowy Kongres Wcza-
sow w Hamburgu

W czasie od 23 do 30 lipca 1936 r.
a wiec w przeddzien Oliinpjady — od-
bedzie sie w Hamburgu Il-gi Swiatowy
Kongres Weczaséw  (Weltkongress fiir

Freizeit und Erholung). Przedmiotem
obrad tego Kongresu, wigzacego sie
istotnie  z Olimpjadg i bedacego jej
duchowym wstepem, sg zagadnienia
zwigzane z organizacjag wypoczynku
i wczasbw przed i po pracy, a takze

W czasie samej pracy. Zasadnicze te-
maty Kongresu dadzg sie strescic w
nastepujacych punktach:

1. Organizacja wczaséw jako zada-
nie spoteczne; inicjatywa publiczna i
prywatna.

2. Znaczenie gospodarcze organizacji
wczasow.

3. Zasadnicze zaleznoéci
ganizacja wczas6w a praca.

4. Znaczenie wychowania fizycznego
dla cztowieka pracy.

miedzy or-

5. Problemy organizacyjne i tech-
niczne w organizacji wczasow.

6. Weczasy kobiet, dzieci i mitodzie-
zy.
y?. Wptyw pieknego warsztatu pracy
na czlowieka i na jego kulture miesz-
kaniowa.

8. Wplyw pracy na sztuke i kulture.

9. Znaczenie organizacji wczaséw dla
idei pokoju.

Wedtug informacyj komitetu organi-
zacyjnego udziat w Kongresie zgtosity
prawie wszystkie panstwa europejskie,
a z pozaeuropejskich Stany Zjednoczo-
ne, Kanada i inne. Z Polski bierze u-
dziat delegacja, ztozona z przedstawi-
cieli  Ministerstwa Opieki Spotecznej,
Panstwowego Urzedu Wychowania Fi-
zycznego, Instytutu Spraw Spotecznych,
Zarzadu m. st. Warszawy, Instytutu
OsSwiaty Dorostych i Zwigzku Nauczy-
cielstwa Polskiego.

Polska delegacja ztozyta
gres nastepujace referaty:

1. Wychowanie i samowychowanie
dla wiasciwego uzytkowania wczaséw
(p. lvanka-Pralmowska).

2. Dziesieciominutowe ¢wiczenia w
fabrykach (p. Janina Miedzinska).

na Kon-

3. Organizacja pracy  kulturalno -
o$wiatowej w miescie (p. Klemens
Frelek).

4. Wychowanie fizyczne w ramach
organizacji wczaséw w Polsce (p .dr.
Franciszek Cajler).

Poza referentami udziat miedzy in-

nymi biorg— p. putkownik Zietkiewicz,
zastepca dyrektora P. U. W. F. oraz
z Instytutu Spraw Spotecznych p. Wia-
dystaw Baginski. W. li.

00O Rolnictwo przystepuje do pro-
wadzenia systematycznej akcji bez-
pieczenstwa pracy

W wykonaniu § Il Rozporzadzenia

Min. Opieki Spotecznej z dn. 14.VI
1934 r. Zaklad Ubezpieczeh Spotecz-
nych zawart umowe w przedmiocie

prowadzenia akcji bezpieczenstwa pra-
cy w rolnictwie z nastepujgceini orga-
nizacjami: 1) ze Zwigzkiem Izb i Or-
ganizacyj Rolniczych R. P., 2) z Na-
czelng Organizacja Zjednoczonego Rol-
nictwa i Przemystu Rolnego Zachod-
niej Polski, 3) z Radag Naczelng Orga-
nizacyj Ziemianskich. Ponadto pertrak-
tuje w tym zakresie z organizacjami
rolnemi na G. élasku, a mianowicie: ze
Zwigzkiem  Ziemiariskim Woj. Slaskie-
go, ze Slaskim Zwigzkiem Kétek Rolni-
czych, ze Zwigzkiem Pracownikéw Rol-
nych i Lesnych dla Woj. Slaskiego. Na-
czelna Org. Zjednoczehn Rolnictwa i
Przemystu  Rolnego Zachodniej Polski

Uczestnicy
I-go  regio-
nalnego zja-
zdu w Bron-
niowie kie-
rown ikow
stuzby bezp.
pracy zakta-
déw przem.
drzewnego
podczas wi-
zytacji tere-
nu i demon-
strowania u-
rzadzen ilu-
str ujacych
referaty

wystgpita w imieniu: a) Wielkopolskie-
go T-wa Koétek Rolniczych, 1 Pomor-
skiego T-wa Rolniczego, c¢) Wielkopol-
skiego Zwigzku Ziemian, d) Zachodnio
Polskiego T-wa Rolniczego, e) Land-
hund Weichselgau w Tczewie. Rada Na-
czelna Organizacyj Ziemianskich wy-
stagpita w imieniu: a) Zwigzku Ziemian
w Warszawie, 1) Zwigzku Ziemian
Wschodniej Matopolski, c¢) Zwigzku
Ziemian w Krakowie, d) Zwigzku Zie-
mian Wotynia, e) Kresowego Zwigzku
Ziemian, f) Zrzeszen Zwigzku Wiasci-
cieli Laséw. Zwigzek Izb i Organizacyj
Rolniczych  zobowigzat sie do prowa-
dzenia w mys$l ogélnych wskazéwek Za-
ktadu Ubezpieczen Spotecznych przy-
stosowanych do rolnictwa systematycz-
nej akcji bezpieczenstwa pracy na te-
renie gospodarstw rolnych i leSnych
oraz zaktadéw pobocznych, bedacych
w posiadaniu  (dzierzawie, uzytkowa-
niu) cztonkéw zrzeszen, jak i 0s6b nie
zrzeszonych, w szczeg6lnosci zas: a)
na terenie gospodarstw i zaktadéw be-
dacych w posiadaniu  cztonkéw zrze-
szen, ktére zawarty odpowiednie umo-
wy z Z. U. S, D) na terenie gospo-
darstw rolnych o obszarze ponizej 30
ha w woj. Poznanskiem, Pomorskiem i
Gornos$laskiej czeéci  woj.  Slaskiego
oraz na terenie gospodarstw, bedacych
w posiadaniu producentéw rolnych, c)
na terenie gospodarstw rolnych o ob-
szarze ponizej 50 ha w pozostatych
wojewddztwach. W celu umozliwienia
prowadzenia powyzszej akcji Z. U. S.

przyznat  wszystkim cztonkom wymie-
nionych  organizacyj obnizke skiadek
ryczattowych. 0Ogdlna suma obnizki,

ktérag otrzyma kazdy cztonek zrzesze-
nia winna by¢ przeznaczona na cele
akcji bezpieczenstwa pracy. Ustosunko-
wanie sie negatywne przez cztonkéw
zrzeszen do akcji powodowaé bedzie
cofniecie przyznanych znizek. Catos¢
akcji  bezpieczeristwa pracy w rolni-
ctwie spoczywaé¢ bedzie w rekach Ko-
misji bezpieczenstwa pracy przy Zwigz-

ku 1zb i Organizacyj Rolniczych R. P.
Akcje powyzsza  prowadzi¢ bedzie
Zwiagzek Izb pod kontrolg Z. U. S. w

mys$l wskazéwek og6lnych.
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Ksiagzki
Polohospodarska wyroba a jej nehezpe-
cie z urazow. Dr. B. Rimal. Wydane staraniem
Slovenska pokladnice pre hospodarskyeli robotnikov,
Bratislava, 1935, str. 35.

Niewielkie to dzielko jest przeznaczone dla najszerszych
warstw rohotnikéw roluych i drobnyeh pracodaweéw 1 oma-
wia przyezyny oraz skutki wypadkéw w przemysle roluym
na Slowaczyinie, dajac jednoczednie rady w odniesienin do
pracy w gospoedarstwic rolnem, a w szezegolnoei przy ma-

szynach rolniczych.

Iannée des cables. Wydawca , Association des in-
dustriels de Belgique®. Bruksela, 1935, str. 101

Zhiorek zwiezle ujetych danyeh o badaniach lin i lan-

cuchow, uiywanyeh do dzwigéw i kolejek linowych w Bel-

gji i zagranica, a przeprowadzonych w r. 1934

Accidentes de Trabajo. Wydaweca Biblioteca Bra-
sileira de Medicina Legal — Editora Guanabeno. Rio
de Janeiro, 1934, str. 462.

Prof. Afranis Peixoto, czlonek wydzialu  lekarskiego
i prawnego na Uniwersytecie w Rio de Janeiro, daje w
pierwszej czgSei tego ohszernego dziela rys historyczny
rozwoju prawa w zakresic wypadkéw przemyslowych.

W drugiej czeSei ksigzki docent tegoiz mniwersytetu, p.
Leonidie Ribeiro, opisuje najczesciej spotykane choroby
i urazy.

W trzeciej cz¢sci podane sa badania prof. Flaminio Fa.
veros z wydzialu lekarskiego Uniwersytetu w Sao Paolo,
nad niezdolno$cia do pracy, spowodowang przez wypadki.

W ezwarte] czeéei omawia prof.  Joan e Barros Barreto,
docent wydzialu lekarskiego na Uniwersytecie w Rio de
Janeiro metody zapobiegania wypadkom i chorobom za-
wodowym w przemyéle. W picrwszym rvozdziale tej czedei
omawia antor przyczyny wypadkéw, dzielac je na katego-
rje nastgpujgce:

1) przyezyny, ktére przypisaé nalezy samemu rohotniko-
wi (zmeczenie, staro§é, brak doSwiadezenia, unikniecice
probnego bhadania 1 t. d.),

2) przyczyny, ktére przypisaé nalezy warunkom praey
(wentylacja, o§wietlenie),

3) przyczyny, ktérych Zrédlem sa maszyny.

W drugim rozdziale antor omawia metody zapobiegania
chorehom zawodowym: poprawa warunkéw pracy, oslony
oczu, twarzy, rak, obrona drég oddechowych i t. d.

Dzielo daje bardzo pozyteczne wiadomosci charaktern

ogbélnego z omawianej dziedziny.

La legislation de accidentes del trabajo
de Colombia en relacion con la espa-
nola. (Anales del Institutu Nactonal de Prevision,
V 1935, str. 453).

Artykul ten, podany zreszty réwniez w numerze kwiecien-
maj-czerwiec 1935 r. miesiecznika Rivista Medica sociala.

omawia przepisy prawne wypadkow przemystowyeh w Ko
lambji i Hiszpanji.

Autor rozwaza zagadnienie bardzo gruntownie pod ky-
tem widzenia zapobiegania wypadkom i odszkodowuania za

wypadki przy pracy.

Czasopisma

Zatrucia w fabryce obuwia wskutek sto-
sowania kleiwa 2z benzolem. Dr. Pan-
cheri — Dr. Poggi, Inst. Higjeny Uniwers. Medjolan.
(La Medicina del Lavoro Nr. 1/36).

Uzywanie w fabrykach obuwia kleiwa gumowego na hen-
zolu, do zlepiania czesci obuwia w czasie fabrykacji, pola-
czone jest z duzem niebezpicezenstwem zatrucia benzolem.
Stosowane kleiwa zawieraja okolo 10% kaucznku i 90%
benzolu (lub benzyny albo domieszki obu), oraz dodatek
kalafonji Iub innej Zywicy. Zatrucia wystapily w nieprze.
wietrzanych dostatecznie miejscach pracy, przyczem po
okresie zwiastunéw, z bladodeiy powlok zewnetrznych i
ostabieniem, poczatek wlaéciwego zatrucia byl ostry lub
podostry. Symptomatologja: krwawienie dzigsel, petechja,
objawy pokrzywkowe, krwawienie z nosa, krwawienie ma-
ciczne, haematuria, postepujaca anemja, spadek cialek czer-
wonych i hemoglobiny, bezwzgledna leukopenja i trombo-
penja czesto wtorne infekcje streptokokowe. Stosowanie
transfuzji krwi powodowalo tylko przejiciowe polepszenie,
§cia Smiertelnego w okresie miesigea od wy-

Wypadki ze
stapienia pierwszych ostrych ohjawdw.

Doéwiadezalne badanie toksycznego dzialania benzolu
i benzyny na myszy wykazalo, ze henzol czysty wywoly-
wal juz po 30 sekundach zatrucia, nacechowane poczatko-
wem podnieceniem, a w nastepnych minutach porazeniem
koficzyn tylnych, drgawkami toniczuo-klonicznemi i $mier-
cig po uplywie 16 do 60 minut. Te same ohjawy wywoly-
walo kleiwo na henzolu. Kleiwo na henzynie powodowalo
objawy podobne, lecz znacznie slabsze 1 rzadziej koneczace
si¢ Smiercig.

Zapobieganie. zaniechanie stosowania benzolu jako roz-
puszczalnika, a zastapienie go heuzyna lub $rodkiem nie-
lotnym. Gdy to niemozliwe, zmniejszenie parowania hen-
zolu do minimum (zamkniete naczynia z kleiwem), urzg-
dzenia wyciggane odprowadzajyce pary bezposrednio z pod
stoléw pracy, dostateczna wentylacja ogélna z uwszglednie-
niem najnizej polozonych czeéci pomieszezen fabryeznych,
wykluezenie robotnikéw mlodocianych i kobiet cigzarnych,
lekarskie badania przy przyjmowaniu do pracy, ogledziny
perjodyczne najmniej raz na miesige, okresowe hadanie
krwi u oséh podejrzanych, wykluczanie od pracy oséb wy-
kazujacych objawy postepujacej anemji lub innych objawdw
wskazujacych na zatrucie, donoszeuie o zatruciach, poucza-

nie rohotnikéw o niebezpieczenstwie i érodkach ochronnych.

Dr. J. Hozer.
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Karty bezpieczenstwa Instytutu Spraw Spotecznych s to
inzynierowi, technikowi,
tury, dotyczacej bezpieczenstwa pracy w dziedzinie, w ktérej pracuje.

przemystu. Celem Kkarty jest danie

instrukcje, dotyczace bezpieczenstwa pracy w réznych gateziach
majstrowi i robotnikowi
Instrukcje ujete zostaty w forme oddzielnych Kkart,

przystepnej, zywej i tresciwej litera-

w tym celu, aby mozna je bylo uzupetnia¢ i wymienia¢ w miare postepu techniki w dziedzinie zabezpieczen. Ponadto forma

ta pozwala na wspétudziat w opracowywaniu

instrukcyj wiekszej

liczby fachowcow.

Karty bezpieczenstwa wydawane sg

w serjach, z ktérych kazda obejmuje jednag gataz produkcji.

W numerze 3-im naszego pisma po-
daliSmy streszczenie 7-u kait bezpie-
czenstwa, nalezacych do serji I. Obec-
nie podajemy streszczenia nastepuja-
cych kart:

Karta bezpieczenstwa 8

Niebezpieczenstwa przy pracy w la-
boratorjum chemicznem.  Sposoby za-
pobiegania wypadkom. Urzadzenia i po-

rzadek. Czysto$¢ powietrza. Dygestor-
jum.

Karta bezpieczenstwa 9

Palnik gazowy. Autoklawy i aparaty
ci$nieniowe. Butle z gazami sprezone-

mu Balony do przechowywania cieczy.

Karta bezpieczenstwa 10

Wiasciwosci szkta Srodki ostroznosci
przy uzywaniu szkta: przy taczeniu cze-
$ci szklanych, przy uchwytach metalo-
wych do szkia, przy przenoszeniu cie-
czy, przy stawianiu naczyn szklanych.
Rurki szklane. Napeinianie pipet cie-
czami trujagcemi i zrgcemi. Ogrzewanie
cieczy w szklanych naczyniach. Mycie
naczyn.

Karta bezpieczenstwa 11

Okulary ochronne w laboratorjum
chemicznem. Maski gazowe. Rekawice
ochronne. Natryski. Koce do tlumienia
ognia.

Karta bezpieczenstwa 12

Kwas siarkowy. Kwas azotowy i tlen-
ki azotu. Kwas solny. tugi sodowy i po-
tasowy. Sod i potas. Fosfor. Staty dwu-
tlenek wegla. Eter. Dwusiarczek wegla.

Karta bezpieczenstwa 13

Trujgce pary i gazy: gaz Swietlny,
tlenek wegla, siarkowodér, arsenowo-
dér, cjanki i cjanowodor, rtec,

Cena pojedynczej karty,

dwustronnie drukowanej, z

Dotychczas ukazaty sie:

SERJA 1. PEDNIE

1. Bezpieczenstwo
Nadz6r i kontrola

2. Waty i sprzegta

3. Kola pedni. Przektadnie kol zeba-

przy pedniach.

tych

4. Ciegna (pasy, liny, tasmy, tancu-
chy)

5. Ostona i ogrodzenia

6. Drabiny

7. Obstuga
SERJA Il: LABORATORIJUM

CHEMICZNE

8. 0Ogodlne zasady bezpieczenstwa pra-

c
9. P)glniki, aparaty ci$nieniowe i zbidr,
niki

10. Przyrzady i naczynia szklane

11. Przyrzady ochronne i ratownicze.
12. Materjaty zrace, parzace i palne
13. Trujace pary i gazy

14. Duszace pary i gazy

SERJA Il1l: RUSZTOWANIA

BUDOWLANE

15. Uwagi ogoélne
16. Rusztowania
17. Rusztowania
18. Rusztowania

sztandarowe
na wysuwnicach
drabinowe wiedenskie

19. Rusztowania wiszace
20. Rusztowania na koztach
21. Rusztowania dragowe

22. Nowy typ rusztowan drabinowych

ilustracjami wynosi
przy zakupnie 5-iu i wiecej seryj

10 gr., przy prenumeracie catej serji —
— 5 gr.

Karta bezpieczenstwa 14

Duszace pary i gazy: chlor, brom,
fluorowodér, dwutlenek siarki (bez-
wodnik siarkowy), ainonjak i sole amo-
nowe.

Karta bezpieczenstwa 15

Rusztowania budowlane a bezpieczen-
stwo pracy. Gatunek materjalu. Kon-
trola stanu rusztowan. Porzadek. Po-
recze i bortnice. Daszki ochronne. Dol-
ue pomosty. Krzyzulce usztywniajgce.
Obcigzenie rusztowan. Zabezpieczenia
na terenie. Podnos$niki budowlane.
Rusztowania wolnostojagce i wieze win-
dowe.

Karta bezpieczenstwa 16

Rusztowania  sztandarowe. Stojaki.
Rygi (podtuznice). Leznie. Poktady ro-
bocze. Schodnie.

Karta bezpieczenstwa 17

Rusztowania na wysuwnicach. Uwagi

ogblne 0 niebezpieczenstwie rusztowan
tego typu. Wysuwnice. Poktady robo-
cze. Porecze i bortnice.
Karta bezpieczenstwa 18
Rusztowania drabinowe, wiedenskie.
Drabiny. Krzyzulce. Poktady robocze.
Porecze. Konserwacja drabin.
Karta bezpieczenstwa 19
Rusztowania  wiszace. Wysuwnice.

Wielokrazki. Liny Pomosty robocze.

Karta bezpieczenstwa 20

Rusztowania na koztach. Sposoby
ustawiania. Wymiary. Kozly do ruszto-
wan sztandarowych.  Kozty do robét
tynkarskich. Poktady na koztach. Po-
ktady na stropach miedzypietrowych.
Spos6b ustawiania. Rodzaje wedt prze-
znaczenia.

8 gr.,






