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ROK 1 GRUDZIEN — 1936 R Nr 8

PRZEDRUK —Z POWOXLANIEM SIE NA ZRODEO —-—DOZWOLONY

Z UWAGI na zblizajacy sie koniec 1936 roku redakcja ,Prze-
gladu Bezpieczenstwa Pracy’ zamieszicza ponizej krétkie sprawozdanie z dotychczasowej dziatalnosci.
W Nr. 1 ,Przegladu” zobowigzaliSmy sie dostarcza¢ informacje i instrukcje w zakresie:

a) organizacji warsztatu w zwigzku z bezpieczefistwem i higieng pracy, b) techniki zabezpieczenia narzgdzi
i maszyn, c) organizacji sluzby bezpieczenstwa pracy, jako elementu kosztéw produkcji, d) ubezpieczenia
wypadkowego.

Plan ten w pierwszym roku, a wiasciwie w ciggu oSmiu miesiecy tego roku nie zostal jeszcze w cato$ci wykonany;
catkowita jego realizacja nastapi w r. 1937,

Zagadnienia dotyczgce organizacji pracy w zwigzku z bezpieczeﬁstwéﬁ;-i_l;igienq byly poruszane kilkakrotnie w arty-
kutach oryginalnych, przekiadach z materialéw zagranicznych jak réwniei w dziatach poswigeconych ustawodawstwu i wia-
domosciom z kraju i ze $wiata. '

O technice zabezpieczenia maszyn i narzedzi méwito si¢ najwiecej — stuty do tego specjainy dziat pod tytulem
«Pomysly Przyklady i Udoskonalenia”; w diziale tym w przeciggu o$miu miesigcy omowiliSmy 70 przykladéw zabezpie-
czein technicznych zilustrowanych 82-ma rysunkami i 72-ma fotografiami.‘Ponadto sprawie technicznych urzadzen zabez-
pieczajgcych poswieciliSmy kilka oryginainych artykutéw.

Nie poruszajismy dotychczas wcale tematu trzeciego i czwartego, tj. ,organizacji stutby bezpieczefistwa pracy" jako
elementu kosztéw produkcji* oraz zagadniein ,ubezpieczenia wypadkowego”.

Biak informacyj i prac oryginainych na powyisze tematy nie dowodzi bynajmniej, ze redakcja odstapnia od pierwot-
nego planu, przeciwnie — tematy te zaliczamy nadal do zagadniefi pierwszorzgdnych i gromadzimy potrzebne materialy
w celu publikowania w roku 1937.

Niestety, jak komunikowaliémy w Nr. 1 ,Przegladu” wigkszoé¢ wiadomoéci podawanych przez nas czerpiemy ze irddet
zagranicznych; rodzimych prac w tej dziedzinie jest jeszcze niewiele, a jeieli s3 — to najwidoczniej nie zdolaliémy jesz-
cze do nich dotrze¢, aczkolwiek czynimy w tym kierunku znaczne wysitki.

W ostatnich tygodniach zaczynaja naplywa¢ po trochu wiadomos$ci i spostrzeienia z terenu — pierwsze jaskolki
szczegdllnie cenne.

.Przeglad” posiada niewatpliwie szereg niedociagnieé, z ktérych sobie zdajemy sprawe i doloiymy staran, aby je
stopniowo usungé, zwracajgc baczng uwage na dobér tresci, przejrzyste ujgcie i starannosé wykonania.

Nie od rzeczy bedzie nadmieni¢ tutaj, jak wielka wage przywigzujemy do ilustracyj; do$¢ powiedzie¢, ie w 65miu
numerach ogélna ich liczba wyniosta 384 sztuk na 192 strony tekstu. Konieczno$¢ stosowania duiej liczby rysunkéw
i fotografij wynika miedzy innymi ze wizgledéw oszczedno$ciowych, co tylko pozornie jest paradoksem. Za pomocy ilu-
stracyj graficznych wyraza sie my$l zwieilej, szybciej i dobitniej — anizeli za pomocy stowa pisanego — wmatlo tego,
przez dziatanie na wyobrainie czyteinika plastyka rysunkéw, zuiywa sie mniej miejsca na tamach czasopisma i zaoszcze-
dza jednoczesnie czasu czytelnikowi, W wyniku ostatecznym osiggamy poizadany cel laiwiej, a wiec stosunkowo mniej-
szym nakladem energji i kosztow.

+Przeglad” zdobyt sobie jui dosé szeroki krag odbiorcow.

W ciggu oémiu miesigcy liczba prenumeratoréw platnych doszia do 700, i obejmuje kilka prenumerat zagranicznych.

Daieniem redakcji i administracji ,Przegladu” jest osiggniecie w roku 1937 — 2.000 platnych prenumerat tak, aby
w roku 1939 dojs¢ do liczhy 4.000.

Jeieli pismo bedzie naprawde poiyteczne, to niewatpliwie osiagnie taki naklad, pomimo, ie do tego celu wiedzie
diuga i nader cigika droga.



Zasady bezpieczenstwa
I higieny pracy na szlifierkach

Anatol Dzikowski

W ponizszym artykule autor daje krotki zarys najistotniejszych zagadniei bezpieczenstica i higieny pracy na szli-

fierkach.

warunkéw pracy przy tych

naprzéd, do ktérego niewatpliwie dotgcza sie niebawem

Szlifowanie przy pomocy kamieni
jest jednym z najstarszych sposobdéw
obrobki metali. Potezny rozwdj techni-
ki lat ostatnich udoskonalit w wysokim
stopniu ten spos6b obrébki i rozsze-
rzyt jego stosowanie na inne materiaty,
jak drzewo, szkito, porcelana, guma, pa-
pier itd. Stworzono najrozmaitsze ty-
py maszyn szlifierskich, w ktérych na-
rzedziem jest juz nie kamien piaskow-
cowy, lecz przewyzszajagcy go pod kaz-

dym wzgledem kamien sztuczny.
Rys. 1
Z ustug nowoczesnej szlifierki, cze-

sto precyzyjnej maszyny, korzysta naj-
szerzej przemyst metalowy w dziale
zimnej obrobki. Szlifierka stata sie réow-
niez  nieodzownym przyrzagdem  do
ostrzenia narzedzi nie tylko w warszta-
tach mechanicznych, lecz i w warszta-
tach stolarskich, w tartakach itd. Coraz
szersze rozpowszechnienie szlifierek w
przemy$le idzie jednak w parze z co-
raz wiekszag liczbhg  wypadkéw przy
pracy na nich. Wedtug danych staty-
styki wypadkowej, najwiecej wypad-
kéw przy szlifierkach zdarza sie w
przemysle metalowym, gdzie w dziale
zimnej obrobki zajmuja one pod wzgle-
dem  ciezko$ci  wypadkéw  pierwsze
miejsce, pod wzgledem za$ czestotliwo-
§ci — drugie, ustepujac tylko prasom.

Niebezpieczenstwa pracy na szlifier-

w polskim przemysle

kach pochodza przede
samej tarczy szlifierskiej

wszystkim od

i polegaja:

1 na rozrywaniu sie tarcz szlifier-
skich, ktérych odtamki rozlatujg
sie z wielkg szybkoscig i sitg,
wskutek czego trafieni przez nie
pracownicy doznaja najciezszych,
czesto $miertelnych urazéw;

2 na odpryskiwaniu ostrych czastek
zar6wno tarczy, jak i przedmiotu
obrabianego, wskutek czego pra-
cownicy doznajag przewaznie cigz-
kich urazéw oczu, tracac catko-
wicie lub czeSciowo wzrok;

3 na zetknieciach
z rozpedzong tarcza;

sie pracownikow
4 na wydzielaniu sie szkodliwego
dla zdrowia pytu.
Jedng z gtéwnych przyczyn rozrywa-
nia sie tarcz szlifierskich podczas pra-

cy jest stosowanie nadmiernych szyb-
kosci  obwodowych. Postep techniki
szlifowania, idacy w parze z racjona-

lizacja pracy, doprowadzit do wniosku,
ze obrobka materiatu za pomocag szli-
fowania bywa najkorzystniejsza przy
zastosowaniu maksymalnych  szybkoSci
obwodowych. W zwigzku z tym panuje
w przemy$le tendencja do stosowania
coraz wiekszych szybkosci obwodowych,
szczeg6lnie przy obrébce metali.

Powiekszenie jednak szybkos$ci obwo-
dowej bez uwzglednienia wytrzymatosci
tarczy szlifierskiej na rozerwanie jest
wielce ryzykowne i doprowadzato nie-
jednokrotnie do fatalnych nastepstw.

Im wieksza jest szybko$¢ obwodowa,
tym wieksze powstajg naprezenia we-
wnatrz tarczy szlifierskiej. Dziata tu
przede wszystkim  sita odSrodkowa,
ktéora wzrasta proporcjonalnie do cie-
zaru wiasciwego tarczy i do kwadratu
szybkosci.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze tworzywo
tarczy szlifierskiej nie jest jednolite i
sktada sie z dwoéch réznych materiatow:
materiatu szlifierskiego (przewaznie
ziarna sztucznego korundu lub weglika
krzemu) oraz spoiwa pochodzenia mi-
neralnego, ceramicznego lub organicz-
nego. Wobec tego wytrzymato$¢ ka-
mienia jest w ogoéle nieznaczna i zalez-

Wypadki przy nich stanowia niewielki odsetek ogdétu wypadkéw, lecz zrozumienie potrzeby polepszenia
urzgdzeniach i zrealizowanie tego zadania w praktyce bedzie
inne, zmierzajace do

stanowito wazny krok

wzmozenia bezpieczeAstwa pracy

na od stopnia twardosci spoiwa, od je-
go ilosci i od wielko$ci ziaren mate-
riatu  szlifierskiego. Im wiec migksza
jest tarcza i im wieksze sg ziarna, tym
mniejsza jest jej wytrzymato$¢ na ro-
zerwanie.

W Polsce nie ma dotychczas norm,
ktore by regulowaly wazng sprawe do-
puszczalnych szybkoséci  obwodowych
tarcz szlifierskich. Natomiast w kra-
jach Europy zachodniej sprawe te juz

unormowano. Np. w Niemczech za-
gadnienie to ujeto w rygory przepi-
sow. Do ostatnich czaséw obowigzy-

waty tam przepisy, uzalezniajgce szyb-
kos$¢ obwodowg tarcz szlifierskich od
rodzaju ich spoiwa i od sposobu posu-
wu  materiatu  szlifierskiego. Przy
spoiwie mineralnym dopuszczalna szyb-
ko$¢ obwodowa wynosita 15 m/sek,
przy spoiwach za$ ceramicznym i orga-
nicznym — 25 m/sek przy posuwie recz-
nym, przy posuwie zmechanizowanym—
35 m/sek. Od r. 1930-31 ramy przepiséw
tych zostaty rozszerzone w zwigzku z
badaniami, ktére przeprowadza wydziat
tarcz szlifierskich przy politechnice w
Illannowerze. Na skutek porozumie-
nia zwigzkéw przemystowych niemiec-
kich z wtadzami panstwowymi Rzeszy,
wydziatowi temu powierzono badanie
na wytrzymato$¢ wszelkich pojawiaja-
cych sie na rynku nowych typéw tarcz
szlifierskich i ustalanie dopuszczal-
nych szybkos$ci obwodowych.  Wyniki
swych badan wydziat ogtasza w orga-
nie urzedowym niemieckiej inspekcji
pracy (Reichsarheitshlatt), w ktérym
podaje nazwe firmy, produkujacej da-
ny typ kamienia szlifierskiego, wszyst-



kie wtasciwosci oraz szybkosci obwodo-
we — wyprébowane i dopuszczalne.

W ten spos6b niektére typy tarcz
szlifierskich o spoiwie organicznym zo-
staty dopuszczone do pracy przy szyb-
kosci od 45 — 80 m/sek; niektore
za$ typy o spoiwie ceramicznym do 30
m/sek przy posuwie recznym. Zdarza
sie, oczywiscie, ze wobec ujemnych wy-
nikéw badan wydziat szlifierski moze
wrecz zabroni¢ uzywania niektérych
wyrobéw. W regularnych odstepach cza-
su przeprowadza sie ponowne badania
tarcz dopuszczonych do uzytku, przy
tym poprzednio wydane pozwolenie mo-
ze by¢ wycofane, jezeli ponowne bada-
nie dato wynik niezadowalajacy.

Badania tarcz szlifierskich w Niem-
czech nie ograniczajg sie tylko do po-

wyzszego i przepisy zrzeszen zawodo-
wych przemystowcow (Berufsgenossen'
schaften) obowigzujg fabrykantéw do
wyprébowania tarcz réwniez w miej-
scu ich uzytkowania. Narzucenie te-
go obowigzku opiera sie na zupeinie
stusznej obawie, Zze tarcza szlifierska

w czasie swej wedréowki z wytwoérni do
odbiorcy moze tatwo ulec uszkodzeniu,
ktére nastepnie moze sta¢ sie przyczy-
na rozerwania sie przy pracy. W mysl
wiec przepiséw, kazdy nowy transport
tarcz  szlifierskich  nalezy  najpierw
uwaznie obejrze¢ w celu wykrycia ta-

kich uszkodzen, jak podejrzane rysy,
pekniecia itd. Nastepnie za$§ nalezy
podda¢ tarcze prébie na diwiek.

W tym celu tarcze zawiesza sie na dru-
cie i ostroznie opukuje sie po catej po-
wierzchni miotkiem. Jezeli tarcza jest
,zdrowa#, powinno sie stysze¢ charak-
terystyczny  dzwiek metaliczny; gtu-
chy dzwiek lub suchy trzask jest do-
wodem wad tworzywa i oczywiscie ta-
kiej tarczy nie wolno uzywa¢. Nalezy
jednak zaznaczyé, ze proby na dzwiek
nie mozna stosowa¢ do tarcz o spoiwie
organicznym.

Rys. 3

Po zalozeniu nowej tarczy szlifier-
skiej, nalezy ja wyprébowaé¢ co naj-
mniej przy normalnej szybko$ci. Nie-
ktére z wiekszych przedsigbiorstw nie-
mieckich majg do tego celu specjalne
urzadzenia, w niniejszych za$§ proba
odbywa sie wprost na obrabiarce, oczy-
wiscie przy zachowaniu jak najdalej
idgcych $Srodkéw ostroznos$ci.  Préba
odbywa sie co. najmniej w ciggu 5 mi-
nut przy najwyzszej szybkosci dopusz-
czalnej dla danego typu tarczy.

Rys. 1 przedstawia tarcze, ktora ro-
zerwata sie podczas proby przy zwie-
kszonej szybkosci obwodowej. Dzieki
dobrze wykonanej ostonie, odtamki tar-
czy nie wydostaly sie na zewnatrz,
lecz przesunety tylko S$ruby. Pierwotne
potozenie $rub zaznaczone jest biatymi
kreskami.

Wyniki préb zapisuje sie do ksigzki
ewidencyjnej tarcz szlifierskich przed-
siebiorstwa, na tarczy za$§ zaznacza sie

farbg, ze zostata wyprébowana na
szybko$¢.

Powyzsze czynno$ci sa  wstepnymi
Srodkami zapobiegajacymi rozrywaniu
sig tarcz. Do tych $rodkéw zapobie-

gawczych przybyt w ostatnich czasach
z U. S. A. jeszcze jeden, polegajacy na
tym, ze pomiedzy stalowymi szczekami,
trzymajacymi tarcze szlifierska, umie-
szcza sie przektadke ze Swie-
zej, miekkiej i ciggliwej gu<
jny grubosé$ci okoto 1 mm,

Wydziat tarcz szlifierskich politech-
niki ~ w  Hannowerze przeprowadzit
szereg prob przy zastosowaniu tego no-
wego $rodka. Dokonywano ich w ten
spos6b, ze tarcze najpierw rozsadzano
na 3 — 4 czeSci przez whbijanie klina
do wewnetrznego otworu tarczy, na-
stepnie zestawiono te odtamki, zakia-
dano przektadki gumowe, zmocowywano
je ponownie szczekami i poddawano
prébie na stopniowo podwyzszang szyb-
kos¢ obwodowa, ktoérag doprowadzano
niejednokrotnie do 80 m/sek. Okazato
sie przy tym, ze guma tak mocno trzy-
ma odfamki tarczy, iz pozostajg one
pomiedzy szczekami nawet wtedy, gdy
czesci, wystajgce poza szczeki, odrywaty
sie pod dziataniem sity odsrodkowej i
odlatywaty.

W wyniku tych préb opracowano
konstrukcje szczek (rys. 2), ktére Wy-
dziat zaleca stosowac przy uzyciu prze-
ktadek gumowych do tarcz szlifierskich
stozkowej i cylindrycznej. Jak widac
z tego rysunku, szczeki zmocowujgce
maja ksztatt stozkowy, przy tym przy
tarczy stozkowej zwezenie (a) powinno

wynosi¢ 1:16, $rednica za$ szczek:
d = % D; przy tarczy cylindrycznej:
d = 23 D, a szeroko$¢ powierzchni

dociskowej szczek b = 15 D.
Donioste znaczenie przektadek gumo-
wych zostato stwierdzone ponad wszel-
kg watpliwo$¢. Z tego tez powodu prze-
pisy niemieckie zalecajg ich stosowanie
szczegblnie tam, gdzie rodzaj pracy nie



dopuszcza zastosowania kaptura ochron-
nego.

Konstrukcja  kaptura, chronigcego
pracownikéw przed skutkami rozrywa-
nia sie tarcz szlifierskich, jest wuza-
lezniona od rodzaju tarczy i od jej
przeznaczenia. Wszystkie kaptury po-
winny odpowiada¢ zasadniczemu wa-

runkowi: — kaptur powinien
chronié istotnie, a nie po-
zornie. Z tych wzgledéw nalezy u-

zywa¢ jako materiatlu na kaptury wy-
tacznie stali. Do tarcz o niewielkiej
szybkosci obwodowej stosuje sie w
Niemczech kaptury ze stali lanej, do
tarcz za$ szybkobieznych — ze stali
walcowanej. Wykonanie kapturéw
ochronnych z zeliwa jest niedopuszczal-
ne, poniewaz zeliwo nie wytrzymuje
mocnych uderzen.

Kaptur powinien przylega¢ jak naj-
blizej do tarczy szlifierskiej, wobec te-
go konstrukcja jego powinna dopusz-
cza¢ dopasowywanie go do S$rednicy
tarczy, zmniejszajacej sie w miare zu-
zycia. Kaptur powinien by¢ tak mocno
przytwierdzony do obrabiarki, aby roz-
latujgce sie odtamki rozerwanej tarczy
nie mogly go oderwac, tworzac zen do-
datkowe narzedzie zniszczenia. Rys. 3
przedstawia wypadek rozerwania sie
tarczy szlifierskiej podczas pracy. Dzie-
ki dobrej ostonie odtamki nie wydo-
staly sie na zewnatrz i nie wywotaly
uszkodzenia pracownika.

Kaptur  powinien jak najszczelniej
zakrywac¢ tarcze szlifierska, aby przy
suchym szlifowaniu zapewniat jak naj-

lepsze warunki wysysania kurzu. Précz

Odsetek urazéw oczu ws$réd ogétu
wypadkow

Urazy oczu przy szlifierkach pro mille,
wsrod ogotu wypadkow

Rys. 5

tego otwdr roboczy kaptura musi byé
jak najmniejszy, albowiem najniebez-
pieczniejsze sg odtamki, lecace wprost
ku przodowi, gdzie stoi robotnik. Zna-
ne sg wypadki wydostania sie na ze-
wnatrz przez otwor roboczy odtamkéw

rozerwanej tarczy i zabicia robotnika.
Przy szlifierkach przeznaczonych do
pracy na obwodzie tarczy  rozwarcie

tego otworu nie powinno przekraczac
65° (rys. 4). W wypadkach wyjatkowych
otwor ten moze by¢ wiekszy, lecz wte-
dy konstrukcja kaptura musi by¢ spe-

cjalna.
Ochrona oczu ludzi zatrudnionych
przy szlifierkach jest bardzo waznym

zagadnieniem. Wiadomo, ze robotnicy
nie lubig uzywaé przy pracy okularéw.
Nie jest to oznakag ich uporu lub zbyt-
niej lekkomys$Inosci, lecz tylko dowo-
dem, ze czesto okulary sg nieodpo-
wiednie i utrudniajg prace. Dobre oku-

lary, zaopatrzone w szkia klejone, nie
rozpryskujace sie przy uderzeniu od-
pryskiem, powinny odpowiadaé naste-

pujacym warunkom ,ustalonym do$wiad-
czalnie przez Szwajcarski Zaktad Ubez-
pieczenia od Wypadkéow:

1) duze pole widzenia; 2) dostatecz-
na wewnetrzna cyrkulacja powietrza,
3) dostateczna optyczna jasno$¢ szkiet
oraz 4) dobre umocowanie w najdo-
godniejszej odlegto$ci od oczu.

Na tych zasadach Zaktad opracowat
kilka typow okularéw, dzieki ktorym
liczha wypadkéw uszkodzenia oczu w
Szwajcarii w okresie od roku 1919 do
roku 1928 zmniejszyta sie blisko pietna-
stokrotnie (rys. 5).

Przy szlifierkach o recznym posuwie
obrabianych przedmiotéw donioste zna-
czenie ma ksztatt i spos6b urzadzenia
wspornika, na ktérym opiera sie szlifo-
wany przedmiot. Wiekszo$¢ wypad-
kéw zetkniecia sie pracownikéw z roz-
pedzong tarcza, wyrwania z rak obra-
bianego przedmiotu oraz niektére wy-
padki rozerwania sie tarczy szlifier-
skiej bylty wywotane przez brak lub
niewta$ciwe urzadzenie wspornika.

Wiele szlifierek, uzywanych obecnie
w przemyS$le, a nawet niektére z wy-

stawionych  na tegorocznej Wystawie
Przemystu  Metalowego i Elektrotech-
nicznego w Warszawie, majg podstaw-
ki w ksztatcie litery U (rys. 4, poz.
a i b). Rzuca sie tu w oczy i razi nie-
wiasciwosé¢ takiego wykonania, dopusz-

czajacego, a nawet przewidujacego szli-
fowanie boczne na ptaskiej powierzchni
tarczy — tarczy waskiej (cienkiej),
przeznaczonej do szlifowania wytacznie
na obwodzie. Dos$wiadczenie uczy, ze
przy bocznym nacisku na tarcze fatwo

jest przekroczy¢ jej wytrzymatosé pa

zginanie. Précz tego niewielki przed-
miot obrabiany z fatwosciag moze do-
sta¢ sie w szpare miedzy podstawka i
i boczng ptaszczyzng tarczy; wskutek
tego  nastepuje zaklinowanie tarczy
oraz jej rozerwanie wraz ze wszelkimi
fatalnymi nastepstwami.  Szlifowanie
boczne powinno sie odbywaé wytacznie
na tarczach do tego celu przeznaczo-

nych, a mianowicie na tarczach garn-
kowych (rys. 6) lub specjalnych tar-
czach segmentowych (rys. 7). W celu

Rys. 7

tatwego stosowania obu sposob6éw szli-
fowania, czy to obwodowego, czy to
bocznego, w celu zabezpieczenia i do-
brego zorganizowania pracy nalezy po-
stugiwaé sie szlifierkami o dwoch tar-
czach, z ktérych jedna przeznaczona
jest do szlifowania na obwodzie, druga
za§ na ptaszczyznie bocznej (rys. 8,
ostona watu i kota' pasowego zostata
Isunieta dla przejrzystosci rysunku).

Podstawka powinna by¢ zrobiona z
metalu i mie¢ ostrg krawedz, na ktdrej
bezposrednio opiera sie przedmiot obra-
biany. Poniewaz krawedz ta zuzywa sie
przy pracy, nalezy jg od czasu do czasu
odnawia¢. Podstawke ustawia sie nieco
nizej od osi tarczy szlifierskiej, w od-
legto$ci nie przekraczajacej 2 — 3 mm
od brzegu tarczy (rys. 4, poz. d). Kon-
strukcja podstawki powinna by¢ prze-
mys$lana tak, aby wysokos$¢ i nachylenie
wzgledem osi tarczy mogto by¢ regulo-
wane w zalezno$ci od potrzeby.

Higiena pracy przy szlifowaniu nie
moze by¢ lekcewazona. Powstajacy przy
szlifowaniu pyt jest ogromnie szkodli-
wy nie tylko dla robotnika, zajetego
szlifowaniem, lecz i dla wszystkich in-
nych ludzi, przebywajacych w tym sa-
mym lokalu.

Spotykamy czesto urzadzenia wenty-
lacyjne, obstugujgce kilka szlifierek,



przy tym powietrze,zawierajgce pyt szli-
fierski, usuwane jest na zewnatrz poza
lokal przez wentylator. System taki
jest wadliwy: przede wszystkim nie jest
oszczedny, jezeli szlifierki nie pracuja
jednocze$nie, a oprécz tego jest szko-
dliwy, albowiem pyt szlifierski, wypro-
wadzony na zewnatrz budynku, nie tyl-
ko osiada na dachach, drzewach itd.,
lecz przez otwarte okna i drzwi dosta-
je sie z powrotem do warsztatu lub do
innych  oddziatéw fabrycznych i po-
bliskich mieszkan.  Wobec lego ko-
nieczne jest tutaj zastosowanie takich
filtréw, ktore by nie dopuszczaty do
przejScia pytu przez wentylator, a za-
trzymywaty go w odpowiednim zbior-
niku.

Ryr, 8

Poniewaz w przemys$le polskim uzy-
wa sie dotychczas nagminnie kamieni
szlifierskich — piaskowcowych, jak np.
przy szlifowaniu broni recznej, nozy,
siekier, toporéw i innych narzedzi sta-
lowych, nalezy zwréci¢ uwage na wy-
jatkowg szkodliwo$¢ dla zdrowia robot-
nikbw tego przestarzatlego sposobu
obrébki. Piaskowiec zawiera niebez-
pieczng dla zdrowia krzemionke
(Si 0Os), w ilosci od 60 — 85% w
stanie niezwigzanym chemicznie, a wiec
bardzo czynna w dziataniu. Wdychanie
przez szlifierzy powietrza, zawierajg-
cego krzemionke, wywotuje chorobe
ptuc, zwang krzemica.

Krzemica jest zawodowg chorobg
szlifierzy, podlegajacg w innych krajach
odszkodowaniu. Uznanie krzemicy za
chorobe zawodowg w Polsce jest spra-
wg niedalekiej przysztosci.

Powszechnie panuje przekonanie, ze
przy szlifowaniu ,na mokro# zdrowie
robotnika nie jest narazone na szkodli-
we wptywy. Przekonanie to jest catko-
wicie bezpodstawne. Udowodnione jest
ponad wszelkg watpliwos$é, ze przy szli-

fowaniu mokrym ilo$¢ szkodliwych dla
ptuc czasteczek, zawartych w powietrzu
"wdychanym przez szlifierza, jest co
najmniej taka sama, jak przy szlifowa-
niu suchym. Wszystkie zalecane i sto-
sowane S$rodki przeciw krzemicy przy

pracy na tarczach piaskowcowych, jak
wykazujg doswiadczenia niemieckie, s3

niestety poétsrodkami i jej zgubnemu
dziataniu nie zapobiegajag. Jedynym
skutecznym  $rodkiem do zwalczania

krzemicy jest wyeliminowanie z uzycia
w ogdle tarcz piaskowcowych i zasta-
pienie ich przez tarcze z kamienia
sztucznego. Akcja w tym kierunku bar-
dzo energicznie prowadzona za granicg
daje wyniki pozytywne, poniewaz znaj-
duje w$éréd przemystowcédw  zrozumie-
nie nie tylko wilasnych korzysci, lecz
i potrzeb spotecznych.

Poréwnanie piaskowca z kamieniami
sztucznymi wypada catkowicie na ko-
rzy$¢ tych ostatnich: kamienie natural-
ne majg bardzo nier6wnomierng spo-
isto$¢ i twardos$¢, nie sg trwate i wy-
trzymate na rozerwanie. Ich szybkos¢
obwodowa podczas pracy nie moze
przekracza¢ 12 m/sek. Natomiast spo-
istoé¢ tworzywa kamieni sztucznych
jest jednorodna, twardo$¢ i ziarnisto$¢
moze by¢é $cisSle dobrana do rodzaju
obrébki, wytrzymato$¢é za$ jest znacznie
wieksza; dzieki temu roboczg szybkos$¢
obwodowa przy spoiwie ceramicznym
i przy recznym posuwie materiatlu moz-
na doprowadzi¢ do 25 m/sek. W prze-
ciwieAstwie do kamieni naturalnych
sztuczne kamienie zuzywaja sie wolno.
Tak np. do zeszlifowania 1000 g stali
zuzywamy tylko 20 g kamienia sztucz-
nego, a piaskowca cate 1000 g. Stosu-
nek wiec na niekorzy$¢ piaskowca jest
pieédziesieciokrotny — 1 : 50. Objeto-
Sciowo stosunek ten wyraza sie w ten
sposdb, ze na zdarcie 1000 cm3 stali zu-
zywa sie¢ 65 cm3 kamienia sztucznego,
piaskowca za$ 3250 cm3 (rys. 9).

Wzgledy technologiczne, jak wida¢ z
powyzszego, wymagaja zamiany tarcz
piaskowcowych na tarcze z tworzywa
sztucznego — wzgledy za$ finansowe,
gospodarcze przemawiajg rowniez za
zamiang. DoSwiadczenie amerykanskie,
oparte na bogatym materiale iloSciowym
i jakosciowym, stwierdza bezapelacyj-
nie, ze zamiana ta jest wrecz nakazem
dla przedsiebiorcy, albowiejn np. jedna
nowoczesna tarcza segmentowa  ze
sztucznego kamienia, o $rednicy 1850
mm i o szeroko$ci 350 mm wykonywa
te samg ilo$¢ pracy, i to w czasie krot-
szym, niz 18 tarcz z piaskowca.

Sprawozdania niemieckiego zrzesze-
nia zawodowego fabrykantéw maszyn
i drobnego przemystu zelaznego (Jahres”

bericht 1933 der Maschinenbau und
Kleineisenindustrie — Berufsgenossen-
schaft) rowniez stwierdzaja, ze wyz-
sza cena kamienia sztucznego optt a
sie w krotkim czasie i ze przedmioty
stalowe, jak noze, broA reczna, pity
itd., ktére rzekomo mogty byé obra-
biane tylko na piaskowcach, sg obra-
biane obecnie z duzym powodzeniem na
kamieniach sztucznych. Inowacja ta
nie tylko podniosta zdrowotno$¢ war-
sztatow, réwniez przysporzyta ko-
rzy$ci przemystowcom.

lecz

Powyzsze rozwazania jeszcze raz pod-
kreslajg ,ze zagadnienie bezpieczenstwa
i higieny pracy jest przede wszystkim
zagadnieniem organizacyjnym. Nie mo-
ze /by¢é mowy o bezpieczeAstwie r hi-
gienie pracy tam, gdzie metody i na-
rzedzia pracy sa zle przemyslane.
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Zagadnienie wentylacji w lakierniach
natryskowyeh

Inz. L. Teissl
Arbeitschutz Nr. 4, 1936

Najskutecznieyszym srodkiem do zwalezania szkodliwych
dla zdrowia i mniebezpiecznych ze wzgledu na ewentualny
wybuch wplywéw farbowania natryskowego — jest wysy-
sanie rozpylonej farby w miejscu jej rozpylania przy pomo-
¢y miejscowych wentylatoréow.

Do natryskowego lakicrowania malych przedmiotéw wy-
starcza niewieclkie stoisko z urzadzeniem ochronnym wyko-
nane w ten sposéb, ze natryskiwany przedmiot znajduje sieg
przed robolnikiem, poslugujacym sig pistoletem rozprysko-
wym, a mgla rozpylonej farby po przeciwnej stronie jest
usuwana przez wentylator ssacy. Tego rodzaju urzgdzenia
wentylacyjne wymagaja starannego obliczenia ze wzgledu na
koniecznoéé utrzymania mieszanki powietrza 1 rozpylonej
farby ponizej granicy zdolnoici wybuchowej i szkodliwoéci
dla zdrowia. Zasadniczo w lakierni powietrze powinno byé
odnawiane lub wymieniane przynajmniej osiem razy w ciggu
godziny, Jako wytyczune przy obliczaniu wymiaréw nalezy
przyjaé, ze ilosé przeplywajacego powietrza powinna wynosié
20—30 m?*/min, a szybkoié przeplywajacego powietrza w prze-
wodzie wentylujgeym 10- — 15 m/sek, a w poblizu lakiero-
wanych przedmiotéw — 1 m/sek. Przedostawanie si¢ szko-
dliwych par 1 wyziewéw do pracowni przy dobrej i prawi-
diowej konstrukeji takiej lakierni natryskowej, tak samo
jak przy konstrukeji dygestorium chemicznego, jest prawie
zupelnie wykluczone. Urzadzenie wentylacyjne powinno byé
zbudowane w ten sposéb, aby w lakierni panowala nad-
preznosé powietrza, izn. ilosé powietrza wdmuchiwanego
musi przekraczaé 1loSé powietrza, wysysanego przez urzy-
dzenie wentylacyjne.

Zunacznie wicksze trudnosei przedstawia natomiast budo-
wa lakierni natryskowej do lakierowania wiekszych przed-
miotow, jak autobusy, nadwozia i wagony kolejowe. Mimeo
to zagadnicnie budowy takich duizych lakierni natryskowych
Liylo w licznych przypadkach rozwiazane zupelnie zadowala-
Ponizej

jaco pod wzgledem technicznym 1 higienicznym.

opiszemy w zarysie kilka takich urzadzen i omowimy ich
zasady konstrukeyjue 2z punktu widzenia bezpieczenstwa.

Zastosowana przy uatvyskiwaniu mniejszych przedmiotéw
zasada ukladu: robolnik, stoiskoe do natryskiwania i pola-
czony z nim wentylator ssacy nie nadaje sie do uzytku w la-
kierniach natryskowych dla duzych przedmiotow. Przy na-
tryskiwaniu bocznych é&cian duzych pojazdéw samochodo-
wych i wagonow kolejowych w nowoczesnych lakierniach
puszcza si¢ z gory przez rure wylotowa zaopatrzong w szeze-
liny strumien powietrza, ktéry jak niewidoczna zaslona opa-
da ku dolowi mig¢dzy robotnikiem i wagonem z szybkodcia
1 m/sek, porywa ze soba mgle rozpylonej farby i odplywa
przez zaglebione w podlodze kanaly ssace, umieszczone na
linii rzutu na podloge krawedzi boeznej Sciany wagonu. Te
kanaly ssace prowadza do obiegowo-okreznego urzadzenia
wentylacyjnego; w urzadzeniu tym wentylatory ssace sa za-
opatrzone w wirujgce sitka do rozpryskiwania wody, osa-
dzone dokola wiencow skrzydelkowych; woda straeca przy
tym rozpylona farbe i oczyszeza zassane powietrze, sply-
wajge nastepnie z wentylatora ssacego do zbiornika, w kto-
rym znajduje si¢ urzadzenie do jej klarowania i oczyszcza-

nia. Woda oczyszezona doprowadzana jest przy pomocy

pompy odsrodkowej do wentylatora 1 jest

w stalym zamknietym obiegu. Oczyszcezone powietrze zosta-

z powrolem

je oddzielone od brudnej wody przez specjalny przyrzad
spustowy w wentylatorze ssacym i wychodzi gorg przez filtr
osuszajacy. Powietrze to wypuszcza si¢ na zewnatrz badz tez
rozna jJe znowu doprowadzi¢ do ukladu jako powietrze
$wieze, wchodzace ponownie do obiegu. Urzadzenie takie
pracuje wigc z wentylacja okrezng W urzadze-
niu tym pary farl moga byé rowniei wysysane w kierunku
poziomym, gdy natryskuje sie éciany czolowe wagonu, W tym
przypadku powietrze plynie poziomo przez cala dlugosé la-
kierni natryskowej i jest wyssane w wyZej opisany sposéh.
Na uwage zasluguje szczegol, ze przewody rurowe dopro-
wadzajace powietrze, majg wyloty, prowadzace na zewnatrz
gmachu oraz klapy regulujace, dzieki czemu latem mozna
uiywaé powietrza zewnelrznego, a zimg powietrza lakierni,
po uprzednim jego oczyszczenin.

Tego rodzaju lakiernie natryskowa zbudowano w r. 1926
w gléwnych warsztatach tramwajowych w Lipsku. Lakiernia
ta, ktorej dlugosé wynosi 14 m, pracuje z wentylacja okrez-
na w kierunku poziomym i pionowym. W r. 1927 zbudowa-
no w Augsburgu lakierni¢ z pozioma wentylacja okrezng
w warsztatach tramwajowych. Obie lakiernie znajduja sie
w specjalnych pomieszezeniach eczyli kabinach, a wigc sa
odosobnione od pozostalych pomieszezen roboczych 1 za-
bezpieczone przed pozarem.

Duza lakiernie zbudowano w r. 1928 w glownych war-
sztatach tramwajow miejskich w Wiedniu. W lakierni tej,
ktorej diugoéé wynosi 26 m i w ktorej zastosowano wentyla-
cje okreina w kierunku pionowym bez stesowania systemu
kabinowego, mozna réwnoczesnie lakierowaé dwa wagony.
Droga powietrza z géry na dél wynosi 3,2 m. Szybko§é stru-
mienia powietrza migdzy robotnikiem 1 wagonem wynosi
1,2 m/sek. Lakiernia ta jest wyposazona w urzadzenia prze-
laczajace do regulowania ruchu powietrza w lakierni i po-
wietrza, naplywajacego z zewnatrz. Przy dwoéch wagonach
tramwajowych moze réwnoczeénie pracowaé czterech robot-
nikéw.

W Austrii pierwszg lakierni¢ do natryskowego malowania
wagonéw kolejowych zbudowano w r. 1926 w Zwigzkowych
Warsztatach Kolejowyeh w Simmering. Rowniez i ta lakier-
nia nie jest zbudowana wedlug systemu kabinowego. Po-
wietrze zewnegtrzne, ogrzewane zima przy pomocy grzejnika
parowego, doprowadzone jest do stropu ukladem rur. Wy-
svsanie rozpylonej farby, powstajacej przy natryskiwaniu
pod cisnieniem 6 atm., odbywa si¢ w plaszczyinie bocznych
Seian wagonu przy pomocy drewnianych ssawek, zaopatrzo-
nych na przedniej ukoénej stronie, zwréconej w kierunkn
wagonu w szezeliny do wysysania. Na tych rusztach ssa-
cych, ulozonych nad podloga stojy robotnicy podczas na-
tryskowego lakierowania dolnych czeéei wagonu. Précz te-
zo robotnicy moga przejsé na skladane wyzej umieszezone
gorne stopuie. Sprawno$é wentylatoréw ssacych jest wymie-
rzona w ten sposob, ze co 8 min. nastgpuje zmiana powie-
trza w hali o pojemnoSci 6200 m?®. Podobna lakiernia na-
aschinen- und Wagon-

tryskowa znajduje sie w firmie
baufabrik A. G.* w Simmering pod Wiedniem, Lakiernia



ta rézni si¢ od poprzedniej tym, ze jest zbudowana wedlug
systemu kabinowego 1 odosobniona od innych warsztatéow.
Instalacja elektryezna jest tutaj gazoszczelna 1 odpowiada
przepisom bezpieczefistwa dla pomieszezen narazonych na
niebezpieczenstwo pozaru i wybuchu. Wtlaczanie powietrza,
podgrzewanego zimg przy pomocy grzejnikéw parowych,
odbywa sie przez trzy umieszczone w stropie rury podlui-
ne ze szczelinami. Natomiast wysysanie powietrza odbywa
sie przez przejSciowe doly oczyszezajagce miedzy szynami,
przy czym doly te sg przykryte drewnianymi deskami, a w
odstgpach 6 m znajduja si¢ ssawki do rozpylonej farby, za-
mykane szczelnymi pokrywami. Zmiana powileirza w hali
o dlugosei 60 m, szerokosci 11 m i wysokos$ei 6 m, odbywa
si¢ siedem razy w clagu godziny. Natryskiwanie odbywa
sig pod cisnieniem 6 atm. Jednorazowo mozna pomalowaé
albo czterocosiowy wagon pociagu poSpiesinego o dlugosci
20 m, albo tez dwa dwuosiowe wagony osobowe. Wyssang
rezpylong farbe¢ odprowadza si¢ na zewngtrz kominem bla-
szanym, siegajgcym na wysokoié¢ 2 m ponad dach. Praze-
wody, wentylatory i komin blaszany s3 uziemione dla za-
bezpieczenia przed ladunkami elektrycznymi. W przewo-
dach uniknieto wszelkich ostrych krawedzi, gwaltownych
zmian przekroju i zalaman, w kidrych moga sie tworzyé
tzw. worki gazowe, bedgce czesto przyczyny pozaru.

W r. 1931 w warsztatach reparacyjnych Miedzynarodowe-
go Towarzystwa Wagonéw Sypialnych w Wiedniu zbudowa-
no odosobniong lakiernie do natryskowego lakierowania
wielkich wagonéw sypialnych i restauracyjuych. Lakiernia
ta posiada 31 m dlugobci, 6 m szerokosci i 5,5 m wysokos-
ci, — wagon moze sig¢ w niej zatem pomieécié z latwoscia.
Urzgdzenie wysysajace polega tutaj na tym, Ze miedzy ro-
botnika, rozpylajacego farbe, a podluina $ciang wagonu
wprowadza si¢ w kierunku pionowym szybki strumien $wie-
zego powietrza. Strumien ten porywa rozpylong farbe, stra-
ca ja do dolu, skad zostaje odprowadzona przez kanal wen-
tylacyjny. Swieze powietrze pobiera si¢ z zewnglrz przez
dach lakierni, przy czym w zimie jest ono ogrzewane przcz
odpowiedni grzejnik parowy. Z gléwnych przewodéw po-
wietrznych o dlugo$ci 24 m, umieszezonych po obydwu stro-
nach, mniej wigcej na wysokoéci 5 m, powietrze przeplywa
przez cztery dysze wylotowe do przewodéw, rozprowadza-
jacych cieple powietrze i wytwarzajacych w plaszczyznie
pediuznej §ciany wagomu wspomniany strumieii ochronny.
Szybkosé tego strumienia wynosi 1 — 1.5 m/fsek, przez co
unika si¢ szkodliwych przeciagéw. W dysze wydmuchowe;j
whudowane sa klapy zamykajace. Stosownie do potrzeby
dzielg one strumien powietrzny na cztery czeSei, z ktérych
kazda posiada 6 m dlugoeéci. Klapy te maja zastosowanie
przy natryskowym lakierowaniu poszezegolnych cze$ci §cian

wagonu, jak to ma miejsce przy reparacjach. Tak samo dol-

ny kanal wentylacyjny jest zaopatrzony w klapy, kiore od-
powiednio do dlugosci mnatryskiwane] powierzchni mozna
otwiera¢ lub zamykaé przy Scianie wagonu., Celem skiero-
wania strumienia ochronnego tuz obok bocznej Sciany wa-
gonu pivnowo ku dolowi, dysze wydmuchowe zostaly odpo-
wiednio uksztaltowane 1 zaopatrzone w mechanizm kie-
rujacy.

Powietrze zassane w dolnym Kkanale wentylacyjuym jest
odprowadzane przez wentylator na zewngtrz i ulatuje na wy-
sokosci 3 m nad dachem lakierni przez wlasny przewod wy-
lotowy, uziemiony dla ochrony przed ladunkami elektrosta-
tycznymi. Jezeli wszystkie dysze wydmuchowe sy otwarte,
a warstwa rozpylonego powietrza pada w dol na caly diu-
gos¢ wagonu (zZ m), wéwezas w ciggu godziny powietrze
szmienia si¢ 7 razy, przy polowie zas dlugosci wagonu na-
sigpuje ld-krotna zmiana powietrza, a przy czwartej czes-
ci dlugosei wagonu (5,5 m), gdy dziala tylko jedna dysza
wydmuchowa, powietrze zmienia si¢ 28 razy na godzing.
Praesz uruchomienic wspomnianych klap w dyszach wydmu-
chowych mozna zmniejszaé¢ doprowadzanie powietrza, a tym
samym jego szybko$é, azeby w miar¢ moznosici unikngé nie-
Lezpieczenstwa szkodliwych przeciagéow. Wszystkie wentyla-
tory, jak réowniez elekiryczne lgcaniki i oporniki, sy natural-
nie umieszezone zewnglrz lakierni. Lakierni¢ zbudowano
zgodnie z przepisami bezpieczenstwa, odnoszycymi si¢ do ta-
kich wurzgdzeh, zwlaszcza zasé instalacja elekiryczna zostala
zuloZona w sposob wzorowy, zabezpieczajycy przed ewentu-
alnym pozarem lub wybuchem. W zimnej porze roku urza-
dzenie korzysta z ewentualuego ogrzewania parowego. Dla
ufatwienia lakierowania, stanowiske robocze znajduje sig¢
na przesuwanym réwnolegle do dlugosci wagonu wézku ro-
lioczym. Dla osobistej ochrony robotnikéw lakiernie tego
lypu s3 wyposazone w maski ochroune z wkladky filtrujaca
z czynnego we¢gla oraz w ochronne ubrania robotnicze
i belmy. Przy natryskowym lakierowaniu wngtrz wagonéw,
dokenywanym niekiedy podezas naprawy, do odnosinej czedei
wagonu doprowadza si¢ Swieze powictrze przy pomocy wen.
tylatora tloczgcego, osadzonego w rumie okiennej, podczas
gdy w ramig¢ przeciwleglego okna osadzony jest wentylator
ssycy z praylaczonym do niego gietkim przewodem rurowym,
wysysajacym pary i rozpylong farbe, odprowadzane do glow-
nego dolnego kanalu wentylacyjnego. Dla  ochrony przed
ewentualnym pozarem, przewidziane sg gasnice planowe
oraz obfity zapas piasku do gaszenia.

Z podanych prazykladéw wynika, ze zagaduienie wentyla-
cji w lakierniach natryskowych, pomimo nastreczajacych sie
przez dlugi czas powaznych trudnosci technicznych, zostato
zadowalajyco rozwigzane pod wzgledem bezpieczenstwa
i higieny pracy zaréwno w zastosowaniu do malych i $red-
nich lakierni jak i duzych jednostek warsztatowych.

W numerze 1 Przegladu Bezpieczenstwa Procy zamieécilismy notatke pt. ,Natr yskowe pokrywanie palny-
mi lakierami =z punktu widzenio bezpicczenstwa pracy”, w zwigzku z kiérq otrzymalismy od jed-
nego z nassych czytelnikéw nastepujqee  stuszne uwagi, zaslugujqce na wyrazne podkreslenie: (1) Ze wzgledow bezpieczeri-
stwa niedopussczalne jest umieszczenie zlewéw $ciekowych polaczonyeh z kanalizacja ogélng. Wiadomo bowiem, Ze niektdre

rozpussesalniki, jak benzyna i benzol, utrzgymujg si¢ na powierschni wody przez co mogq sie staé przyczyng poiaru lub wy-
buchu w wiekszych przewodach kandalizacyjnych, do ktorych jest przewidziany dostep ludzi, a nie jest stosowany zakaz pa-
lenia. (2) Celowym byloby wicec w tym wypadku wmieszezenie zbiornika Sciekowego nie polgczonego z kanalizacjq, kiory
powinien byé co dzieit opréiniany. (3) W notatce zostala pominicta najwainicjsza przyczyna poiaréw w skladach tego ro-
dzaju, a jest niq zjawisko powstawania elektrycznosci statycznej przy przelewaniv  plynéw, kLtéremu sie zapobiega przes
usiemianiec metalowych pomp, lejkéw, rynienek i tac. (4) Rynienki odplywowe i tace muszq byé réwnies przewidziane przy
pompach do benzyny i oleju, albowiem przelanie tych plynéw nie jest wykluczone, (5) Nalezy przyjaé jako kardynalng za-
sade umieszcsanie wentylatoréw i silnikéw clekiry cznych poza zewnetrzng Scianqg magazynu celem wykluczenia pozaréw
i wybuchu wskutel: zwarcia elektrycznego w silniku, ewentuwalnych iskier na zlych kontaktach, ladunkéw elektirycznych na
pasie pednym itp. (6) Proponowane wrzqdzenia przeciw poiarowe nie sq wystarczajqee, précz piasku i lopat powinny byé
bezwzglednie przewidsiane: koce do tlumienia ognia, gasnice oraz lampy bezpieczenistiwa na wypadek przerwy w dostarcza-
nin pradu elekiryeznego. Nie wolno uiywaé do gaszenia palgeych sie lakieréw gasnic aluminiowych z czrerochlorkiem we-
gla. (7) Na jednym z rysunkéw, ilustrujgcym wentylacje zostaly pominiete drzwiczki na kolanie przewodu wentylacyjnego,
niezbedne do latwego dostepu do wnetrza przy oczyszezaniu, ktére powinno odbywaé sie jak najczesciej. A. D.



Dochodzenia wypadkowe i statystyka
~zapobiegaweza” w przedsiebiorstwie

Na marginesie nowyelt wytycznych w wdlce z wypadkami przy pracy na P. K. P.

Dr Jan Hozer

Od 1 lipca r. h. wprowadzono na P. K. P. nowa orga-
pizacje dochodzen wypadkowych 1 stutystyki ,.zapobiegaw-
czej. Zasady, z ktérych wywodzy sie wytyczne tej organi-
zacjli zasluguja na Zywe zainteresowanie przedsigbiorstw ze
wizgledu na sposéh rozwiagzania tych waznych zagadnien na
terenie szezegodlnie trudnym, bo w przedsighiorstwie miesza-
nym (transportowo - wytwdérczo - reparacyjnym), odznaczajy-
‘cym sie wielka rozmaitoicia shuzb, dzialéw pracy, typéw
masiyn i narzedzi, kompetencyj i wzajemnych zaleznosci.
Wynika stad wniosck, ze w przedsichiorstwach przemysto-
wych prostszych, o wigcej jednolitym typie wytworezoscei,
trudno$ci winny byé tym latwicejsze do pokonania, a orga-
nizacja wszechstronnych dochodzen wypadkowych i staty-
styki, kierujacej akcja zapobiegawcza, powinna byé wpro-
wadzona wszedzie jako czynnik zasadniczej wagli.

Aby statystyka wypadkéw i choréb zawodowych w przed-
sichiorstwie nabrala wartesci naprawde zapobiegawcze)
i mogla spelniaé swa doniosla role czynnika kierujacego
akejg, winna byé zorganizowana tak, aby pozwalala na:
1) wytyczenie bezpoérednich statystycznych linij kierunko-
wych od géry, t. j. od naczelnego kierownivtwa — ku doto-
wi, tzn. po przez poszezegdlne dzialy przedsigbiorstwa ku je-
go oddzialom, pododdzialom (sekejem), rodzajom pracy, asz
do szczegélowo wymienionych i podzielonych maszyn i na-
rzedzi, czynnoSei 1 kategory] wykonywujacych je ludai,
2) oznaczenie w kazdym punkcie tej linii kierunkowej danych
ilosciowych i jakoéciowych co do: a) czestotliwoéci wypad-
kéw, b) ich rodzaju, ¢) skutkdow, d) przyczyn, e) wnioskéw

zapobiegawezych.

Przyklad: przedsighiorstwo—wytwoérnia wagonow; dzial—
wylwérnia pudel wagonowych; oddzial — lakiernia; podod-
dzial (sekeja) — malowanie natryskowe; maszyna  (narzeg-
dzie) — pistolet natryskowy i komora natryskowa; kategoria
pracownika — natryskiwacz; csynnoéé — natryskowe malo-
wanie lakierem nitrocelulozowym; rodzaj wypadku -— wy-
buch mgiel i par lakieru .nitro* mna stanowisku natrysko-
wym; skatki wypadku — a) dla osob: oparzenia IT i IlI
stopnia twarzy 1 rgk natryskiwacza, oraz 3 oséh personelu
pracowni, b) dla mienia: zniszczenie urzadzen wewnetrz-
nych wartosei 1000 zl; przyczyna — nagromadzenie sig
mgiel 1 par benzolu wskutek zepsucia ssacej wentylacji i za-
plon od iskry przelgeznika odwietleniowego. Wnioski zapo-
biegawcze: rewizja, naprawa i ulepszenie urzgdzei wenty-
lacyjnych, przeniesienie mogacych iskrzyé czeéei instalacyj
na zewnatrz pracowni.

Z tego rodzaju cegielek sklada si¢ cala konstrukcja apa-
ratu statystyczno-zapobiegawczego, ktéry wraz z aktami do-
chodzen pozwala na wglad organéw odpowiedzialnych za

stan bezpieczenstwa zaréwno w tlo wypadkéw indywidual-

nych, jak i w przyczyny czgstotliwoéci oraz geneze wypad-
kow w poszczegélnych dzialach 1 przy poszezegolnych czyn-
nosciach.

Przedsiebiorstwo P. K. P. podzielone jest statystycznie na
sluzby zwiazane i niezwigzane z ruchem taboru. W kazdym
z tych dzialow glownych istnieje szereg oddzialow, repre-
zentujgeych poszezegolne jednostki orgamizacyjne, kategorie
sluzby, rodzaje pracy i czynno$cei. 1 tak, dzial zwigzany
z ruchem taboru podzielony zostal na sluzbe parowozowa,
motorowy, elektrotrakeyjng, konduktorska, drogowa, sygna-
towa, stacyjng. Dzial niezwigzany z ruchem podzielono na:
warsztaty i parowozownie, utrzymanie i budowg kolei, elek-
trownie, urzadzenia pradow silnych, warsztaty elektrotech-
niczue, warsztaty sygnalowe, wytwoérnie gazéw, stuzbe pray
ladowaniu na rampach, skladach i magazynach, sluzhg prazy
ladowaniu i oczyszczaniu wagondéw i t. d. Glowne dzialy
pracy rozbite sy nastepnie na szereg pozycyj. Najwazniejszy
dzial warsztatéw i parowozowni zréiniczkowany zostal na:
obrobke metali, obrobke drzewa, tapicerstwo, rymarstwo,
lakiernictwo, szklarstwo, odlewnictwo, kuZnictwo, kotlar-
stwo i blacharstwo, spawanie, nasadzanie obrgczy, montowanie
parowozéw i tendréw, montowanie wagondw, diwignice, dra-
biny i rusztowania, kotlownie, silniki i silownie, oraz inne
prace. Wszystkie dzialy uwzgledniajy i:onudto wypadki za-
szle w drodze do pracy i z pracy. Dzial utrzymania i budo-
wy kolei rozbity zostal na roboty budowlane, drogowe i to-
rewe, nasycanic podkladow kolejowych i inne. Podzial ten,
Kiéry juz sam przez sig dawaé bedzie orientacje, w jakich
duialach i przy jakich czynnosciach jaka istnieje cazgstotli-
wosé wypadkow, ulega dalszemu rozwinigciu w protokélach
i ksiggach wypadkowych (patrz nizej).

Skutki wypadkéw dla personelu kolejowego zréiniczkowa-
no wedle miejsec uszkodzen (glowa, oczy, tuldéw, konczyua
gorna i dolna, w tym osobno — palce, dlonie, stopy, uda
i t. d.), oraz wedlug rodzajéw uszkodzen (stluczenia i zgnie-
cenia, zlamania, zwichnigeia, rany, oparzenia, oderwanie lub
obciecie czlonkow, obrazenia narzadéw wewnetrznych, ciala
obce w oku, wstrzygs, zatrucia gazami 1 innymi Srodkami
chemicznymi, poraienia pradem elekirycznym i inne urazy).
Szczegoly ulegaja rozwinigeiu  w  protokolach  dochodzen
i orzeczeniach lekarskich.

Przyezyny podzielono w obu dzialach na: 1) usterki tech-
niczne w taborze, torze, sygnalach, urzgdzeniach i t. d.
z wyszezegoluieniem: usterek konstrukeyjnych wzglednie wad
konstrukeyjnych w miejscach pracy, brakéw w malteriale inie-
nalezytego utrzymania, 2) uchybienia administracyjne perso-
nelu, w tym uchybienia lub niedbalstwo, omylki, 3) braki,
uchybienia w hezpieczefistwie 1 higienie pracy, jako to:

a) brak lub niestosowanie urzadzen ochronnych, b) stwier-



dzona niesprawno$é psychotechniczna pracownika, ¢) stwier-
dzony zly stan zdrowia pracownika, 4) przyezyny inne, jak

omylki lub zla wola oséb postronnych, nicostroznosé wiasna,

5) przyczyny zywiolowe, juk powodzie, &nieiyce i t. d.,
6) przyezyny réine, jak zabdjstwo, samobhdjstwo, nagla

$mieré i t. d., wreszcie 7) przyczyny niewyjadnioue. Dalsze-
mu zrézniczkowaniu i poglebleniu ulegaja przyczyny w pro-
tokélach dochodzen, orzeczeniach psychotechnieznych i le-
karskich, jak réwniez w ksiegach wypadkowych, prowadzo-
nych przez wszystkie organizacyjue jednostki sluibowe. Dia

ulatwienia doniesien i statystyk, oznaczono dzialy pracy
i prayczyny skrétami liczbowymi, bardzo przydatnymi zwla-
szcza w doniesieniach telegraficznych. Z powodu wigkszego
zrozniczkowania dziatow pracy i przyczyn, rozszerzomno odpo-
wiednio ilo§é skrotéow, ktoére podane sa na specjalnej tabeli
przyczyn. W opracowaniu znajduja si¢ przepisy bezpieczen-
stwa i higieny pracy, kiérych redakeja i uklad ma byé te-
go rodzaju, aby przy oznaczaniu przyczyn wystarczylo po-
wolaé sie na odnodny paragraf i punkt tych przepisow.
Przepisy te maja byé ujete w forme postanowien ogélnych
dla wezystkich sluzb, oraz wydawnictw szczegolowych dla
stuzby warsstatowe), drogowej 1 t. d. Kazde postanowienie
zawieraé Ledzie §ciSle zlokalizowane i okreSlone wskazdowki,
nakazy i zakazy, zalecenia i ostrzezenia, a ich przekrocze-
nie stanowié bedzie §ciéle okreflong przyczyne wypadku.

Podstawe do okreslenia przyczyny i skutku stanowia pro-
tckélarne dochodzenia, przeprowadzane w kaidym wypad-
ku, t. j. niezaleinic od stopnia uszkodzenia pracownika (oso-
by postronnej, czy podréznego). W mnowym protokéle do-
chodzen skojarzono w jednym akcie wszelkie dane uzyskane

w toku dochodzeir stuzbowo - administracyjnych, lekarskich
i psychotechnicznych. Protokél ujety jest w forme kwestio-
nariusza, ktéry ma za zadanie wySwietlié wszechstronnie
geneze, mechanizm, skutki i przyczyne wypadku i daé syn-
teze orzeczen stluzbowych lekarskich i psychotechnicznych.
Kazdy z nich koficzy sie wnioskami zapobiegawezymi od-
dzialéw i wydzialow dyrekeyj kolejowych. Dla badan tych
orzeczen wytyczone zostaly dwa réwnolegle koryta shuz-
liowe. Jednym korytem biegnie protokél od organu prowa-
dzacego dochodzenia i od lekarza, a w miarg potrzeby i od
psychotechnika — do oddzialow i fachowych wydzialow,
drugim korytem hiegnie odbitka po drodze sanitarno-stuz-
bowej do wydzialu sanitarnego. W dyrekeji porozumiewa sig
zainteresowany wydzial fachowy i sanitarny co do ostatecz-
nego ustalenia przyczyn, postawienia wnioskéw zapobiegaw-
czych i ich wykonania. Wnioski i ich wykonanie, jak réw-
niez ostateczne orzeczenie lekarskie o nastgpstwach wypad-
ku, zamieszczone sg w tym samym protokéle, ktéry, po od-
byciu wymienionej drogi, ujmuje wraz z zatacznikami caloé
wypadku w sposdh zupelnie wyczerpujacy i przejrzysty. Sta-
nowi on zarazem #Zrédlo dociekan naukowych i informacyj.
Warto$é jego zasadza si¢ miedzy innymi na tym, ze zawie-
ra on wszystkie pytania, jakie wedle nowoczesnego stanu
nauki o wypadkowosSci niezhedne sa dla wgladnigeia w slere
»czynnika ludzkiego®, jako tego, ktory bywa najezestsza lub
réwnie czesta przyczyng wypadku. Zasluguja na wyrdznie-
nie pytania: czy wypadek zdarzyl si¢ podezas zajecia, kté-

rc odpowiada lub nie odpowiada stalemu zajeciu stuzbowemu

poszkodowanego? w ktorej kolejne] godzinie pracy zdarzyl
si¢ poszkodowanemu pracownikowi wypadek? ile mial przed
wypadkiem godzin wypoczynku? jak czas wypoczynku zuzyl?
po raz ktéry ulegl wypadkowi w ogédlnofci i w zajeciu obec-
nym? Ponadto pytania

(wykrywanie .wypadkowcow®).

szezegolowe, zmierzajace do oceny sprawnodel pogotowia

ratunkowego (pierwszej pomoey: technicznej i lekarskiej)

i ujawniajacych si¢ niedomagan te] sprawnosci, wreszcie
przeshuchanie poszkodowanych 1 éwiadkow wypadku. Czesé
druga tego samego protokolu, to pierwsze orzeczenie lekar-
skie o stanie poszkodowanego. Zawiera ono préez rozpozna-
orzeczenia co

nia 1 do nastepstw wypadku. stanu zdolnoéci

do praey i progunozy, niezmiernie wazna nowoéé. Jest nia
ohowiazek badania i okreslania przyezyny wypadku rowniez
ze stanowiska lekarskiego, t. j. obowiazek wydawania opinii
co do przypuszezalne] przyczyny wypadku. OczywiScie nie
w kazdym wypadku lekarz hedzie mogl orzeczenie takie
wydaé. Jednak zmuszony bedzie do myélenia .przyczynowe.
go* 1 opinia jego w niejednym wypadku moze zadecydowaé
o dalszym kierunku dochodzen lub wprost wyjasni¢ moze
gl¢bsza przyczyne wypadku. Tam, gdzie dochodzenia czysto
stuzbowe zakoficzylyby sie w danym razie zakwalifikowa-
niem przyczyny do rzedu ..niewyjaénionych®, do ,.niedbal-
stwa, uchybienia, omylki“, tam lekarskie dochodzenie przy-
czyny wykazaé moze, ze ,niewyjainiona‘ katastrofa hyla na-
stepstwem rozpoczynajacej sie choroby umyslowej lub ner-
wowe]j pracownika, ostabienia jego sprawnofci wskutek roz-
poczynajacej sie choroby organicznej, niezauwazonego daw-
niej lub $wiezego zaburzenia wzroku i t. p. Orzecznictwo
zarejestrowania

wypadkowo-lekarskie, ograniczajace sie do

skutkow jest polowiczne i niewystarczajace. Lekarze orze-
kajacy, ezy to w kolejnictwie, czy w jakimkolwiek innym
przemyéle, winni byé réwniez nastawieni w kierunku éwia-
topogladu technicznego, znaé ogolne techniczne i organiza-

cyjne warunki pracy w przedsiebiorstwie, ryzvka tej pracy.

umieé ocenié wzajemny stosunek czlowieka do maszyny
i wynikajace stad konsckwencje, umieé postawié wnioski

zapobiegawcze 1 pobudzié organy techuieczne do polepszania
stanu bezpieczenstwa i higieny. Tylko przy takim nastawie-
niu orzecznictwo lekarskie moze stanowié cemny przyczy-
nek do badania przyczynowosci wypadkéw i ksztaltowania
warunkow Odwrotnie, organy tech-

odpowiednich pracy.

niczne przedsigbiorstw  winny zwracaé wiecej. niz dotad
. . o NP i
uwagi na ,czynnik ludzki“ i zaznajamiaé sie ze &wiatopo-
gladem ,biologicznym* reprezentowanym przez lekarzy. Po-
stulatom tym czyni zado$é w pewnym stopniu wspélnota

dochodzen, ktéra zmusza ohie strony do zajmowania sie
glebsza strong badania wypadkéw.

Uzupelnieniem materialu protokdlarnego jest orzeczenie
psychotechniczne, w ktérym prazewidziana zostala réwniez
opinia o przypuszczalnej czy S$cistej przyezynie wypadku.
Badanie sprawnoSci psychotechnicznej po wypadku moze
daé réwnie rewelacyjne wyniki, jak Dadanie lekarskie.

Zasada protokélarnego dochodzenia po kazdym wypadku,
niezalezniec od jego mnastepstw, ma swoje glebokie uzasad-
nienie. Zapobieganie nie moze ograniczaé sie do zapobie-

gawczego wkraczania dopiero po zdarzeniu sig wypadku.



10

Musi ono zwalczaé przyczyny istniejace ,,w stanie utajonym‘-
Przvezyny wypadkéw, ktérym nalezy czynnie i z géry prze-
ciwstawié sig, to nie tylko przyczyny, Lktére ujawnia swe
istnienie dopiero po zdarzeniu sie wypadku, lecz i te tak-
7e, ktére nie powodujac w danym okresie czasu Zadnego
wypadkn, istniejs w stanie utajonym jako stala lub powta-
rzajgca sie grozba na przyszloéé, iz wypadek zdarzyé sie
mo%e. Przy takim postawieniu sprawy, wazno§é przyczyny

nie zalezy zupelnie od ciezkoSei skutkéw.

Ta sama przyczyna nie wywola dzi§ skutku zadnego, ju-
tro lekkie otarcie naskérka lub przejéiciowe zaburzenie w to-
ku pracy, pojutrze najcieiszy katastrofe z ofiarami w lu-
dziach i mieniu przedsi¢hiorstwa. Wymaga tedy usuniecia,
nim przyjdzie do jej ujawnienia w postaci wypadku. W mySl
te; zasady, kaide zauwaione uchybienie w stanie bezpie-
czefistwa powinno byé usuniete zawczasu, a juz najdrob-
niejszy wypadek stanowi wskazanie do protokélarnego do-
chodzenia i energicznej akeji zapobiegawczej. Zasada ta by-
la do pewnego stopnia przestrzegana jedynie w sluzhie
zwiazanej z ruchem, gdzie kaizdy wypadek grozi szezegélnie
dotkliwymi nastepstwami. Wyrazem jej bylo odréznienie
wypadkéw od t. zw. ,wainiejszych wydarzei kolejowych®,
ktére moinahy nazwaé réwniez wypadkami bez powainiej-
szych nastepstw, jednak wypadkami, wzglednie zdarzeniami
Obecnie,

zopobieganie przyczynom wypadkéw zostalo znacznie roz-

kryjacymi w sohie utajong przyczyne katastrofy.

szerzone zaréwno w zakresie stuzby ruchu, jak i stuzby z ru-
chem niezwigzanej. 7 przyczyn wyzej podanych, réwniez
i statystyka powinna obejmowaé wszystkie bez wyjatku wy-
padki, lacznie z najdrobniejszymi, oraz zdarzemia kryjace
mozliwo§é wypadku. Miernik ,,ciezkosci® nie ma znaczenia
zapobiegawczego, a jedynie znaczenie odszkodowawcze. Uza-
leznianie dochodzen i statystyki od ciezkoéci wypadk()w-(np.
od wywolanej niezdolnoéei do pracy zwyz 2-—4 tygodni) hy-
loby nieuzasadnionym ograniczeniem skutecznosei najwai-
niejszego $rodka zapobiegawezego, jakim jest poznawanie
i usuwanie glehoko wukrytych prayczyn bez wzgledu na
skutki. Wigcej méwi nieraz o istnienin stalej grozhby ciezkiej
katastrofy kilka lub kilkanaicie niewinnych zdarzed, niz
najcigzsza katastrofa, ktéra jui sie zdarzyla, zacierajgc nie-
raz nawet $lady, po ktérych moinaby dojéé do przyczyny.
Jezeli np. maszynista minie kilka razy ten sam semafor
ustawiony na ,st6j“ i zatrzyma pociag dopiero o kilkadzie-
sigt metréw dalej, to wykroczenie tego rodzaju jest juz bar-
dzo powaznym memento na przyszlosé, choéby nie spowo-
dowalo zadnego wypadku. Albowiem nastepne takie prze-
jechanie semafora moze juz spowodowaé najciezszy kata-
strofe. Wykroczenie staje si¢ przedmiotem dochodzen sluz-
howych, ktére précz znaczenia dyscyplinarnego i porzadke-
wego, majg wybitne znaczenie zapobiegawcze, Jeili w do-
chodzeniach tych bierze ponadto udzial lekarz i psychotech.
nik, moze zostaé ujawniona przyczyna wykroczenia lezgca
w zaburzeniu wzroku, rozpoczynajgcej sie chorobie maszy-
Albo tez

niewlasciwe

nisty, jego niesprawnosci psychotechnicznej itp.
dochodzenie wykaze zl3 widzialnoéé sygnalu,

jego ustawienie, niedomaganie hamulcéw itp. Przykladow tego
rodzaju, czy to z kolejnictwa, czy z kazdej innej galezi prze-

mystu, mozna by wyprowadzié nieskonezona iloéé. Zasada do-
chodzen ..zapobiegawezych® winna byé przestrzegana we wszy-
stkich przedsiehiorstwach, hez wzgledu na ich rodzaj i zakres
dzialalnoéci. Pozorne obceiazanie orgendéw przedsicbiorstwa pi-
semnymi dochodzeniami i statystyka nie moze tu staé na prze-
szkodzie. Przeciwnie, stanowi hodziec do lepszego zapobie-
gania na przyszlofé. w wyniku ktérego stan hezpicczenstwa
bedzie sie poprawial.

Na P. K. P. wprowadzono ponadto ,ksiege wypadkéw®,
do prowadzenia ktérej obowiazane sa wszystkie wykonaweze
jednostki orzanizacyjne. Do ksiggi te], zaopatrzonej w szereg
rubryk, wpisnje si¢ zaraz po wypadku wszelkie dane doty-
czace poszkodowanych, skutkéw i przyeczyn niezdolnodci do
pracy, pomocy lekarskiej itd. Prowadzi ja bezpoSredni
zwierzchnik sluzbowy., a wige np. w warsztatach kierownik
olnosnego dzialu lub zawiadowca sekeji warsztatowej. Obo-
wiazek oznaczania w ksiedze przyczyny wypadku zaraz po
jzo zdarzeniu sie, a wiec niezaleznie od poéZniejszego roz-
poznania przyczyny w toku dochodzen, ma znaczenie znéw
zanobiegaweze i wychowawcze. Zmusza odpowiedzialnego
kierownika do ciaglego interesowania sig stanem hezpieczen-
stwa i higieny pracy oraz zwalczania przyczyn utajonych
i wiawnionych. Zarazem pozwala na biczaca kontrole wy-
radkowoéei na kazdym odeinku ze strony organéw nadzoru.
Ksigga wypadkéw ma ponadto znaczenie dowodowe pray
nzasadnianin zadania znizki wysokoSei taryfy skladek ubez-
pieczeniowych, ktére. jak wiadomo, zaleza od stanu hezpie-
czefistwa w zakladzie pracy. Ksigga stanowi wreszcie pod-
stawe statystyki wypadkowej. Na jej podstawie snorzadza
sig statystyezme wykazy zhidreze, ktére nastepnie laczy sie
w 1abele zbiércze wyiszego rzedu, az do statystyki ogélnej
przedsiebiorstwa. Wykazy zhidreze sporzadza sie na zasa-
dzie uproszczonego systemu stawiania i sumowania kresek
z odpowiednich rubryk. Zasada okresowych tabel statystycz-
nvch jest kojarzenie przyczyn ze skutkami, postulat nie-
zmiernej wagi, ktory decyduje o wartoéci statystyki. Jezeli
w rzedach poziomyeh wyszezegdlniamy zrézniczkowane dzia-
ty pracy (stluzby), a w kolumnach pionowych skutki wypad-
kéw pod wzgledem rodzaju, miejsca, ilo§ei wypadkéw §mier-
telnveh, dni niezdolnoéci do praey, liczby trwale niezdolnych
oraz liczhy wypadkéw i liczhy poszkodowanych, uzyskujemy
ogolny poglad. jakie dzialy pracy sa zrédlem jakich wypad-
kéw ped wzgledem nastepstw. Otrzymujemy wiec tabelg
skntkéow. Chcac otrzymaé tahele przyczyn, wyszezegdélniamy
w rzedach przyczyny, a w kolumnach dzialy pracy. Uzysku-
jemy przez to mozno$é oceny, z jakich przyczyn wystepuja
wypadki w poszezegélnych dzialach pracy. Zestawienie skut-
kéw w rzedach, a przyczyn w kolumnach (lub odwrotnie),
daje mozno§é zorientowania sie, jakie przyczyny — jakie
wywcluja skutki i odwrotnie, jakie skutki sa nastepstwem
jakich przyczyn. Zestawienie tych wszystkich danych z licz-
by przepracowanych dniéwek i liczhg zatrudnionego perso-
nelu pozwala na okreilenie czestotliwoici, stopy wypadko-
calego pozytecznych wnioskow

wej 1 wyciaganie szeregu

o wysokiej wartoéci gospodarczej i naukowej.
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Bezpieczenstwo przy tamaczach ztomu lanego

Technika tamania ztomu przez miaz-
dzenie go przy pomocy energii kine-
tycznej spadajacego ze znacznej wyso-
kosci ciezaru, tak zwanej baby, jest
nader prosta, a jednak kryje w sobie
momenty bardzo niebezpieczne, wyma-
gajace dobrego zdyscyplinowania obstu-
gi. Podnoszenie baby do géry na wy-
soko$¢ kilku metréw przy pomocy li-
ny przerzuconej przez blok na odpo-
wiednim rusztowaniu lub zurawiu, (przy
suwnicach uzywanie bloku staje sie
zbedne) wymaga zastosowania otwie-
ranego haka, odpowiednio uksztattowa-
nego, badz tez duzego elektromagnesu.
Hak tego rodzaju moze by¢ otwarty z
odlegtosci przez pociggniecie za line
pomocnicza, a elektromagnes zwalnia
babe przez przerwanie pradu. Obie
czynno$ci moga nastapi¢ dopiero wte-

dy, kiedy obstuga ustawiajgca ztom
pod babe odejdzie poza ogrodzenie
ochronne. Najgrozniejszym momen-

tem jest oczywiscie praca ludzi pod za-
wieszong w powietrzu babg i z tego
wzgledu podnoszenie jej przy pomocy
suwnicy lub zurawia ma te zalete, ze
daje mozno$¢ odprowadzenia wiszgcego
ciezaru poza strefe ruchu ludzi obstu-
gujacych ztom. Przy pracy na bloku
zawieszonym nieruchomo  niebezpie-
czenstwo jest ogromne i dlatego bak,
wzglednie elektromagnes musza by¢
wybitnie solidnie wykonane i staran-
nie obstugiwane i kontrolowane, tak
samo  zresztg jak linka pomocnicza,
wzglednie cata instalacja elektryczna
do elektromagnesu. Przy kazdym urza-
dzeniu, nawet najbardziej udoskonalo-
nym, za kardynalng regute musi byc¢
przyjeta zasada podnoszenia baby do-
piero w chwili, kiedy ztom zostat przy-
gotowany, a obstuga usuneta sie. Caly
teren przeznaczony na ustawianie zto-
mu pod babe musi by¢ otoczony
mocnym ogrodzeniem o wysokosci co

Rys. 2

najmniej 3 metrow, aby zabezpieczy¢
zatrudnionych robotnikéw, wzglednie
postronne osoby przechodzace w bli-
skim sasiedztwie, przed rozpryskujacy-
mi si¢ odtamkami metalu. Bardzo prak-
tyczne jest ogrodzenie, zilustrowane na
rys. |.i Oto, jak widzimy, mocne
i ciezkie bale drewniane zawieszone s3
w spos6b luzny na poziomym sworzniu,
tworzac rodzaj ciezkiej zastony klawi-
szowej. Pod wptywem ciezkich uderzen
rozpryskujacych  sie kawatkéw ztomu
w teh sposéb wykonana zastona lekko
faluje i jakkolwiek zostaje kaleczona,
to jednak nie ulega wytamywaniu po-
szczegblnych bali, jak to ma miejsce
przy balach zakopanych do ziemi.
Ewentualna zamiana roztrzaskanych ba-
li nie nastrecza tyle pracy, co zakopy-

wanie nowych do ziemi. Ogrodzenie
tego rodzaju moze by¢ réwniez uzy-
wane i wewnatrz budynku. Elementar-

ne $rodki ostroznosci
ztomu s nastepujace:
1) okna, drzwi i strop budynku po-
winny byé zabezpieczone mocny-

przy ‘tamaczach

mi kratami zelaznymi;

2) obok wszystkich otworéw ogro-
dzenia, wzgl. budynku nalezy u-
miesci¢ tablice ostrzegawcze (np.
,hiebezpieczenstwo — nie zbli-
za€ siel*);

3) tamacz, niezaleznie od tego czy

jest zaopatrzony w naped mecha-
niczny, czy elektryczny, musi by¢

czesto rewidowany, aby upewnié
sie, czy wszystkie jego czesci s3
w porzadku;

4) wszystkie kota zebate i inne ru-

chome cze$ci mechanizmu powin-
ny by¢ zaopatrzone w mocne o-
stony metalowe;

5) jezeli baba utrzymywana jest me-
chanicznie, to nalezy stosowac
haki bezpieczeAstwa, zapobiegaja-

1) Podat R. Kaluzniacki

Poduszki ochronne
do przenoszenia na barku
materiatéw tartych

W trosce o zdrowie ro-
botnikéw Naczelna Dyre-
kcja Laséw Panstwowych
wprowadzita uzywanie sko-
rzanych  poduszek, zilu-
strowanych obok na rys. 2.
Z lewej strony jest poka-
zany wzér szwedzki, zbyt
wielki dla przecietnego ro-
botnika polskiego. Wzér
ten zostat w odpowiedni
sposéb przeksztatcony do
potrzeb polskich i jest uwi-
doczniony po stronie pra-
wej. Poduszka tego rodza-
ju chroni bark robotnika
przy przenoszeniu materia-
téw tartych przed natar-
ciem, zgnieceniem itp. ura-
zami i rozktada ciezar na
wiekszg powierzchnig, o-
staniajgc ciato przed bez-
posrednim stykiem z dre-
wnem, spotykanym dotych-
czas nagminnie przy zdar-
tym ubraniu i koszuli.

J.P.

Rys. 1
ce przedwczesnemu lub przypad-
kowemu jej zwolnieniu;

6) pomocnicza lina do otwierania ha-
ka powinna by¢ tak diuga, aby
koniec jej mogt by¢ wyprowa-
dzony poza ogrodzenie;

7) przed wuruchomieniem wurzadzenia
nalezy upewni¢ sie, ze wszystkie
jego czesSci sg we wihasciwym sta-
nie;

8) przed podnoszeniem baby cala
obstuga musi sie usung¢ poza za-
grode; hakowy, ktory wychodzi
ostatni, musi prawidtowo przypigé
bak lub ustawi¢ babe w pozycji
odpowiedniej do ujecia elektro-

magnesem;
9) baba nie moze by¢ podnoszona,
dopoki hakowy nie opusci zagro-

dy i nie da oznaczonego sygnatu;
10) przed opuszczeniem baby, bakowy
musi sie upewnié, czy wszystkie
osoby znajdujg sie poza ogrodze-
niem ochronnym i dopiero wte-
dy moze by¢ dany sygnat gwizd-
kiem lub gongiem, jako ostrze-
zenie 0 majacym nastapi¢ rzucie;
przy tadowaniu rozbitych czesci
na wagony lub samochody cieza-
rowe bywa uzywany ten sam elek-
tromagnes. Elektromagnesu nie
wolno unosi¢ ponad  gtowami
znajdujacych sie w poblizu pra-
cownikéw, nawet gdyby nie byt
obcigzony; nikomu nie wolno
przechodzi¢ pod elektromagne-
sem  zawieszonym w powietrzu;

12) robotnicy powinni by¢ zaopatrze-
ni w okulary ochronne, mocne
rekawice skérzane i obuwie z o-
chraniaczami, zabezpieczajacymi
stopy przed zgnieceniem;

13) teren poza ogrodzeniem musi by¢
rowny i czesto uprzatany;

14) teren wewnatrz i dookota urza-
dzenia musi by¢ silnie o$wietlany,
jezeli praca odbywa sie po
zmierzchu.

(National Safety News, Maj 1936)
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Nowa ostona watu nozowego
przy wyrowniarkach

Po pitach tarczowych i frezarkach—
wyréwniarka jest najniebezpieczniejsza
obrabiarkg do drewna. Wypadki przy
pracy na wyréwniarkach s liczne i
ciezkie.

Przepisy bezpieczeAstwa dla wyréw-
niarek wymagaja w wielu krajach —
obok okragtego watka nozowego — o-
stony szpary w stole z obu stron kie-
rownicy. W praktyce jest to jednak
potaczone ze znacznymi trudno$ciami.
Dotychczasowe urzadzenia ochronne,
jak np. suwak ochronny, zaluzje, zasto-
ny sktadajgce sie teleskopowo itp. sg
bardzo ucigzliwe w stosowaniu, prze-
szkadzajg przy pracy i dlatego sg nie-
chetnie uzywane przez robotnikéw.

Korzystnie wyréznia sie nowa ostona
ptytkowa (Lamellenschutzvorrichtung),
skonstruowana przez jedng z fabryk
niemieckich, rys. 1. W szczelnym kaptu-
rze, umocowanym pod stotem (nie mo-
ze wiec by¢é odrecznie usuniety), znajdu-
ja sie ptytki (a) w ksztatcie wycin-
kéw kotowych, ktére w stanie spo-
czynku zakrywajg catkowicie watek no-
zowy nad plytg stolu i wystaja dolng
krawedziag o 2 mm ponad ptytg (h),
nie przeszkadzajagc przy rozsuwaniu
stotu. Gdy robotnik dosuwa obrabiany
przedmiot, ptytki, pchniete przez ten
przedmiot chowajg sie pod stét i od-
staniajg wat nozowy na potrzebnej sze-
rokoséci. Przy przedmiotach o nieregu-
larnych ksztattach  ptytki opuszczajg
sie i podnosza kolejno, zaleznie od
bocznego profilu obrabianego przed-
miotu. Plytki wracajg do swego zasad-
niczego potozenia pod dziataniem cie-
zaru przeciwwagi (c), przerzuconej na
lince (h) przez rolke (d). Kazda z pty-
tek ma swa witasng przeciwwage. W
celu pokonania oporéw tarcia, zasto-
sowano pomystowe smarowanie catego
urzadzenia ptynnym smarem (e), wy-
petniajagcym kaptur.

(Arbeitschutz Nr. 6; r. 1934)

Frezowanie profiléw

,»,0dsgdzanych”
Frezowanie profilbw  odsadzonych,
wymagajace przysuwania i odsuwania

przedmiotu od wrzeciona, jest czyn-
noscig bardzo niebezpieczng, tym har-
dziej, ze uzywanie normalnych oston

Rys. 1

ne odsadzenie

Ztobkowanie

i profilowanie
tych nie nalezy do-
przedmiotéw bez przycis-
sprezynujacych

wiecej niz lekkomys$lna, gdyz najmniej-
sza przeszkoda w postaci seka, peknie-
cia w drzewie lub tp. spowodowa¢ mo- Rozdzielaniem desek nazywamy
i ciezkie skalecze- jch przerzynanie w ptaszczyznie
Na rysunku 4 przedsta-  dzielacej deske na dwa kawatki
przycisk drewniany silnie o tej samej szerokosci i tej samej

nie robotnika.

pobiegajac odrzutowi
(Der Holzmarkt Nr. 232, 1934 r.)

jest przy tej operacji nader utrudnione.
niebezpieczenstwo  moze
specjalnych  szablo-

2 przedstawiony jest taki
szablon (s), do ktérego przymocowany
Srubowymi (z) —
przedmiot frezowany (o). Po bokach
szablonu przySrubowane sg klocki (k)
$ciete ukosnie. Sciecie to daje potrzeb-
rowka. Podczas frezo-
przyciska szablon do Rys. 2
kierowniczego osadzonego
na wrzecionie tuz pod nozem, wzgl.

(Arbeitschutz Nr. 9, 1931 r.)

Frezowanie wyrobdéw drew-
nianych o matych wymiarach

Przy frezowaniu przedmiotéw o ma-
jak np. okapow i

drzewiec do szczo-

tek, trzonkéw do narzedzi itp., uzywac
nalezy pomocniczych szablonéw dopro-
wadzajacych. Szablon taki do frezowa-
nia szczebliny okiennej przedstawiony
Sktada sie .z dwoch
z klocka oporowego
odpowiedniego ksztattu (3), rys. 3.
(Der Holzmarkt Nr. 232, 1934 r.)

listew

stalowych  lub
bez nich jest

przymocowany zaciskami do stotu fre-  gjugosci, jakie miata deska po-
Wyciecia grzebieniaste dziataja  czatkowa. Innymi stowy jest
zedmiot obrabiany sprezynujace,  podziat grubos$ci deski.

poddajac sie w kierunku posuwu i za-  yzyciu pity tarczowej — plaszczy-

wstecznemu. zna tarczy przechodzi przez pta-

szczyzne podziatu.

W celu bezpiecznego wykona-
nia tej czynno$ci na pile tarczo-
wej p. Lichtman, kierownik tech-

niczny tartaku Rubinstein w Otyni, wykonat
przyrzad, zilustrowany w widoku og6lnym na
rys. 5 i w planie na rys. 6.

Do organéw zabezpieczajagcych nalezg tutaj:
kaptur ochronny (A), podniesiony z koniecz-
nosci na wysoko$¢ prowadnicy (B), prowadnica
(B) okuta uchwytem metalowym (C), ktory da-
je sie przesuwa¢ wzdluz mocnego toczonego
watka (D) wreszcie — deska przyciskowa (E),
obracajgca sie na czopie prostopadtym do po-
wierzchni stotu. Deske te przycigga mocno do
przerzynanego materiatu sprezyna (F). Site na-
ciggu tej sprezyny mozna regulowaé¢ przy po-
mocy kotka (G). Procz tego, jak przy kazdej
pile tarczowej, jest tutaj klin rozszczepiajacy
(H), chronigcy przed odrzutem. Zasadniczg ro-
le w tym urzadzeniu odgrywa klin, prowadni-
ca i deska przyciskowa. Klin ma za zadanie
rozszczepi¢ przeciety materiat tak, aby tylne
zeby pity nie unosity z sobg cietego materiatu,
prowadnica lezy w ptaszczyznie pity tarczowej
i w tym samym Kkierunku prowadzi obrabiany
materiat, stwarzajagc rownocze$nie oparcie dla
nacisku, wywieranego przez deske przyciskowa,

Urzadzenie dociskowe
desek na pile

Rys. 5

Rys. 6

do rozdzielania
tarczowe,

dnicy  (pionowo do powierzchni  czefAstwo uderzeA wstecznych, gdyz nie
stotu i rownolegle do ptaszczyzny  ma gwattownych zmian nacisku.
pity), a po drugie — przeciwdzia- tym mniejsze jest

tanie  ewentualnemu  odrzutowi  wyrzucenia noza, gdyz sam ksztatt $ru-

materiatu. Oczywiscie, sprezyna bowy — nawet przy niedostatecznym
by¢ tak dobrana, aby zdo- = zacisnieciu naktadek
tata mocno przycisng¢ obrabiany  to prawie catkowicie. (Rys. 9).
materiat do prowadnicy. Deska (Arbeitschutz Nr. 12 1932 r.)

musi
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Prawidtowy chwyt —
istotg zabezpieczenia frezarki

do drzewa

Przy frezowaniu
nych  (Einsetzfraesarbeit)
przedmiot musimy w pewnych odste-

pach odejmowac,

nie przysuwaé do freza.
sie w takich warunkach przyciskami
jest wrecz niemozliwe.
czy¢ sie przed wypadkami
Rys. 7 czynnos$ci, nalezy zastosowa¢ wydtuzo-
ng prowadnice (listwe oporowa) i
przy pomocy zacis-
ku klocek oporowy (K) (rys. 7), o ktéry
mozna mocno oprze¢ obrabiany przed-
miot (P) i wraz z listwg przysuwa¢ go

mocowaé na niej

do freza.

Réwnie skuteczng ochrone
zaopatrzona z jed-
nej strony w poprzeczke (A),

jaca sie o krawedz stotu, z drugiej za$

strony przesuwny klocek (K).

cek ten nalezy oprze¢ obrabiany przed-

Rys. 8 miot (P) i wraz z listwg przesuwaé go
w celu obrébki do freza.

(Der Holzmarkt Nr. 232, 1934 r.)

daje dtuga listwa,

Wal nozowy do heblarki
o0 cichym biegu
W celu uniknigcia hatasu
ré6bce na heblarkach,
niemieckich wykonata
wat nozowy z ostrzem w ksztalcie po-
wierzchni $rubowej. Uzyskano przez to
Rys. 9 prawie cichg prace.
stych zmiana nacisku na powierzchnie

obrabiang odbywa

przyciskowa spetnia w tym urza-

dzeniu

role zabezpieczenia pal-
cow robotnika, ktére przy posuwaniu przerzy-
nanego materiatu nie moga przejs¢ poza pro-
fil deski, a wiec nie dosiegng zebow pity.

Ze wzgledu na to, ze prowadnica musi by¢
cokolwiek wyzsza od przerzynanego materiatu—
normalny kaptur ochronny opiera sie o jej gor-
na krawedZ i ostania tylko gdérng krawedz pity,
przeciwdziatajagc jednoczes$nie rozrzucaniu tro-
cin. Wysoko$¢ prowadnicy, zwanej réwniez list-
wg oporowga, powinna by¢ réwna szerokos$ci roz-
dzielanych desek; co sie za$ tyczy wysokosci de-
ski przyciskowej, to albo jest ona réwna wyso-
kosci prowadnicy, albo tez wysoko$ci tej czesci
pity, ktéra wystaje ponad stotem.

Zdaniem projektodawcy przyrzad ten zapew-
nia bezpieczne przerzynanie deszczutek, poczy-
najagc od diugosci 10 cm wzwyz i nadaje sie do-
brze do przecierania fryzéw, co przy zwyklej
pile tarczowej, zaopatrzonej wytgcznie w klin
i kaptur, jest bardzo niebezpieczne.

AV celu zaoszczedzenia przecieranego mate-
riatu autor proponuje uzywanie pit stozkowych,
ktore maja cienkie uzebienie.

rowkéw przerywa-

Aby zabezpie-

Przy nozach pro-

miast przy nozach
noza zmienia sie w sposéb ciagty.. Pro-
przyciskanie ma na celu po pierw- by z nowym nozem byly catkowicie
sze—utrzymanie rozdzielanego ma-  zadowalajace. Przy uzyciu noza $rubo-
teriatu $cisle w ptaszczyznie prowa-

wego zmniejsza sie réwniez niebezpie-

niebezpieczenstwo

Zmniejszenie niebezpieczen-
stwa nozy dwuramiennych
przy frezarkach do drzewa

Uzywanie nozy dwuramiennych
(Schlitzhaken, Schlagkreuzen) przy
czopowaniu iwycinaniu rozporéw (szli-
cowaniu) na frezarce potgczone jest z
tak wielkim niebezpieczenstwem, ze zo-
stato w Niemczech zabronione.

Jedna z firm niemieckich obmysélita
konstrukcje zmniejszajaca ciezko$¢ u-
razéw i umozliwiajagcag po odpowied-
niej przerébce uzywanie dawnych no-
zy dwuramiennych. Pomyst ten jest
przedstawiony na rys. 10 i 11. Na
rys. 10 widzimy ptaski n6z dwuramien-
ny, lezacy na tarczy stalowej nieznacz-
nej grubosci, do ktérej jest przypojo-
ny elektrycznie. Dzieki temu przy wi-
rowaniu  tego zespotu niebezpieczen-
stwo ogranicza sie do dziatania po-
wierzchni tngcych noza, a dziatanie u-
darowe ramion jest wykluczone. Cze-
stotliwo$¢ wypadkéw  nie moze by¢
przy tym urzadzeniu zmniejszona —
wytacznie ich ciezkos¢.

W analogiczny sposéb potraktowane
jest  zabezpieczenie, wskazane na
rys. 11. W danym wypadku ramie za-
opatrzone jest w noze wymienne przy-
twierdzone na S$rubach, cato$¢ za$ osa-
dzona jest na tarczy stalowej, zaopa-
trzonej w krawezniki. Konstrukcja ta
zapewnia bezpieczeAstwo nie mniejsze,
niz tarcze ze zdejmowanymi nozami
(Schlitzscheihen) do czopowania i wyci-
nania rozporéw i posiada ponadto te
zalete, ze jest od nich lzejsza i nadaje
sie  jednocze$nie do mocnego przy-
twierdzania matych nozy.

(Arbeitschutz Nr. 9, 1931 r.)
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Praca mlodocianych i kobiet a normy prawne
Anna Fidler

Nowy spis robot wzhronionyeh mlodocianym i kobietom,
ktory wszedl w zycie 26 kwietnia 1936 r., ujmuje w poréw-
naniu ze spisem z r. 1925 spraweg robét zakazanych obszer-
niej pod wzgledem przedmiotowym i bardziej rygorystycznie
pod wzgledem dopuszezaluych wyjatkow.

Tendencja twardszych wyjatkéw ujawnila sie juz w pierw-
szych paragrafach obowigzujacego rozporzadzenia.

Okazuje sie bowiem, Ze poza ustawowa moznoscig wydawa-
nia przez Ministra Opicki Spolecznej zezwolen na zatrudnia-
nie mlodocianych przy robotach wzbronionych, zwigzanych
z odbyciem nauki zawodowej, paragraf drugi dawnego roz-
porzgdzenia (Dz. U. Nr. 81/25, poz. 558) przewidywal dopu-
szczanie kobiet do praecy objetych p.p. 1
i 16 zalgcznika Nr. 1 oraz p. p. 4 i 15 zalacznika Nre. 2, pod

warunkiem stosowania odpowiednich §rodkéw, majacych na

mlodocianyeh i

celu ochrone zdrowia pracownikéw. Natomiast obowiazujgey
obecnie spis rohét wzbrenionych (Dz. U. Nr. 78/35, poz. 481)
ujmuje wydawanie zezwolen w ramy bardziej waskie i ogra-
nicza je do zakresu nauki zawodowej. Zezwolenie to moze
byé wydawane wylacznie dla poszczegélnych galezi pracy
lub kategoryj zakladéw pracy, nie zas. jak poprzednio, dla
pojedynfezych zakladéw.

Rozporzadzenic wprowadza réwniez nowosé bardzo po-
zgdanag z punktu widzenia bezpieczeistwa pracy, a miano-
wicie — mnmozliwia uchylenie zezwolenia w stosunku do za-
kladu pracy, w ktérym zycie i zdrowie mlodocianych pra-
cownikéw nie jest dostatecznie zabezpieczone (stwierdza to
obwodowy inspektor pracy i wystepuje w drodze sluzbowej
z odpowiednim wnioskiem do Min. Op. Spol.).

Przy calej swej surowosei, rozporzadzenie dalo wszak-
ze wyraz bardzie] rozszerzajacemu sie przeswiadczeniu, iz

pierwszen-

koniecznoéé powinna mieé

ogolno-pafistwowa
stwo przed wzgledami ochrony zdrowia pracownika; w ra-
zie, gdy tego wymaga interes obrony Panstwa, Minister
Opieki Spolecznej w porozumicniu z Ministrem Spraw Woj-
skowych moze uchyli¢é czasowo nicktére z ohowigzujacych
ograniczen.

Nowe rozporzadzenie rozszerza zakres dzialania przepi-
sdw, obejmujac nimi szereg prac, w poprzednim spisie nie
wymienionych.

Jest to wynik dlugoletnich studiéw i doswiadezen zaréw-
no w dziedzinie bezpieczefistwa i higieny pracy, jak tez sto-
sunkéw spolecznych, nasilenia na rynku pracy i wplywu
ustawodawstwa na stan bezrobocia. Znana jest rzecza, iz
przemyst czestokroé poszukiwal robotnika mlodocianego lub
kobiety, jako tanszej sily roboczej, rugujac tym samym ka-
dry pracownikéw wykwalifikowanych, co jest ze wzgleddw
ekonomicznych i spolecanych  objawem  niepozgdanym.
Sztywno$é obecnych przepiséw utrudnia podobne praktyki
i stwarza wicksze mozliwoici doplywu do zakladow pracy
elcmentu bardziej si¢ nadajgcego do wykonywania ciezkich,
czy niebezpiecznych rohot.

Jezeli chodzi o bezpicezensiwo pracy, o ilo§é wypadkéw
przy pracy, te jest ona niewatpliwie mniejsza tam, gdzie
przy pewnym ryzyku zamiast mlodocianych pracuja robot-
nicy dorosli o bardziej skupionej uwadze, a przeto mniej
narazeni na niebezpieczenstwo.

Przy opracowywaniu spisu robét wazbronionych kobietom,

motywem decydujacymn byly wagledy higieny oraz szkodli-
wy wplyw niektéryech prac na potomstwo.

Bardzo znaczne réznice w poréwnaniu z poprzednim wy-
kazuje mnowy spis w samym ukladzie. Precyzje i jasnosé
osiagnieto tu dzieki podzialowi zagadnien na grupy w za-
leznosci od galezi przemystu.

Na wstepie dzial ogélny omawia te rodzaje rohét, ktore

sa wzbronione w calym przemyile (np. diwiganie cigzaréw

ponad okreslona wage), poszczegolne zaé dzialy dotycza
prac zwigzanych  wylaeznie z danym rodzajem produkeji,
np. gornictwem, przemyslem metalowym, poligraficznym
itp. )

Tego rodzaju uklad ulatwia nie tylko stosowanie przepi-
s6w, ale nadaje rozporzadzenin zwarto§é i przejrzystosc,
cechy w ustawodawstwie najhardziej pozadane. Przyznaé bo-
wiem nalezy, iz poprzedni spis nie byl nalezycie usystema-
tyzowany.
zarzucic dro-

rozporzadzeniu pewna

Moznaby nowemu
biazgowosé. Jest to jednak zarzut czysto teoretyczny, gdyz
w praklyeznym zastosowaniu drobiazgowosé ta okazuje sie
pozyteczna.

Rozpatrujac  calo$é  przepiséw, mozemy wyodrebnié
v nich kilka grup, bedacych wyrazem bgdz troski praco-
dawcey o bezpieczenstwo pracy, badZ o higiene. Grupy te
w dzialach spisu sa ze soby logicznie powigzane, bowiem
zagadnienia, do ktdérych sie¢ odnoszag, wystepuja prawie we
wszystkich galeziach przemystu. Moznaby z grubsza plan
ten naszkicowaé w sposéb nastepujacy:

Przepisy z zakresu: 1) bezpieczenstwa pracy,

2) higieny i zdrowotnosci,
3) ochrony zdrowia i potomstwa.

4) moralnoéci publiczne;j.

Grupa przepiséw z zakresu bezpieczenstwa pracy ma na
celu przede wszystkim ochrone samego robotnika, obok kto-

rej wystepuje réwniez moment spoleczny — wzglad na bez-
pieczenstwo publiczne.
Szereg rohot niebezpiecznych wymaga ze strony pra-

cownika skupionej uwagi, umiejetnoéei i pewnej automaty-
zacji ruchéw. Cechy te w znaczniejszym stopniu posiadaja
derosli, anizeli jak tego badania psychologiczne dowiodly,
wieku 15 — 18 lat,
wzgledem fizycznym, jak i psychicznym. Mozna tu chociaz-

osoby w niedojrzale zaréwno pod
by praytoczyé przepis, ktéry zabrania mlodocianym obstu-
gt central telefonicznych, aparatéw telegraficznych systemu
Morse'a,  aparatéw radiotelefonicanych i radiotelegraficz-
nych. Prace te, same przez si¢, nie s3 niehezpieczne dla
pracownika, wymagaja jednak wielkiej dokladnoéci i sku-
pienia, jako zwiyzane z porzadkiem i bezpieczenstwem pu-
blicznym.  Nieumiejetnosé, czy nieuwaga moze przyniesé
niepowetowane straty. Grupa bezpieczenstwa w pordwnaniu
z poprzednim spisem zostala znacznie rozszerzona. Wpro-
wadzono dofi szereg nowych elementow, np. p. 5 spisu ro-
bét wzbronionych mlodocianym zakazuje im obslugi lamp
z paliwem latwopalnym lub wybuchowym; p. 6 tegoz spi-
su — obstugi urzadzen i naczyi pod ciénieniem powyiej
0.5 atmosfery nadcisnienia; p. 27 zabrania robét w obrebie
rygu wiertniczego w przemysle naftowym itp.

nowymi sy przepisy, zabraniajace robét

Zupelnie przy



Scinaniu drzew i transporcie, zestawianin tratew i splawia-
niu drzewa. Dotycezg one zaréwno mlodocianych jak 1 ko-
biet.

Rozrest grupy bezpieczefstwa zilustrowaé mozna chociaz-
by liczbowo. W poprzednim spisie sprawie bezpieczenstwa
pracy mlodoeianych poswiecono 14 punktéw, a w ohecnym
41 punkty. Liczby te nie obejmujy przepiséw, w kiorych
moment Dbezpieczefistwa - polaczony jest = momentem hi-
gieny,

Podobny stosunck mozna by znalezé i w grupie drugiej,
poswiceonej zdrowotnoéci. Migdzy réznymi nowymi zakaza-
mi, naleiy podkreslié zakaz pracy mlodocianych przy robo-
tach odbywajacych sie w pomieszczeniach, posiadajaeych

wysoka temperature, ktérej dolna granica waha sie od
250 — 329, zaleinie od wilgotuojei powietrza.

Réwnie godne uwagi, aczkolwiek w zasadzie nie mowe,
jest sprecyzowanie prac zwiazanych z diwiganiem ciezaréw.
Poprzedni spis ustalal maksimum cigzaru dla mlodocia-
nych mezezyzn na 30 kg, dla mlodocianych kobiet na 20 kg,
dla kobiet dorostych na 30 kg. Nowe przepisy przeprowa-
dzaja daleko idgce zréiniczkowanie, biorge pod uwage
wiek, inny rozwéj fizyczny w okresie 16-tu i 18-tu lat oraz
sposéh  wykonywania pracy. Mlodocianym obojga plei do
lat 16-tu nie wolno diZwigaé, przesuwaé 1 przenosié cieza-

10 kg;

18 lat ponad 25 kg, kebietom w tym wieku ponad 15 kg,

row ponad mlodocianym mezezyznom od 16 do
a doroslym kobietom ponad 30 kg. A zatem tylko w ostat-
nim przypadku norma poprzednio obowiazujaca nic ulegla
zmianie, pozostale zaé mnormy obnizono. Nastgpnic szereg
sposobowi przewoZenia cie-

punktéw poSwiecono jeszcze

zaréw na wozkach, taczkach itp., okre§lajac w kazdym
wypadku goérne granice dopuszczalnego ciezaru.

Dzialem, ktéry prawie wylacznie jest poSwigcony higienie
zawodowej, jest dzial traktujacy o robotach w przemyile
chemicznym. Tu wlasnie przede wszystkim rzuca si¢ w oczy
owa drobiazgowoié, o ktérej byla mowa poprzednio. Obec-
ny spis nie tylko, se¢ wymienia caly szereg szkodliwych che-
mikalij, ale rozszerza zakazy w tym sensie, iz obejmuje
nimi zaréwno roboty przy wytwarzaniu, jak tez i stosowa-
riv szeregu zwiazkéw chemicznych, uznanych za trujgce
lub szkodliwe.

Rozszerzono roéwniez dzial, dotyczacy robot przy desty-
lacji wegla, drzewa itp. oraz przy przerdbce gazu ziemnego.

Wprowadzono takie zupelnie nowy dzial robét z dzie-
dziny przemysiu wlékienniczego. Zagadnienie to jest bar-
potraktowane w robét wzbronionych

dzo szeroko spisie

mlodocianym, natomiast, o ile chodzi o kobiety dorosle,
ogranicza si¢ ono do jednego artykulu, o ktérym bedzie
mowa ponizej, poniewaz nalezy on do innej grupy zagad-
nien. Przykladowo mozna zaznaczyé, e np. roboty przy
wyrohie waty i fileu, $cinaniu pluszéw i aksamitéw, farbo-
waniu surowcéw zostaly mlodocianym zabronione, czy to
ze wzgledu na powstajacy pray nich zabéjezy dla pluc pyl,
¢zy to na koniecznoéé uzywania szkodliwych, powodujacych
choroby chemikalij.

Znaczna uwage nowy spis poswiecil pracom przy farbo-
waniu, wprowadzajac zakazy wszedzie tam, gdzie dla celéw
produkcji uzywane sa barwniki o skladzie trujacym Iub
szkodliwym. Stad np. plynie zakaz robét przy politurowa-
niu drzewa z zastosowaniem trujacych skladnikéw, farbo-
wanin futer barwnikami, zawierajgcymi oléw lub inne
skladniki szkodliwe.

Jak wspomnuieliémy wyzej, zakazy z dziedziny higieny w od
niesieniu do roliét wzbronionych kobietom, maja na wagledzie
nie tylko zdrowotno$é i slabsza odpornesé fizyczng kobie-

ty, lecz réwniez i skutki, jakie praca zawodowa w warun-

kach szkodliwyeh dla zdrowia moglaby wywrzeé na potom-
stwie. Troska ta znalazla wyraz plastyczny w kilku punk-
tach, wylacznie temu przedmiotowi podwiceonych i stano-
wigzeych w polskim ustawodawstwie ochronnym nowoié go-
dna blizszego omdwienia.

Oto wezmy, na przyklad, pp. 10 i 56 spisu robét wzbro-
Punkt

stosowaniu

kobictom. 10 zabrania kobictom w
pray

tloczarek, obrabiarek i noiye o mnapedzie noznym, nieme-

nionych cigzy

rohot promicni Roentgena, obshugi pras,

chanicznym, diwigania 1 przeunoszenia ecigzarow po pochyl-
niach. Zakazy te obowigzuja juz od poczatku ecigzy. TPo-
nadto po G-ciu miecsiacach ciazy wzbronione jest kobictom
wszelkie dzwiganie, przenoszenie, przesuwanie i przewoze-
nie cigzaréw oraz obsluga

samoprzesnic. W przepisach

tych  znalazly wyraz wspélezesne tendencje w  kierunku
ochrony macierzynstwa oraz wzgledy eugeniczne.
Oddzielna grupe

do rozporzadzenia z uwagi na moralno$é publiczna. T ten

wreszcle tworza normy wprowadzonc

dzial zostal 2znacznie rozszerzony. O ile howiem rozporza-
dzenie z r. 1925 zawieralo jeden tylko artykul, zabraniaja-
¢y obstugi konsumentéw przez kelnerki w porze nocnej
w zakladach, w ktérych sa sprzedawane napoje alkoholowe
do spozycia na miejscu, — o tyle ohecne rozporzadzenie
wprowadza az 4 przepisy tego rodzaju, z ktérych trzy za-
wieraja spis rohét, wzbroniouyeh mlodocianymm  kobietom,
a jeden spis robét wzbronionych kobietom. Ostatni jest ana-
logiczny do postanowienia poprzednio oboewiazujacego, nato-
miast pozostale 3 przepisy, dolyczace mlodocianych, nie byly
w starym spisie nwzglednione.

Punkt 116

nowi powtdrzenie i rozszerzenie na kohiety mlodociane za-

spisu roh6t wzbronionych mlodocianym  sta-
kazu ze spisu rohét wzbronionych kobietom, przed chwi-
la omo6wionego. Przepis ten nalezy interpretowaé w tym
sensie, iz wszelka .praca wiazaca si¢ z obsluga konsumen-
téw przez mlodociane kobiety w zakladach, w ktérych
sprzedawane sa napoje alkoholowe do spozycia na miejsen,
jest zakazana.

Punk: 147 zebrania mlodocianym ohkojga plei robét po-

kojowych w hotelach, pensjonatach, pokojach umeblowa-
nych; przycayny tego zakazu sa zupelnie jasne,
Wplyw migdzynarodowych  konweneyj i zalecen widaé

wyraznie w p. 148, ktéry zakazuje mlodocianym wystepow
i produkeyj w charakterze zawodowych tancerek 1 tance-
rzy w kabaretach i zakladach gastronomicznych.

Poza czterema sklasyfikowanymi grupami, istniejg jeszcze
przepisy, laczace w sobie elementy réznych grup, szczegol-
nie bezpieczefistwa i higieny pracy. Tu np. nalezy przepis p.
120 spisu rohot wzbrounionych mlodocianym, ktory zakazuje im
robét pod woda, robét w kesonach, rohdt wymagajacych po-
zostawania w wodzie, choéby przy czefciowym zanurzeniu.
Albo tez zakaz pracy w rzeizniach przy ubeju zwierzat.

Nowy spis robét wzbronionyelh mltodocianym i kobhietom
jest wielkim krokiem naprzéd w rozwojn ustawodawstwa
socjalnego i wyrazem daznoéci w kierunku objecia ustawa-
mi ochronnymi jak najszerszych dziedzin zycia.

Rzecz jasna, iz przepisy te, wydane na podstawie ustawy
dotyczacej pracy mlodocianych. i kobiet z dn. 2 lipea
1924 r. (Dz. U. Nr. 65/24, poz 636), maja odpowiednia
cgzekutywe, wynikajaca z przepiséw tejze ustawy. Sankcje
te sa natury karnej, istnieja jednak i sankcje cywilne. Bo-
wiem poza nakladaniem kar na przedsi¢hiorcow, nie stosu-
jacych si¢ do przepiséw prawa, otwarta jest dla pracow-
nikéw  moznoéé
g0 szkéd i strat, poniesionych badz wskutek wypadku, badZ
choroby wyniklej z niezgodnego z ustawa dzialania pra-.

dochodzenia na drodze procesu cywilne.

codawey.
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Bezpieczenstwo i higiena pracy na plantacjach tytoniu

Praca na plantacjach tytoniu jest
do$¢ niebezpieczna dla zdrowia. Skiada
sie na to kilka przyczyn, a przede
wszystkim wydzielanie pytu przez wy-
suszone liscie tytoniu. Wchtanianie go
przez robotnice  wywotuje schorzenia
ptuc i cierpienia drég oddechowych
tym ztodliwsze, ze pyt ten, sktada sie

Rys. 2

nietylko z kurzu, ale réwniez zawiera
szkodliwg dla zdrowia nikotyne.

Jesli chodzi o warunki higieniczne
pracy przy tytoniu, to nalezy podkresli¢
w pierwszym rzedzie konieczno$¢ do-
starczania robotnicom pod dostatkiem
cieptej wody i mydta, zwihaszcza przed

positkiem i po zakonczeniu pracy.
Wszelkie bowiem prace, szczeg6lnie z
tytoniem niewysuszonym, a wiec pa-
synkowanie, okwiecanie, rwanie lisci
i nizanie ich — zabrudzajg silnie rece.
Zimna woda — nawet z mydiem — nie
oczyszcza rak, to tez robotnice czujag

ciggle w czasie przerwy obiadowej za-
pach tytoniu, a nawet jego smak, co
odbiera im catkowicie apetyt.

powiek brudnymi od tyto-
moze wywota¢ przykre i

Zatarcie
niu  rekami
przewlekte choroby oczu, co z kolei po-
cigga grozne nastepstwa dla
wzroku.

Dbato$¢ o stan oczu pracownic réw-
niez nakazuje, aby pomieszczenia, w

nieraz

Tadeusz tada

Roczna produkcja tytoniu wynosi obec-
nie przeszto 10 milionéw kg zatrudnia-
jac na wszystkich plantacjach (ponad
6000 ha) z géra 50.000 robotnikéw i
robotnic. Gar$¢ uwag i wskazéwek, do-
tyczacych bezpieczenstwa i higieny pra-
cy iv tej najmiodszej, lecz duze nadzieje
rokujgcej, gatezi produkcji rolnej ze-
brane zostaly przez autora w wyniku
obserwacyj dokonanych na jednej z
z plantacyj

ktérych odbywa sie nizanie tytoniu, by-
ty widne i obszerne, a jesli zachodzi
konieczno$¢ pracy wieczorem, aby po-
mieszczenie takie byto dobrze os$wietlo-
ne. Je$li oswietlenie, jest niedostatecz-
ne, to robotnice powinny sie skupi¢ w
kregu najsilniejszego $wiatta z danego
zrodta. Poza tym wszelkie' pomieszcze-
nia, przeznaczone do pracy przy tyto-
niu, jak suszarnie, skfady itp. powinny
mie¢ dobrg wentylacje (a wiec np. dos$c
duze otwory okienne, najlepiej umiesz-

czone na przestrzat), ktéra skadinad
wplywa dodatnio na proces suszenia
liSci i daje mozno$¢ robotnicom oddy-

chania wzglednie czystym powietrzem.

Aby ustrzec robotnice od skutkéw

statego przebywania w pyle i zapachu
tytoniu, nalezy przy czynno$ciach, zwig-
zanych z suszeniem lisci (a wiec: wie-
szaniem, zdejmowaniem, przewiesza-

pytochton-
»namiastke4t

niem sznuréw) nosi¢ maski
ne, (rys. 1 i 2). Pewng
masek pytochronnych stanowig zmoczo-

Rys. 5
ne wodag chustki, ktdrymi moga sobie
robotnice obwigzywaé usta i nos.

To sg najwazniejsze wymagania higie-
ny, jak widzimy niekosztowne, tatwe do
zastosowania i przestrzegania. Przejdz-
my z kolei do zagadnienia bezpieczen-
stwa pracy przy tytoniu.

Wypadki przy pracy moga zdarzaé
sie przy motyczkowaniu, rwaniu lisci
(poranienie nog o sterczgce resztki po-

obrywanych todyg), nizaniu, wieszaniu
i suszeniu tytoniu.
Aby zapobiec wypadkom, przy mo-

tyczkowaniu, nalezy utrzymywaé¢ moty-
ki w nalezytym porzadku, mocno osa-
dzone na trzonku, co dzien czyszczone
z ziemi, nagromadzonej na ostrzu i na-
lezycie wyostrzone. Nastepnie trzeba
zwréci¢ uwage robotnicom na prawi-
dtowe trzymanie narzedzia (prawa reka
mozliwie nisko i mocno trzyma trzo-
nek) oraz na to, by pracowaty uwaznie

i nie motyczkowatly ziemi zbyt blisko
swych ndg.
Przy nizaniu lisci w sznu-

ry zdarzaja sie czesto wypadki pokitu-
cia palcow igtami, co przy duzych



rozmiarach tych igiel, moze wywolaé

powazne okaleczenia. Z tego wzgledu
nalesy prazy nizaniu rozstawié palce le-
we] rekl, lrzymajacej lis¢, w taki spo-
son na ogonku lisciowym, aby igla prze-
szfa —— po wbiciu jej w ogonek —
migdzy drugim i trzecun palcem przez
dosé szerokyg migdzy tymi palcami prze-
strzen (rys. 3). lgly, uzywane do mza-
nia, powinny byé ostre, proste i nie
rdzewne. Od robotnic nalezy wymagac
ponadto, aby czy to w przerwie niza-
nia, czy po skonczemiu pracy, nie
pozostawialy igiel na ziemi, badz
zarzuconych wéréd sznurow, ale bez-
wzglednie wpinaly je doéé wysoko
od ziemi najlepiej w specjalnie do tego
przeznaczony woreczek, wiszacy na Scia-
nie. Zabezpieczy to robotnice od ska-
leczenia sig¢ iglami. Wpinanie igiel w
stupy drewmane badz w S$Sciany jest
niewskazane, gdyz szybko stepia igly.

Przy wieszaniu sznu-
r 6 w zdarzajg si¢ wypadki, gdy sznury
zawlesza sie wysoko, np. pod stropem
budynku. Wéwezas robotnica pracuje,
stojgc jedynie na polozonej w poprzek
migdzy dwiemi podporami desce. Jesli
deska ta jest zbyt wgska i cienka, po-
§lizngé sig i spasé jest bardzo latwo.
Aby temu zapobicec, nalezy uzywaé jako
pomostu desek bezsecznych, z drzewa
sosnowego (grub. 38 mm, szer. 25 cm,
dlug ok. 2 — 2,5 m), Nadto nalezy
uzywaé albo paséw ochronnych przy-
wigzanych do belki, stupa itp., aby u-
niemozliwié¢ upadek z rusztowania, albe
tez na wysokosci ok. 1,25 m od deski
porobié po obu je] stromach prowizo-
ryczne porgcze z grubego sznura, pray-
mocowane koncami do stojakéw rusz-
towania (rys. 4).

Urzgdzenia, sluzgce do wieszania ty-
toniu, nalezy stale koutrolowaé, aby
we wszelkich, nawet prowizorycznych
deskach, slupach, czy zerdziach, gwoz-
dzie byly jak najstaranniej wbite, gdyz
w kazdym pomieszczeniu, gdzie wisi —
zwykle bardzo gesto — tyton, jest dosc
ciemno 1 o wystajgcy gwoidz moina

bardzo latwo sie skaleczyé.

Przy suszeniu tyto-
niu, w czasie dzialania instalacji su-
szarnianej, zdarzaja sie czesto wypadki
dos¢ powaznych poparzen o rury grzej-
ne. Aby tego unikngé nalezy oslonic
rury doéé grubg siatkyg druciang oraz na
przej§ciach porobié male pomosty drew-
Gdyby
oslonigcie rur okazalo sie z jakichkel-
wiek powodéw niemozliwe -— nalezy

niane poprzez rury (rys. 5).

wowezas przez srodek  pomieszcezenia
prchrowadzié poprostu korytarz z paru
desek i zerdzi i chodzenie po suszarni

ograniczyé tylko do tego przejécia.

Zdyscyplinowana zaloga —

najwazniejszym czynnikiem

bezpiecznej pracy podnosnikow

Praca przy podnosnikach (dZwigi, suwenice, Zurawie itp.) wymagaa ciqglej

i natezonej wicagi oras wielkiej ostroinosc

ze strony obsfugi. Zaniedbania

w tym wzgledzie czesto prowadzq do nicszsesesliwych wypadkow stale czy-
hajacych na zZycie obstugi i pobliskich robotnikéw, a w najlepssym razie
narazajgeych ich na dotkliwe kalectwo. Zdyscyplinowanie zalogi suwniczych
i hakowych jest nujwazniejssym esynnikiem bezpieczenistwa prasy suwnic.

Diwigowy. — Diwigowy nigdy
nie powinien sobie lekcewazyé zlecen
i wskazowek pruelozonego, ktory wraz
Z nim

ponesi  odpowiedzialnosé za

wszelkie meszezesliwe  wypadki  prazy
pracy. Olbrzymie znaczenie dla bezpic-
czenstwa pracy przy dzwigach posiada
utrzymanie ladu i porzgdku. Dlatego
tex diwigowy powinien przede wszyst-
kim przychodzté do pracy wypoczety i
w pelni sit.  Zbeduna brawura, lekko-
mysino$é i hazard sy przy obsiugiwanin
podnoénikéw niczym wigee], jak glapo-
1y i powodem wigkszoéel  wypadkow.
Nikt nie ma z tego jakichkolwiek ko-

rzy$ei, a najmniej sam diwigowy.

Diwigowy powinien  bezwzglednie
przesirzegaé przepiséw bezpieczenstwa,
w ktorych dokladnie podano, jak po-
stgpowaé, azeby uniknaé¢ wypadkéw.
Nuajwazniejsza czgé¢ przepiséw dla dzwi-
gowych  jest wywieszona w kabinic
dzwigu. Wskazowki te 1 rady nalezy
wielokrotnie odezytywaé, aby wryly sig

w pamigé.

Oprécz jednak niebezpieczenstw, o
ktorych jest mowa w przepisach, za-
grazajg roéwniez inne, wynikajyce z

miejscowych warunkéw pracy i kon-

strukeji :l-unego podnosnika.  Dlatego
tez nalezy slale zwracaé ma wszystko
baczng uwage i stosowaé si¢ Scisle do
specjalnych  wskazéwek swego  przelo-
zonego.

Narzgdzia. — Diwigowy poslu-
guje sie zwykle stosunkowo mala liczhy
narzedzi, lecz te narzedzia, ktore sa
dla niego niezbedne, powinny sie znaj-
dowaé stale w dobrym stanie.  Mlot,
spadajacy z trzomka, klucz do nakre-
tek zedlizgujucy sie wskutek wytarcia
lub zbyt duzej rozwartodci, czgSei, le-
zgce luzem na diwigu lub  wreszcie
nieprzykrecone sSruby, nakretki, sma-
rownice, bezpieczniki elektryczne, szcze-
ki hamulcowe itd., wszystkic te przed-
mioty moga spa$é¢ na glowe innego ro-
botnika, znajdujacego sie na dole. Dla
tego tez wszystkie leigce Inzem przed-
mioty nalezy zawsze przechowywaé w
specjalnej skrzynce, a wszystkie rozlacz-

ne czgei dzwigu powinny byé mocno

skrecone 1 czgsto rewidowane.

Przy wchodzeniu na suwnice lub
schodzeniu z niej z narzedziami po dra-
binie, nalezy je wlozyé do torby, prze-
wieszonej przez rami¢, zwalnlajac w
ten sposob obie rgee 1 ulatwiajge bez-
pteczne chwyty. Nie nalezy réwniez
wspinaé si¢ po drabinie, trzymajac w
jednej rece peluy dzbanek gorgcej wo-
ay lub kawy. CzeSci wymienne, nie
mieszezace sie¢ w torbie, nalezy weiagaé
linkg po wejsciu na gore.

Pakuly welniane, zwlaszcza uzywane,
juk rowniez oleje i smary, sg latwopal-
ne. W drewnianych kabinach podnosni-
kow elektrycznych zwiekszajg one nie-
hezpieczenstwo pozaru do tego stopnia,
z¢ w kabinie nie nalezy trzymaé wiek-
szej ich 1ilosecl, wystarczy bowlem w
zupelnoSci ilos¢ ograniczona, przecho-
wywana w zamykanych skrzynkach ze-
laznych.

Dozorowanie suwnicy. —
Do najglowniejszych czynnosei, wecho-
dzygeych w zakres dozorowania suwnicy
nalezy bezsprzecznie smarowanie i oli-
wienie. Samoczynne smarowanie ceu-
tralne nie wymaga zadnych wskazowek.
Recznie smarowaé zas wolno suwnice
lylko po zatrzymaniu, a nigdy w ru-
chu. To samo dotyczy jej czyszezenia.
Nalezy przy tym zauwazyé, aby wszyst-
Kie urzgdzenia ochronue byly w porzad.
ku. Codziennie nalezy przekonaé sig,
czy wszystkie kliny, nakretki, smarow-
nice Stauffera itd. sg dobrze przymo-
cowane. Trzeba przy tym zwrdcié
baczng uwage na wszystkie czesci osa-
dzone chwiejnie lub wahliwie, jak np.
cigzarki hamulcowe, ktére powinny byé
podwojnie zabezpieczone.

Siluiki i przyrzady elekiryczne po-
winny byé utrzymywane w stanie bez-
wzglednie czystym. Dozor i naprawa
ich naleiy juz jednak do obowiazkéw
clektromechanika. Samodzielne bowiem
uszkodzen in-

naprawianie wszelkich
stalacji elektrycznej moze doprowadzié
do jeszeze wickszych szkéd. Wystarezy
¢ przelozonemu o

niezwlocznie donie
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kazdym mnicdomaganiu instalacji elek-
lryeznej, nawel o najmuniejszym uszkou-
srodkow

auzenin izolacp  lub  innych

ochrounych.

Wylgcznika kraiicowego nalezy bacz-
nie strzec, chroni on bowiem  przed
podciggnigeiem bloku as do bebna lino-
Wego, ¢o mose spowodowaé przerwanie
sig uny.  Jesehi jakas cze§é wylyeznika
kraficowego ulegnie wygicciu, przetar-
ciu lub zlamaniu, to w razie wypadku
wylgcznik moze zawiesé.  Ulatego na-
lezy regularnie sprawdzaé w bespiecz-
nym miejscu, czy wylgeznik we wiasci-
wyin czasie wyfacza, podeiagajye nie-
obeigiony blok jak najszybeiej w go-
re. W razie zawodu ze strony wylacz-
mika nalezy natychmiast zbadaé pray-
czyng tego 1 usungé ja.

Ssczeki  hamulcowe, Scierajac  sig
przy uzyciu, wymagajyg regularnego na-
stawiania. Jeiel hamulec odmawia po-
s(llschlshva, nelchy mechanizm podno-

sagey natychmiast zatrzymaé, w praze-

awnym bowilem razie moza w kry--

tycznej chwili nie utrzymaé cigzaru.
W razie np. naglego wylyezenia pradn,
hamulec powinien natychmiast zarcago-
wat 1 zapobiec opadnigeiu podniesio-
hamulca

nego ci¢zaru.  Zaniedbaunie

grozi najwighszym niebezpieczenstwem.

Réwniez przy nieprawidiowym dzia-
faniu mechanizmu  poduoszacego nale-
zy pamigtaé o zwigzku, jaki zachodzi
migdzy instalacjy elektrycznag i hamul-
cem. W naglym wypadku mozina osta-
tecznie  wylyezyé prad przy pomocey
glownego wylacznika. Jest to jednak ce-
towe tylko pray prawidlowym dziataniu

hamulca.

Ruch w zasiggu suwni-
¢y. ~— Wchodzenie na suwnice i scho-
dzenie # niej powinno si¢ odbywaé tylko
po zupelnym jej zatrzymania i tylko
po przeznaczonych do tego celu schoi-
kach, pomostach itd. Nigdy nie nalezy
przechodzié 2z jednej suwnicy na drugg,
nie wolno réwniez przechodzié po jej
torach, jezeli nic ma odpowiedniej klad-
ki. Na gérze jest bowiem malo miejsca,
a suwnica nie wymija! W ten spo-
s6b: przex znajdujgey sie¢ w ruchu suw-
nice zostalo juz zranionych wielu ro-
botnikow.

Jezeli suwnica jest obslugiwana jesz-
cze przez innych zmianowyeh, to przed
wejéciem na gore nalezy si¢ z nimi do-
kladnie porozumiecé. Suwnice wolno
suwniczemu opuszezaé  dopiero  wtedy,
gdy zjawi sie zastgpca i przyjmie do
wiadomo$ei sprawozdanie o wszystkich
nie stawi

szczegolach.  Jeieli zastgpea

sie¢ do pracy, to nalezy zawiadomié o

tym swego przelozonego 1 oczekiwaé

jego decyzji.

Nie wolno puszezaé na suwnicg, ani
w zasigg jej dzialanja oséb niepowola-
nych. W razie zauwazenia kogos w
strelie zagrosonej lub w razie spostrze-
niedokladnosei, suwnice

zenla  Jakiejs

natychmiast nalezy zatrzymaé. Jezeli
jednak ktokolwiek z robotnikéw  musi
pracowaé w zasiggu ruchu suwnicy, to
sawniczemu nie wolno zapomnieé o od-

powiedzialnosel, jaka na nim cigzy.

Nigdy nic wolno zajezdzaé na miej-
sce odgrodzone lub na sasiednia suw-
nicg, gdyz moze sie tam znajdowaé
Slusarz lub malarz, zajety naprawy lub
inng pracyg. Robotuicy ¢i nie zawsze
$4  dobrze zaznajomueni z niebezpie-
czefistwami, grozycymi ze strony suwni-
¢y 1 dtatego mogy by¢ nie dosé ostroini
i rozwazni.

Manewrowanie suwnicg -—
Nigdy nic wolno uruchomiaé suwnicy,
nic  przckonawszy sig¢ przedtem, czy

Przede

wseystkim nalezy zbadaé, czy nie za-

wszystko  jest w  porzadku.
pomniano lub zaniedbano czegos, co
nalezy do dozoru suwnicy. Gléwny wy-
{ycznik nalezy  wigczaé  dopiero po
upewnicniu  sig, ze wszystkie drazki
praefgeznikow i kota sterownicze sg
nestawione na zero. Zaden przelycznik
uic moze byé zaklinowany lub uniera.
chomiony. O ile suwnica jest zaopa-

trzona w mechanizm zatrzymujqcy
{kleszeze do szyn itd.), to nalezy go

we wladclwym czasie zwolnié.

Przed uruchomieniem suwnicy nale-
#zy w razie potrzeby daé wyrainy znak
oslrzegawcezy, przy czym rozruch nie
powinien by¢ nagly lub zbyt szybki,
awlaszeza gdy suwnica jest obciazona.
Szezegdlna ostroznoéé  jest wskazana
przy przejeidzaniu nad placami robo-
czymi lub miejscami o duzym rucha
komunikacyjnym, nad torami kolejowy-
mi, przy Lransportowaniu plynnego
metalu, a zwlaszeza ciezkich ladunkéw.
Nalezy wiedy wykonywaé tylko jeden
manewr, a wiec bygdZz przesuw mostu,
badz przesuw wozka, badi tez prace

pionowg.

ladunku
wymagajaca jak naj-

Podnoszenie i opuszczanie
jest  czynmnoscig,
wigkszej uwagi. Kazda suwnica jest za-
opatrzona w tabliczke, na ktérej wska-
zano najwigksze dopuszezalne obeigze-
nie. Raptowne podnoszenie lub opusz-
czenie cigzaru, i raptowne przyhamo-
wanie opuszezanego ladunku jest tak

samo niebezpiccezne, jak kaide inne

przecigzenie. Wywoluje to w calej kon-

strukcji suwnicy nieobliczalne wstrzasy

i uderzenia, do ktérych nie jest ona

przystosowana. Mozna to sobie wy-
Jaénié na prostym przykladzie. Zwykly
mlotek reczny o wadze okolo % kg,
ustawiony na jednym palcu, daje sie
zaledwie odezué: jest to ciezar w spo-
czynku, czyli obcigzenie statyczne. Na-
tomiast gwaltowny spadek mlotka na
noge czyli dzialanie sily dynamicznej,
wywoluje uczucie dojmujacego hélu.
Energia spadajgcego ciezaru jest ana-
logia raptownego  przytrzymania cig-
Zaru opuszczanego suwnica do dolu,
przy ktérym lina lub lafncuch czesto
nie wytrzymuje tak wielkiego obcia-
zenia 1 przerywa sig.

To samo odnosi sie¢ do gwaltownego
spodrywania® do goéry nieruchomych
ciezaréw. Natezenie lin i lancuchéw
przy podrywaniu jest tak wielkie, zZe
czynnodéé te mozna wykonywaé tylke
ua wyraine polecenie przelozonego.

W zasadzie wszelkie ruchy suwnic,
jak w ogéle podnosnikéw, musza byé
réwnomierne i ela-

bardzo lagodne,

styczne, niezaleznie od szybkoSci ru-
chu. Wymaga to, tak samo jak u do-
brego szofera, duzego opanowania me-
chanizmu, wyczucii maszyny, wielkiej
wprawy 1 szybkiej orientacji przy za-
ostrzonej spostrzegawczo$ci i przyépie-

Ruchy kwalifiko-

wanych suwniczych, a za nimi ruchy

szonych odruchach.
samych suwnic lacznie z diwiganym
cigzarem musza byé ruchami ,kocimi®
— miekkie, blyskawiczne, a mimo to
subtelne.

Nalezy unikaé weciagania cigzaréw w
kierunku ukoénym. Lina moze wtedy
dotkngé np. przewodéw elektrycznych,
umieszczonych nisko miedzy diwigara-
mi suwnicy i wywolaé porazenie prg-
Nigdy nie wolno
wagonu kolejowego ukosnie,

dem elektrycznym.
wciggaé
mozna bowiem podczas pracy stracié
panowanie nad suwnicg. Lina moze byé
odwinigta z bebna tylko na tyle, aby
na nim pozostalo przynajmniej 1%
zwoju, w przeciwnym bowiem wypadku
lina moze sie oderwaé od bebna w

miejscu jej umocowania.

Opuszczajac suwnicg po skonczonej
pracy, tak samo jak przy jej rozpo-
czynaniu, nalezy wszystkie dzwignie
przestawié do polozenia wylgezajacego,
a po tym jeszcze wylaczyé wylacznik
gléwny. Na co jeszcze trzeba zwrécié
przed odejSciem uwage? Przede wszyst-
kim zdjaé ladunek, a wolny hak wraz
z laticuchami podciagnaé tak wysoko,
aby przy ewentualnym przesunieciu
suwnicy nie potrgcié o coé i nie naro-
bié¢ szkody. Naturalnie wszelkie z#ré-

dla energii, jak prgd elektryczny, pare,
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sprezone powietrze, wode itd. naleiy
przed opuszczeniem suwnicy wylaczyé.
Suwnice, pracujace na powietrzu, na-
lezy jeszcze odpowiednio unieruchomié

celem zabezpieczenia przed wiatrem.

Suwnice elektryczne —
Przed obslugiwaniem nastawnika wal-
cowego trzeba dokladnie zapoznaé sie
z jego  przeznaczeniem 1 dzialaniem.
Nalezy jednak opanowaé nie tylke po-
stlugiwanie si¢ najczeSciej uzywanymi
rekojesciami przelgczajacymi, lecz row-
niez dokladnie wiedzieé¢, co robi¢ w
razie niewlaSciwego polaczenia wsku-
tek zdenerwowania lub nieuwagi. W
obstudze przelacznikéw nalezy mieé
tak wielky wprawe, azeby przelaczania
mozna bylo dokonywaé bez najmniej-
szego namyslu.

Nalezy przy tym posiadaé dokladne
wiadomos$ci o rodzajach pradu, napie-
ciu, celu uziemienia itd.,, a takie o
przeznaczeniu poszezegdlnych przyrza-
dow elektrycznych. Przyrzadow tych
nie wolno naduzywaé, a zwlaszeza nie
wolno dopuszczaé do zbyt wielkiego
ich rozgrzania sig, poniewaz jest to
szkodliwe dla izolacji i moze dopro-
wadzi¢ do zwarcia. Suwnice pracujgce
na wolnym powietrzu powinny byé w
naszych warunkach klimatycznych za-
opatrzone w specjalne piece do ogrze-
wania kabiny suwniczego pradem elek-
trycznym, w przeciwnym bowiem ra-
zie obstluga uzywa chetnie do tego celu
opornikéw rozruchowych.

W celu calkowitego wylaczenia dla
tych lub innyeh powodow kabiny suw-
nicy z pod napigcia, najbezpieczniej
Jest wylaczyé zbieracz (Slizgowy lub
rolkowy) na przewodach elektrycz-
nych jezdnych, poniewaz przy pomocy
wylaeznika gléwnego, znajdujycego sie
w kabinie albo przy pomocy specjal-
nego wylgcznika, ktoéry na sauwnicach
%z ruchomymi Kkabinami znajduje sig
obok glownego  zbieracza u géry na
moécic suwnicy — mozna przewaznie
wylaczaé z sieci tylko cze$é instalacji
elektrycznej. Instalacja oswietleniowa,
magnesy mnosne i wskazniki napiecia
83 przewaznie niezalezne od tych wy-
facznikéw. Pozostajys one zatem pod
napieciem, jak dlugo przewody jezdne
nie sg wylaczone. Pod napi¢ciem po-

zostaja rowniez wszystkie przewody,
doprowadzajace prad do przelgcznikéow
lub bezpiecznikéw topikowych, nawet
po wyjeciu ich z gniazd. Bezpieczniki
topikowe 1moga zresztg topié sie juz
wtedy, gdy wlacza sie¢ prad bez uprzed-
niego nastawienia walca mnastawczego
nalezy

na zero. Z tego tez powodu

wszystkie urzadzenia sterujgce ustawié

natychmiast w polozeniu zerowym, sko-
ro tylko nie ma doplywu pradu lub

nastapilo stopienie bezpiecznikow.

Walce nastawnikéw mnalezy zawsze
przy laczeniu stawiaé Scisle wedlug
podanych oznaczen nastawniczych. Na-
lezy przy tym pamiglaé o wladciwym
czasie wlgczania i wylaczania pradu,
azeby suwnica nie wykonywala zbytecz-
nych, niepotrzebnych, a czasami wprost
niebezpiecznych, przedwezesnych badz

tez spozuionych ruchow.

Suwnice parowe —
Suwniczy, jako palacz i maszynista suw-
nicy parowej, musi dokladnie znaé
wszystkie przepisy, detyczace dozoru i

obstugi  kotlow parowych. Zwlaszeza

powinien utrzymywaé w  dokladuym
porzadku wszystkie urzadzenia ochron-
ne i manometry. Wszystkie zawory i
kurki nalezy sprawdzaé, stosownie do
potrzeby, kilka razy dziennie. Powin-
ny one by¢ zawsze utrzymywane w sta-
nie gotowym do uzytku, a pod para
otwierane tylko powoli. Szybkie wy-
puszczenie pary 1 szybkie pobieranie
goracej wody moze doprowadzié do
wybuchu kotla. Poziom wody nalezy
zawsze utrzymywaé na wlasciwe] wyso-
kosci, Przed zapobiezeniem dalszemu
wytwarzaniu si¢ pary nie wolno od
kotta odchodzié. W razie potrzeby na-
lezy natychmiast zgasi¢ ogien na rusz-
cie, a o wszelkich niedomaganiach tech-
nicznych zawiadomié swego przelozo-

nego.

Suwnicg parowg nalezy uruchamiaé
bez wstrzgséw 1 bez przeciazenia, W
przeciwnym bowiem wypadku moze sig
przechylié. Kociol nie powinien wpraw-
dzie jeszcze przy tym eksplodowaé, ale
suwniczemu grozi to powainym popa-
rzeniem. Dokladne i regularne czysz-
czenie jest tak samo waine, jak na-
wszelkich

tychmiastowe poprawianie

uszkodzen.

Zurawie obrotowe |

wysiggowe. Zurawie obrotowe sg

wywrotne. Da tego tez urzgdzenia

ochronne, zapobiegajace wywrdceniu
si¢ zurawia, nalezy zawsze utrzymywaé
w porzadku i lepiej jest byé nadmier-
nie przewidujgcym i ostroznym  nii
zbyt $mialym. Nalezy unikaé wszel-
kiego przecigzenia i uwazaé na poloze-
cigzarow

nie wysiegnika, przy czym

nie wolno nigdy poduosi¢é ukosnie.
Wysiegnik nalezy zawsze przechylaé po-
woli; natomiast stojac na torze jezdnym
pochylym nie wolno go wogdle prze-

chylaé.

Krzywizny nalezy braé powoli, a prazy

silnym wichrze lepiej jest zupelnie zu-

raw zatrzymaé. Na wiekszych krzywi-
znach lub na zakretach i zwrotnicach
cigzar nalezy przenosié¢ tak, aby wysie-
gnik byl zwrdécony w kierunku ruchu,
moina  rownoczeénie

dzieki  ezemu

ohserwowaé ladunek i tor.

Ladunku nie wolno nigdy raptownie
ant weiggaé, ani opuszezaé. Na odwrot,
cigzar powinien byé opuszezany wol-
no, przy lagodnym wuzyciu hamulca,
wskutek bowiem gwaltownego zahamo-
wania Zuraw moze si¢ wywrécié, co
jest zazwycza] polaczome z groinymi
skutkami.

Naprawy podnoénikoéow. —
Przed wszelkimi naprawami trzeba wyla-
czyé prad, przy czym dokonywanie repa-
racyj nalezy powierzyé doswiadezonema
i odpowiedzialnemu robhotnikowi z zalogi
technicznej. Robotaik ten musi porozn-
mie¢ sie¢ zawczasu z kierownikiem ru-
chu lub  zarzadzajacym, celem uzgo-
duienia wszelkich niejasnosci. Nie na-
lezy dokonywaé zadnyeh napraw bez
uprzedniego poroznmienia sig¢ z przelo-
zonym, kiéry w przeciwnym razie
méglhy nie zarzadzié wszystkich &rod-
kéw ochronnych, niezbednych dla bez-
pieczenstwa sasiedniego zurawia lub in-
nych miejsc roboczych oraz ruchu pod
zurawiem. Zuraw nalezy z powrotem
uruchomié¢ dopiero po otrzymaniu od
czynnikéw  miarodajnych i odpowie-
dzialnych zapewnienia o dokonanin na-
prawy, a wtedy trzeba sie jeszcze sa-
memu przekonaé, czy zuraw dziala pra-

widlowo.

Elektrotechnikom, $lusarzom, lakier-
nikom itd. majacym pracowaé na zura-
win, nalezy zwrdcié uwage na wszelkie
srodki ostroznoéei, pamietajac, e ro-
botnicy, pracujgey przypadkowo w za-
siegn Zurawia, nie sa dostatccznie §wia-
domi  wszystkich niebezpieczeistw i
tylko dlatego postepujy lekkomyslnie,
czusami nierozwaznie. Wszelkie rady i
wskazowki, majgce na celu ich bezpie-
czenstwo osobiste, przyjma napewno =z

wdzigcznoscia.

Hakowy (przywigzywacz). Prawa
rekg suwniczego, jego pierwszym po-
mocnikiem w walce z wypadkami, jest
hakowy (przywigzywacz). Na nim po-
lega suwniczy przy podnoszeniu, prze-
suwaniu i opuszczaniu cigzaréw. Za-
daniem hakowego jest dawanie suwni-
ezemu znakow, zapobiegajacych ude-
rzeniu ladunku o znajdujace sig na jego
przeszkody, lub niedopuszcza-

jacych do jego zsunigcia sig lub upadku,

drodze

Przywiazywacz moze pozwolié na dosé
wysokie podniesienie ladunku, lecz ni-
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gdy ladunek nie powinien byé podno-
szony wy%ej, jak tego zachodzi potrze-
ba. Daje to bowiem oszczedno$é pracy
szkoda 1

1 zuzyte] energii. Ponadto

niebezpieczenstwo jest przewaznie tym,

wigksze, z i wieksze] wysokosci ladu-
nek spada.

Suwniczemu nalezy dawaé znaki wy-
raznie 1 we wlaSciwym czasie, pray
czym najlepiej jest przedtem dokladnie
z nim oméwié okreélone znaki dla kaz-
dego ruchu suwnicy. Suwniczy must
polegaé na wszystkich znakach, dawa-
nych mu przez hakowego, dzigki czemu
uniknie si¢ tragicznych w skutkach nie-

porozumien.

tbancuchy i liny. — Do za-
wieszania ladunku nalezy stosowaé tyl-
ko mnienaganne ladcuchy i liny oraz
haki, wieszadla i wiazadla bez zarzutu.
Caly ten sprzet powinien byé w jak
najlepszym gatunku, a zwlaszeza nie
wolno postlugiwaé sie wadliwymi lahcu-
chami i linami. Przy podnoszenin przed-
miotéw o ostrych krawedziach lancuchy
i liny nalezy zabezpieczyé¢ przed uszko-
lzeniem przez podiozenie miekkich
podkladek, najlepiej drewnianych, kto-
re sawsze znalezé jest latwo. Zbedne
chwilowo lafcuchy powinny wisieé¢ na
odpowiednich kozlach lub podstawach.
Sa one przez to zabezpicczone cho-
ciazby przed spadajacymi na nie cigza-
rami. Na mrozie nie wolno poslugiwaé
sig¢ zbyt zimnymi lafdecuchami, pekaja
one bowiem wtedy jak szklo. W razie
potrzeby mozna stosowaé odpowiednio

mocniejsze kalibry.

Nigdy nie wolno samemu naprawiaé
tancucha, nawet przykrecaé éruby lub
nakretki.

cheigzaé laficucha, zlozonego na krzyz.

Nie wolno réwniez nigdy
Zeslizgujace sig ogniwo z taka sily ude-
rza wtedy o lafcuch, Zze moze wywolaé
jego przerwanie sie. Nalezy zawsze pa-
mietaé o tym, ze wytrzymalosé lan-
cucha odpowiada tylko wytrzymalosci
jego najstabszego lub najgorszego ogni-
wa.

Nalezy unikaé niewlasciwego stoso-
wania ladcucha, np. zakladania haka w
zwykle ogniwo, albo weciskania zbyt
grubych lafcuchéw w wasko rozwarty
hak. Przeciazone laticuchy mnalezy na-
tychmiast oddaé do odnowienia (przez
odpowiednie wyzarzenie), nie czekajac
na odrzucenie ich przez urzedowa ko-
misje nadzorcza.
lancuchow w wezly  jest
Réwniez i liny druciane

ulegaja wskutek wiazania na nich we-

Wigzanie

wzbronione.

216w oslabieniu i staja sie grozne dla
bezpieczefistwa Zycia. Dla tego naleiy

dawaé pierwszenstwo linom drucianym,

ktérych konce sa dobrze splecione lub

polaczone niezawodnymi zaciskami i
ktorych petle sa przeciagnigte przez
strzemiona lub pier§cienie. Natomiast
liny konopne moina zawsze wiazaé na
wezly, ktére jednak nalezy tak wykonaé,

aby nie mogly si¢ same rozwigzaé.

Co do lin drucianych, nalezy jeszcze

podkreélié, Ze traca bardzo na wy-
trzymalosei wskutek zetkniecia z roz-
rozgrzanymi

zarzonymi lub  bardzo

przedmiotami.

Zawieszanie ladunku—
Cigzar ladunku nalezy réwnomiernie
rozdzielié na ci¢ggna noéne, np. pray
stosowaniu laincuchow zlozonych -— na
kazdy laficuch. Przed podniesieniem
fadunku wszystkie laficuchy powinny
byé naprezone. Rgk miegdzy lafcuchy
i ladunek wkiadaé nie wolno, grozi to
howiem zgnieceniem palcow 1 kale-
ctwem. NieuZywane w danej chwili kon-
ce lancuchéw naleiy zawiesié wysoko,
azeby nie poplataly sie podczas pracy
podnoénika. Na ladunek nie wolno
rowniez kla§é Zadnego przedmiotu, nie
umocowawszy go przedtem, poniewaz
moze on niespodziewanie spa$¢ komu$
na glowe. Nigdy nie wolno samemu je-
chaé na ladunku. Przy niezupelnie pio-
nowym weigganiu ladunku wykonywa on
ruchy wahadlowe, ktérych nalezy bez-
wzglednie unikaé¢, jezeli bowiem nie
uda sie odskoczyé do tylu lub wyminaé
wspoliowarzysza woéwezas wypadek jest

nieunikniony.

Nigdy nie wolno zawieszaé na linie
lub laficuchu laduunku, ktérego cigzar
przekracza wytrzymalo$é lancucha. Je-
zeli cigzar ladunku jest nieznany, to
nalezy zapytaé o to przelozonego. Nie
wolno polegaé na swym  wrazemiu 1
okreéla¢ cigzar na oko, poniewaz wy-
maga to wielkiego do$wiadczenia. Wy-
trzymalosé tancuchéw i lin jest podana
w specjaluych tablicach, ktérymi na-
lezy si¢ poslugiwaé zwlaszeza wtedy,
gdy przy zawieszanin ladunku lafncuchy
tworzg na nim  wiekszy kat (patrz
r. 4 Przeglad Bezp. Pracy). W wa-

runkach niepomyélnych (obeigzenie do-

ryweze, mréz itd.) nalezy podane war-

tocl zmniejszyé.

Nulezy zwlaszcza mieé sie¢ na bacz-
noéei przed ladunkami, ktore wskutek
wstrzaséw 1 drgan moga sie wysunaé
z wieszadla. Niebczpieczenstwo  to
1stuieje mp. przy przenoszeniu rur lub
blokéw, gdy lancuchy lub liny obej-
gladkie po-

mujg  tylko pionowe

wierzchnie zawieszonych przedmiotéow
ktore

ladunek i podczas

lub przy uchwytach, niedosta-

tecznie  obejmujg

zdejmowania go same si¢ otwieraja. To

samo dzieje sig wtedy, gdy lahcuchy sa
zamocowane przy pomocy wetknigtych
luino sworzni, ktére tylko wtedy trzy-
maja mocno, gdy lancuchy sz wypre-
zone. Sworznie te bowiem wypadaja
przy odezepianiu ladunku jeszeze przed
pestawieniem go, wskutek czego zwol-
niony ladunek moze sig¢ latwo prze-
wrécié. W ten sposéh np. skrzynki
formierskie w odlewniach 1 formy w
kuzniach wywolaly jui wiele cigzkich
wypadkow.

Zdejmowanie ladunk u—
Droga do ruchu transportowego powin-
na byé wolna i dlatego nalezy diwiga-
ny cigzar odstawié¢ na bok. Nierowne
miejsca wyladunkowe nalezy wyréwnaé
przez ulozenie odpowiednich podkla-
dow. Palce nalezy cofnaé we wladci-
wym czasie. Nalezy roéwniez stosowaé
podklady w celu ulatwienia przeciaga-
nia lafncucha lub liny pod ladunkiem.
Podklady

grube, a. kozly

powinny byé odpowiednio
odpowiednio wytrzy-
male. Powinny one staé na szeroko roz-
bowiem

stawionych negach, inaczej

moga sie latwo wywrécié.

Przy zdejmowaniu ladunku w poblizu
toréw nalezy pomyéleé o wolnym przej-
Sciu w przeciwnym bowiem razie mo-
7na si¢ dosta¢ miedzy ladunek i nad-
jezdzajacy wagon. Przy podnoszeniu
lub opuszczaniu ladunku w celn zala-
dowania lub wyladowania wagonu nale-
uniknaé

zy odstgpié na bok, azeby

ewentualnego przygniecenia do §ciany

wagonu.
Przy zdejmowaniu przedmiotow
zwigzanych  (np. Dbelek) nalezy sig

przedtem przekonaé, czy si¢ nie roz-
luznity, a dopieroe potem zwolni¢ lan-
cuchy lub liny, przy czym te ostatnie
mozna podnieié z powrotem dopiero
wtedy, gdy nie mogg o nic zahaczyé, w
przeciwnym bhowiem razie moga one
co§ przewrécié lub same ulec uszkodze-
nin. W razie potrzeby moina stosowaé
tadunku,

co ulatwia ponowne zawieszenie go W

podklady przy zdejmowaniu

celu ewentualnego dalszego przeniesie-

nia.

Podczas pracy przy podnoszeniu
zdarza sig¢ jeszcze nicstety dosé duzo
cigzkich wypadkéw. Dla tego tez nale-
zy pamietaé o powyiszych  wskazdéw-
kach i postgpowaé w mysl wszelkich
rad przelozonego. Zawsze nalezy zacho-
wywaé przytomno$é umyslu 1 ostroz-
noié, ulatwia to bowiem walke z wy-
cigzkimi  w

padkami,  przewainie

skutkach.

(Die Berujsgenossenschaft, Nr.$5,1936.)



00O Inspekcja dzwigéw osobowych
i towarowych w todzi

technicznym Zarzadu
zostata powotana

Przy wydziale
Miejskiego w todzi
do nadzoru i statej kontroli urzadzen
dzwigowych specjalna inspekcja, dzia-
tajagca na prawach samodzielnego od-
dziatu, na czele ktérego stanat facho-
wiec, inzynier-elektryk, nalezycie obe-
znany z zagadnieniami bezpieczenstwa
technicznego.

W lipcu r. b. zostaty opracowane
przepisy i normy techniczne, zatwier-
dzone w zastepstwie Rady Miejskiej
przez tymczasowego prezydenta miasta.
Brak tych przepiséw dawat sie dotkli-
wie odczuwaé i nie mogt by¢ dtuzej
tolerowany wobec zdarzajgcych sie wy-
padkéw Smiertelnych.

Przepisy te stwarzaja ramy do celo-
wej kontroli i inspekcji istniejgcych u-
rzadzen dzwigowych, ktérych tak wiel-
kie i gesto zaludnione miasto liczy w
tej chwili kilkaset.

(Kurier £6dzki 2.X.1936 r.)

000 Drugi Regionalny Zjazd Bez-
pieczenstwa i Higieny Pracy rejonu

W dniu 22.X r. b. odbyt sie we Lwo-
wie drugi Regionalny Zjazd Bezpie-
czeiistwa i Higieny Pracy, zorganizo-
wany przez Syndykat Interesentéw
Drzewnych we Lwowie w porozumie-
niu z Komisjg Bezpieczenstwa Pracy
Rady Naczelnej Zwiazkéw Drzewnych.

W zjezdzie wzieto udziat, procz
przedstawicieli wtadz i zainteresowa-
nych instytucyj, 25 firm, z tego 2 fir-
my z poza rejonu Ilwowskiego oraz 4
firmy nienalezagce do K. B. P., ktore
na Zjezdzie podpisaty deklaracje przy-
stagpienia do Komisji. W chwili obec-
nej w rejonie lwowskim K. B. P. obej-
muje 31 firm.

W zwigzku z propagandowym cha-
rakterem Zjazdu, p. inz. S. lhnatowicz
zapoznat zebranych z celami, zadaniami
i metodg pracy K. B. P. (patrz Nr. 4
»Przegladu Bezpieczenstwa Pracy#
str. 22) — oraz scharakteryzowat do-
tychczasowg dziatalno$¢ Komisji i na-
lezacych do niej firm. Od pierwszego
Zjazdu w Broszniowie (28.VI. r. b)),
K. B. P. przeprowadzita kilkadziesiat
wizytacyj, udzielajac szeregu porad i
zalecen z zakresu organizacyjnego i
technicznego; kierownicy stuzby b. p.
zostali zaopatrzeni w literature propa-
gandowg i fachowag (m. i. ,Przeglad
Bezpieczenstwa Pracy4), robotnicy za$
w kilkaset egz. ,Kalendarza Bezpie-
czenstwa w przemysle drzewnym#4 Do-
datnie wyniki prowadzonej akcji wy-
razajg sie w ujawnieniu licznej i po-
waznej inicjatywy ze strony szeregu
zaktadéw  pracy, gdzie Kierownicy
s. b. p. w rzeczowych projektach urza-
dzen zabezpieczajacych, w wielu wy-
padkach  juz wykonanych i stosowa-
nych, wykazali, ze przemyst prywatny
nalezycie rozumie wage i znaczenie
podjetej akcji. Odno$nie do zamie-
rzen na najblizszg przyszto$é, referent
poruszyt m. i. sprawe powotania do zy-
cia os$rodka doswiadczalnego, w Kkto-

prowadzone bylyby studia nad
wszelkiego rodzaju  zabezpieczeniami
mechanicznymi maszyn obrébczych do
drewna wraz z ich kwalifikowaniem co
do przydatno$ci praktycznej, zorgani-
zowanie taniej produkcji wiasciwych
oston oraz rozwiazanie zagadnienia pra-
widtowej ostony pity tarczowej. Wresz-
cie p. inz. lhnatowicz zakomunikowat
0 zamierzeniu zorganizowania kursu
instruktorskiego. Poza tym w miare
rozszerzania sie terenu pracy K. B. P.
bedzie starata sie powiekszy¢é swoj per-
sonel techniczny.

Z kolei referat p. inz. A. Mazurkie-
wicza 0o metodach i wynikach akcji
bezpieczeAstwa pracy na Zachodzie od-
czytat p. A. Dzikowski  (szczegbétowe
rozwiniecie  tematu znajdzie miejsce
w obszerniejszej pracy, ktéra wkrotce
ukaze sie w druku).

Nastepnie p. inz. B. Kuszner, Inspe-
ktor B. P. Z. U. S. i cztonek K. B. P.,
wygtosit referat o technice prowadze-
nia akcji bezpieczenstwa pracy na te-
renie zaktadéw pracy (broszura wyd.
przez I. S. S. w opracowaniu inz. B.
Kusznera zostata rozdana obecnym).

Podczas przerwy obiadowej wyswie-
tlono trzy filmy z zakresu b. p. pro-
dukcji 1. S. S, p. t. ,Uwaga#l ,Zwar-
cied W kopalni weglad Filmy te
wzbudzity duze zainteresowanie ws$réd
zebranych.

W dalszym ciggu obrad gtos zabrali
kierownicy s. b. p. poszczegblnych firm,
przedstawiajagc prace, prowadzone w
terenie. Miedzy innymi, p. S. Licht-
man z tartaku Otynia przedtozyt
fotografie wykonanego i stosowanego
kaptura szwajcarskiego do pity tarczo-
wej oraz specjalnego urzadzenia docis-
kowego, dzieki ktéremu zwyczajng sto-
towa pite tarczowg mozna przystosowac
do pracy rozdzielczej (patrz kolum-
na 12 ,Przykiady = Pomysty = Udo-
skonalenia4).

P. Cichon, z tartaku Fraenkla, przed-
tozyt  rysunek projektowanych przez
niego zmian konstrukcji kaptura szwaj-
carskiego, w celu przystosowania go do
lokalnych warunkéw pracy.

P. inz. Teodorowicz, z Zaki B-ci
Groedel podni6st sprawe zabezpiecze-
nia pit tarczowych przy wyrobie fre-
z6w i deszczutek parkietowych, zazna-
czajac, ze typ kaptura szwajcarskiego
do tych prac niezupetnie sie nadaje i
wymaga odpowiedniego przystosowania.
Projekt takiego przystosowania wtasne-
go pomystu przedtozyt Zjazdowi.

PP. dyr. Jacob i inz. Lichtenstein
z Zakt J. Ph. Glesinger przedtozyli
szkice zablokowania hamulca traka
oraz fotografie automatycznej pity tar-

rym

czowej poprzecznej do drewna opato-
wego z bezpiecznym urzadzeniem do-
ciskowym.

P. Wohlmut, z tartaku Forestina, za-
demonstrowat fotografie, przedstawiaja-
ca rygle do blokowania ramy biego-
wej traka oraz szklang szybke ochron-
ng przy ostrzarce.

P. inz. Kapellner, z Matop. Sp. Drzew-
nej, oméwit prace w dziedzinie bezpie-

czenstwa, prowadzone na terenie tych
Zaktadow, powtarzajac jednocze$nie za-
proszenie do odbycia nastepnego zjaz-
du w Synowoédzku Wyznym, gdzie te-
matem obrad bedzie szczegétowe za-
znajomienie sie z ryzowaniem drew-
na oraz metodyka pracy zaktadowego
Kota b. p.

Dyskusja wykazata, ze w zakresie
technicznych zabezpieczeA prowadzona
jest ozywiona dziatalno$¢ w kierunku
znalezienia jak najlepszych rozwigzan
dla poszczeg6lnych rodzajéw stanowisk
pracy, natomiast, w dziedzinie rejestra-
cji wypadkéw istniejg jeszcze pewne
niedociggniecia i niedostateczno$¢ w

przeprowadzaniu ich analizy, o czym
Swiadczag m. i. czesto niewtasciwie wy-
petniane karty wypadkowe. Poza tym,

wypowiedziano sie zgodnie za jak naj-
szybszym  zorganizowaniem  wzorowni,
tanig produkcjg wiasciwych oston do-
obrabiarek oraz specjalnie za roz-
strzygnieciem  problemu racjonalnego
zabezpieczenia pity tarczowej (postula-
ty zostaly sformutowane w rezolucji
pod adresem Rady Naczelnej Zwigz-
kéw Drzewnych).

Ostatnim punktem obrad Zjazdu by-
to ogtoszenie konkursu K. B. P. na
zabezpieczenie manipulujagcego  przy
traku pod ziemia.

Rygle do blokowania ramy biegowej traka

Konkurs nie polega na opracowaniu
i wykonaniu  nowych projektow za-
bezpieczen, lecz na zastosowaniu w tar-
taku urzadzen zabezpieczajacych, nada-
jacych sie najlepiej do lokalnych wa-
runkéw pracy, przy czym typ urzadze-
nia moze by¢ obrany dowolnie; moga
to by¢ zaréwno urzadzenia juz znane,
jak i oryginalne.

Techniczne i ogélne warunki kon-
kursu zreferowat szczegétowo p. inz.
M. Popiel, instruktor K B. P. Na spe-
cjalne podkreslenie zastuguje przyjeta
zasada, ze autorzy wynalazkéw z dzie-
dziny bezpieczenstwa pracy muszg z
géry wyrzec sie prawa ochrony paten-
towej swych wynalazkow.
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leasumujae  wyniki Zjazdu nalezy
stwierdzié, iz zbiorowa akcja b. p. na
terenie zakladéw prywatnego przemystu
drzewnego, szrzeszonych w  Syndykacie
Interesentéw  Drzewnych we Lwowie,
wyszla  juz z poczatkowego stadium
organizacyjnego. Na uwage zasluguje
zwlaszeza weigganie do akeji h. p. ro-
botnikéw oraz dazenie do coraz bar-
dziej konkretnego zabezpieczenia ma-
szyn obrébezych, a przede wszystkim

obrobezej czeéei  narzedzia tych ma-

szyn oraz do udoskonalania  metod

organizacyjnych samej pracy.
S.IL--MP.

000 Wspélpraca organizacyj prze-
myslu drzewnego w walce z wypad-
kami przy pracy

Dzialalnoéé  Zakl.  Ubezp. Spolecz-
uych w zakresie bezpieczenstwa pracy
postepuje réownolegle dwoma drogami:
przez indywidualne traktowanic wick-
szych zakladéw przemyslowyeh, orga-
nizowanie mna ich terenie stuily bez-
pieczefstwa pracy i udzielanie wskazo-
wek, oraz przez organizowanie akeji
zbiorowej na tereanie orgawizacyj bran-
zowych.

Na terenie przemysiu
trzy organizacje zwigzaly si¢ 2z 7.
U. S. umowa w przedmiocie bezpie-
czenstwa pracy. Sz to: Dyrekcja Na-
czelna Lasow Panstwowych, Rada Na-
czelna Zwigzkow Drzewnyceh oraz Zwia
zek Fabrykantéw Dykt i Fornieréw.
Doceniajagc znaczenie wspéldziatania or-
ganizacyj pokrewnych branzowo oraz
chege ulatwié wspolne rozwazanie 1 o-
pracowywanie szeregu waznych zagad-
nien, wysuwajacych si¢ w trakeie pracy
Z. U. S zainicjowal zorganizowanie sta-
lej komisji porozumiewawczej, w sklad
ktérej, poza przedstawicielami Z.U.S.,
weszlihy kierownicy akeji w poszcze-
golnych organizacjach przemysin drzew”
nego.

Na zebraniu, odbytym w dn. 6.X.
b. r. w Min. Opieki Spolecznej, komi-
sja ukonstytuowala sig pod przewod-
nictwem kierownika Sekeji  Bezpie-
czensiwa Pracy Z. U. S, uchwalajac
regulamin opierajacy sig m. 1. o na-
stepujace zasady:

1 (§ 2) W skltad Komisji Porozu-
miewawcze] wchodza:

a) kierownik referatu spoleczno- ro-
botniczego i bezpicczefstwa pra-
cy Dyrekeji Naczelnej Lasow Pai-
stwowych,

b) kierownik Komisji bezpieczenstwa
Rady Naczelnej Zwigzkéw Drzew-
nych w Polsce,

¢) kierownik akcji  bezpieczensiwa
Zwigzku Fabrykantéw Dykt i For~
nieréw w Polsce,

d) kierownik sekecji bezpicczedstwa
pracy Zakladu Ubezpieczen Spo-
fecznych,

2 (§ 3) Do zadan Komisji Porozu-

miewawczej nalezy:

a) ulatwianie wzajemnej wymiany
wydawnictw 1 publikacyj 1 opra-
cowan z dziedziny bezpieczenstwa
i higieny pracy,

b) wzajemne systematyczne informo-
wanic si¢ o wynikach akeji osig-
gnigtych w terenie,

¢) uzgadnianie 1 ujednolicanie me-
tod prowadzenia akcji bezpie-
czefslwa oraz prowadzenia i o-

drzewnego

pracowywania statystyki wypad-
kowe],

d) uzgadnianie 1 ujednolicanie prze-
pisow bezpieczeiistwa oraz typow

oston i zabezpieczen techniczuych,

¢) wspélpraca w dziedzinie prowa-
dzenia propagandy 1 nauczania
bezpicczenstwa pracy na terenie

przemysiu  drzewnego.

3 (§ 8) Uchwaly powziete hezwzgled-
na wigkszoicls  Komisji  Porozumie-
wawezej stanowia dezyderaty, kidre po-
winny byé przez wszystkich czlonkéw
Komisji w miare moinosci realizowane.

Na dwéeh pierwszych posiedzeniach
Komisji, odbytych w niewielkim od-
stepie ezasu (6. i 10.X. b. r), omé-
wiono mnajwainiejsze zagadnienia zwia-
zane 7z rozwojem akeji w terenie, a
w szezegélnoiei  potrzebe utworzenia
instytucji, ktérej zadaniem byloby ba-
danie i ustalanie najodpowiedniejszych
typéw zabezpieczedl, inicjatywa w kie-
ranku ich produkeji, opracowywanie
instrukeyj oraz wdzielanie rad i wska-
z6wek w zakresie bezpieczefistwa i hi-
gieny pracy. Drugim zagadnieniem,
ktéremu Komisja poiwiecila swa uwa-
ge, hyla sprawa prowadzenia ewidencji
wypadkéw i zorganizowania jej w ten
sposoh, by nie ohecigzajac zbytnio za-
kladéw przemystowych dodatkowa pra-
ca kancelaryjna, spelniala swe zadania.
Chodzi tu przede wszystkim o pewne-
go  rodzaju przymus nad kierowni-
ctwem zakladdw do zwracania uwagi
i zapobiegania nie tylko cigzkim, ale
i drobnym wypadkom. Trzecim wresz-
cie zagadnieniem, byla sprawa opraco-
wania i wydania instrukeyj dla fa-
bryk dykt. Poza tym poruszono szereg
spraw mniejszej wagi, jak wymiana
wzajemna materiatéw odnoszacych sie
do sprawy bezpleczenstwa pracy oviz
spostrzezen i do§wiadezen praktycznych
zakresie.

7. U. S. w kierunku

porozumienia mig-

w tym

Inicjatywa
stworzenia stalego
dzy organizacjami przemyslu drzewne-
zo okazala sig bardzo potrzebna, na co
wskazuje ilo§é i waznoié zagadnien,
ktére byly tematem ozywionej dysku-
sji ma posiedzeniach Komisji. Poza ko-

rzySciami, jakie wyniknaé muszy ze
wspélnego rozwazania najwasniejszych
zagadnich, stworzenie Komisji pozwo-

li uwmknaé powtarzania pewnych czyu-

nodci, zwigzanych z opracowywaniem

instrukcyj, wydawnictw propagando-

wych, projektow zabezpieczen itp. oraz

nada calej akeji jednolity charakter.
K. S.

- —— - - ..

OO0 Bezpieczenstwo pracy przed-
miotem zywego zainteresowania na
ziemiach péinocno-wschodnich

Z inicjatywy Inspektora Bezpieczen-
stwa Pracy Z. U. S., ktory wizytowal
ostatnio zaklady pracy na terenie Izby
Przemystowo-Handlowej w Wilnie, zwo-
lana zostala w dnin 7 ub. m. przez
wladze Izby konferencja informacyjno-
prasowa poéwiecona zagadnieniu walki
z wypadkami w przemyéle. W konfe-
rencji wzieli réwniez udzial: Okrego-
wy Inspektor Pracy, przedstawiciel
Urzedu Wojewddzkiego i przedstawicie-
le Ubezpieczalni Spolecznej.

Osia dyskusji byl referat inz. B.
Kuszuera, Insp. Bezp. Pr. Z. U. S. na
temat ,Gospodarcze znaczenie akcji

zapobiegania wypadkom i rola Z. U. S.
w tej akcejit.

Referent przedstawil korzysci ply-
nace z prowadzenia systematyczne]
akeji, ktéra mie tylko pozwoli na
zmniejszenie skladki za ubezpieczenie
od wypadkéw 1 na uniknigcie strat
zwigzanych z zakléceniem normalnego
przebiegu produkeji wskutek wypadku,
ale posrednio przyniesie niewgtpliwie
dalsze korzyéci gospodarcze. Dzigki te-
mu, ze musi sig¢ ona oprze¢ na syste-
matyczne] kontroli nad stanem urza-
dzen technicznych, na wniknigein w
mechanizm kazdej czynnoéci roboczej
oraz na odpowiednim uSwiadomieniu
i instruowaniu robotnikéw, przyczyni
sie wydatnie do podniesienia ogélne-
go poziomu organizacyjnego i tech-
nicznego zakladu pracy, Referent wy-
kazal réwnoczesnie, ze wiekszo$é po-
trzebnych  zabezpieczen maszynowych
da si¢ wykonaé z latwoScia we wlas-
nym zakresie, ciezar zagadnienia nie
spoczywa wigc w chwili obecnej na
kosztownych inwestycjach, lecz prze-
de wszystkim na rzetelnym wysilku or-
ganizacyjnym, wymaganym od kierow-
nika zakladu. Przechodzac do roli
7. U. S. w akeji zapobiegania wypad-
kom, referent podkreslit niedostatecz-
noié wynikéw akeji zapobiegawczej o-
partej jedynie na nakazach i zakazach
wladz panstwowych. Dla powodzenia
akeji  konieczna jest wspélpraca ze
strony przemyslu, oparta na zrozumie-
niu korzyéci, plynacych z podniesienia
stanu bezpieczenstwa. Z. U. S. ma
moznoéé finansowego popierania akeji
przez stosowanie nizszej skladki za u-
bezpieczenie wypadkowe wzgledem za-
kladéw, prowadzacych skutecznie akeje
zwalczania wypadkéw. W chwili obec-
nej Z. U. S. moie regulowaé wysokoéé
skladki w granicach okolo 25% w gé-
re i w dél od skladki przecietnej,

B. K.

OO0 Dzien propagandy w iabrykach
dykt i fornieréw

Z okazji zorganizowania przez Ko-
misje Bezp. Pr. Zwiazku Fabr. Dykt
i Fornieréw dnia propagandy, wydany
zostal komunikat, w ktérym dyrekcje
fabryk proszone sa o zwolanie w tym
dnin  zebrania kola fabrycznego przy
udziale robotnikéw zatrudnionych przy
nozycach we wszystkich. zmianach. Kie-
rownik stuzby bezpieczenstwa powinien
na zebraniu wyglosié pogadanke, po-
Swiecong omowieniu na tle ogéinych
warunkéw  hezpieczenstwa w fabryce,
zabezpieczen, jakie nalezy stosowal
przy nozycach oraz zasad bezpiecznej
pracy przy nozycach. Réwniez podkre-
§li¢ nalezy waino$é natychmiastowego
opatrywania wszelkich skaleczed, po-
loiyé nacisk na konieczno$é wspoéldzia-
lania wszystkich robotnikéw oraz prze-
prowadzié¢ dyskusje nad omawianymi
tematami.

Duzienn propagandy wiaze sig¢ z wy-
daniem przez Komisje plakatu p. t.
»Przy nozycach uwaga na rece” oraz
ulotki p. t.: ,,10 przykazah bezpieczne]
pracy przy nozycach®.

Sprawozdanie z mnajbardziej udanego
dnia propagandy zamieszczone zosta-
nie na lamach ,,Przegladu Bezpieczefi-
stwa Pracy®. B. K.



OO0 Posiedzenie rady zarzadzajacej
Instytutu Spraw Spolecznych

W dniu 25 listopada r. b. odbylo sie
doroczne posiedzenie rady zarzadzaja-
cej Instytutu Spraw Spolecznych, po-
$wiecone programowi dzialalnoéci oraz
hudzetowi Instytutu na rok nastepny.
Na posiedzeniu, ktére zaszcezycil swa o-
becnoéeig minister opicki spolecznej p.
Zyndram-Kosciatkowski, przewodniczyt
nowoobrany prezes Inst. Spr. Spol. b.
minister pracy i opieki spol, p. dr.
St. Jurkiewicz.

Przemdwienie programowe wyglosit
dyrektor Instytutu p. Kazimierz Kornilo-
wicz, przedstawiajge plan dziatalnodci
Instytutu na r. 1937 na tle dotychcza-
sowych zalozen 1 dokomanych prac.
Dziatalnoé Instytutu Spraw Spolecz-
nych, jako placéwki naukowej, obejmu-
je: 1) dziedzing bezpieczenstwa i higie-
ny pracy; 2) zagadnienia ubezpicezen
spolecznych i 3) problemy rynku pracy
i bezrobocia. Ponadto Instytut zajmuje
sie réwniez sprawami zdrowia publicz-
nego oraz problemami organizacji u-
stroju pracy.

W dyskusji nad programem Instytutu
pierwszy zabral glos p. minister Zyndram-
Kosciatkowski, ktory w obszernym prze-
méwieniu uzasadnil z punktu widzenia
zaréwno panstwowego jak i socjalnego,
konieeznoéé naktywnienia polskiej poli-
tyki spolecznej i stworzemia programu
w zakresie tej polityki éciéle zwiazane-
go z programem polityki gospodarczej.
Program ten winien obejmowaé calo-
ksztalt zagadniehn polityki socjalnej. W
dzialalnoéci swej Instytut musi mieé na-
stawienie na diuga falg, prowadzae ba-
dania naukowe w zakresie podstawo-
wych zagadnien polityki socjalnej. Po-
nadto zadaniem Instytutu jest oéwietla-
nie skutecznoSci akeji spolecznej. pro-
wadzonej przez organy panstwowe, in-
stytucje ubezpieczeniowe, Fundusz Pra-
ey i inne instytucje do prowadzenia tej
akeji powolane.

Ze szczegélnym naciskiem podkreslit
p- min. Zyndram-Koscialkowski potrzehe
podjecia na szernka skale akeji propa-
gandowej, zmierzajacej do uéwiadomie-
nia wszystkich warstw 1 odlaméw naszej
ludnosei w dziedzinie podstawowych
probleméw spolecznych i ich cislego
zwigzku z zagadnieniami natury gospo-
darczej ogélno-panstwowej. W akeji tej
Instytut powinien réwniez odegraé czyn-
na role.

W zakohczeniu swego przemdwienia
p. min. Zyndram-Koéciatkowski oswiad-
czyl, ze calkowicie docenia wage ak-
tywnej wspolpracy Instytutu z Min. O-
pieki Spolecznej i ze bedzie sig staral
zapewnié Instytutowi jak najlepsze wa-
runki rozwoju.

Po dyskusji, w ktérej poruszono wie-
le aktualnych probleméw polityki spo-
lecznej panstwa, uchwalono preliminarz
budzetowy 1 program dzialalnosei ln-
stytutu Spraw Spolecznych na r. 1937.

OO0 Biuletyny bezpieczehstwa pracy
Zwiazku Papierni Polskich

Zwiazek Papierni Polskich poedjal wy-
dawanie biuletynu technicznego, prze-
znaczonego dla sluzby bezpieczenstwa
pracy w zrzeszonych zakladach.

Wydawnictwo to ze wszeeh miar za-
shugnje na wyroznienie tak ze wzgledu
na starannie 1 omawiane za-
gadnienia, jak 1 ilustracje (oryginalne
fotografie naklejane na biuletynie oraz
rysunki techniczne reprodukowane Swia-
ttodrukowo). Biuletyn ten, wydawany
w ilosei ok. 50 egz., porusza zagaduie-
nia natury organizacyjnej o charakterze
ogéluym, jak réwnez zagadnienia Dar-
dziej szczegélowe z dziedziny techniki,
ruchu i transportu, ulrzymania zakladu
w mnalezytym porzadku i stanie bezpie-
czenstwa (housekeeping). Poza tym biu-
letyn rejestruje zaszle na teremic zakla-
dow wypadki przy pracy, omawiajac ich
przyczyny 1 cechy charakterystyczne,
jak np. eksplozja eylindréw suszacych
i warntkow. Material ten stanowi cenny
przyczynek dla badania wypadkdéw nie
tylko na terenic papierni, ale tez dla
caloksztaltu zagadnienia bezpieczenstwa.

fachowo

S. P. LEON DELADRIERE.

W dniu 16 pazdziernika h. r. zakon-
czyl zycie w wicku lat 59 Leon Dela-
driere, wicloletni dyrektor ,.Belgijskiego
Stowarzyszenia Przemyslowcow do wal-
ki z wypadkami przy pracy”. Zmarly
nalezal do majwybitniejszych na éwiecie
pracy i

specjalistéw  bezpicczenstwa

przejawial  Zywa dzialalne$é nie tylko
na terenie wlasnego kraju, lecz rowniez
i w Podkomisji Bezpieczenstwa Migdzy-
narodowego Biura Pracy w Genewie.
Belgia b. wiele zawdziecza Zmartemu w
dziedzinie zwalczania 1 zapobiegania
wypadkom przy pracy. Zasluga Jego jest
m. in. postawienie dzialalnoéei . Belgij-
skiego Stowarzyszenia Przemysloweow
do walki z wypadkami przy pracy” na
tak wysokim poziomie, ze stanowi ono
dzi§ jeden z najpowazniejszych ofrod-
kow na éwiecie pod wzgledem organi-
zacyjnym i techuicznym w dziedzinie
zagadnicn bezpicczenstwa i higieny pra-
cy. Zmarly byl wytrawnym specjalisty

i auterytetem w zagadnieniach bezpie-

czenstwa podnosnikow, lin, faricuchow
itp. oraz techniki ochrony oczu, a z
doswiadezen Jego korzystali specjalisci

bezpieczenstwa pracy calego $wiata.

N

OO0 Automatyczne laczenie wago-
néw

Zdolno$é przewozowa transporiu ko-
lejowego w znacznym  stopniu  zaleiy
od dwu czynnikow: hamnlea i lyczni-
kéw wagonowych, W szeregu panstw
od dawna wprowadzono automatyczne
lqczniki wagonowe; zalety takiego la-
czenia, w stosunku do recznego, sa zna-

czne: bezpieczenstwo obslugi, lepsze
wyzyskanie taboru, mniejsza dlugosé

pociagu i t. d.

W praktyce przejicie od reeznych do
automatycznych lacznikéw nie jest je-
dnak tak proste i trudnofci polegaja

nic na 1lym, jaki system antomatyez-
nych lgcznikéw  zostal wybrany; tra-
dnoéei te zjawiaja sie w czasie przej-
Sciowym,  koniecznym do wprowadze-
{l.i:‘.l nowego syslemu lgezenia; specjali-
scl oceniajy ten ezas.przejsciowy, w za-
l_cin(;-é('i od rozleglosei sicei i wielko-
sci ruchu, na 8 do 12 lat. Japonia prae-
prowadzila ijuz przed 10 laty ten tru-
dny proces zamiany lgeznikéw recznyceh
na autematyczne w prreciagu kilku dni;
Zawezasu przygolowana
kéw  przystapila
chemienia

armia robotni-
jednoczesuie do uru-
automatyeznych  lacznikéw
w calym kraju, zdejmujac jednoczesnie
stare laczniki.

Trudno$ei 1 niewygoda czasu przej-
Sciowego polegaja na tym, Ze potrze-
ba: a) albo wprowadzi¢ samodzielne
preejiciowe  lyezniki,  lekkie 1 tanie,
kisre po wstepnym przygotowaniu, jak
w Japonii, w przeciggn kilku dni
prowadza si¢ w stan czynny; takie
przejsciowe laczniki po uplywie czasu
prewizorycznego usuwa si¢ 1 zamienia
ra stale, b) albo montuje sig od razu
stale laczniki, przysposobiwszy je do
czasu przejéciowego, t. J. dla laezenia
z istniejacymi  lacznikami  recznymi.
Krupp 1 inue firmy zalecaja stosowanie
od razu stalych lacznikow 1 ljczenie
ich reczne z istniejacymi. Niebezpie-
czenstwo takiego recznego laczenia w
czasie przejSciowym bedzie jednak je-
szeze wieksze, niz przy dawnym recu-
nym laczeniu, poniewaz pomiedzy wa-
gonami pozostaje malo miejsca, jezeli
chociaz na jednym z wagonow znajdo-
waé si¢ bedzie nowy automatyezny la-
cznik.

Zuzyto wiele sil i pracy, aby opra-
cowaé taka konstrukeje lacznika, aby
wagon, posiadajacy mnowy lacznik, Ig-
czyl sie z wagonem o starym lgczniku
(recznym); przy takim rozwiazamiu po-
szezegolne pafnstwa nie potrzebowalyby
sie umawiaé co do tempa i terminu
przejécia ze starych systemoéw na nowy
antomatyeczny;  kazdy zarzad kolejowy
moglhy wypuscié co roku tyle wagondw
z lgeznikami automatycznymi, na ile
posiadaé bhedzie wolnych srodkéw fi-
nansowych, pr czym kazdy zarzad
moze w pelni dokonywaé wymiany wa-
gonéw z innymi zarzadami, poniewaz
jego wagony mogg swobodnie laczyé sie
automatyeznie z kazdymi innymi wago-
nami. Jednym =z takich rozwigzan jest
konstrukeja inz. B. Czerwinki (Czecho-
stowacja). Wedlug konstrukeji inz. Cz.,
glowna gléowka stalego automatycznego
lgeznika (nieco zmieniony system ame-
rykanski Standardt) zaopatrzona jest
w pomocnicza glowke ruchoma, ktéra
przy pomocy swych wewnetrznyceh zaze-
bhien chwyta automatycznie za hak zwy-
klego recznego lgcznika podezas naje-
chania wagonu na wagon. Uderzenie
wagonu o wagon przyjimuja stare bocz-
ne zderzaki i dopiero po uplywie czasu
przejéciowego, po usunigciu hocznych
zderzakow i pomoeniczej glowki, zlacze
glowne wsunie sie wewnatrz wagonu
i osigdzie na centralnym zderzaku, kto-
ry bedzie wéwezas przyjmowaé cale u-
derzenie. Pociag probny z tacznikami
lego systemu pracuje zupelnie zadowa-
lajyco na stacji zaladowczej.

(Wiestnik Inz. i Tiechnikow SSS.R.
Nr. 6 = r. 1936 w/g Iniyniera Kolejo-
wego)
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OO0 Niebezpieczefislwo zawodu gér-
nika — na filmie

Przed kilkoma dniami odbyl si¢ w
stolecznym kinie ,,Europa* pokaz kroét-
kometrazowego filmu produkeji Insty-
tutu Spraw Spolecznych p. t. ,,W ko-
palni wegla®. Na pokazie obecni byli
m, i dyr. dept. gornictwa M. P. i H,
p. Cz. Peche, urzednicy z deptu oraz
przedstawiciele prasy. Z posréd licz-
nych recenzyj, ktore ukazaly sie na la-
mach prasy codzicunej i periodycznej,
notujemy nast. opinie:

»-Wraz z operatorem filmowym zjez-
dizamy w czeluicie szybu. JesteSmy przy
zakladanin min, obserwujemy wybnch,
jedziemy wagonikiem, wydostajemy sie
cudem z plataniny toréw i przewodoéow
elektrycznych.

Praca gérnika — to istny korowéd
uiebezpieczenstw, ktére zewszad czyha-
ja na jego zycie. Wegiel dlawi drewnia-
ne podpory. Drzewo kruszy sie, wygina.
Bystre oko przodownika winno w pore
dostrzec niebezpieczenstwo i peknigta
podpore zamienié nowsz. Przy pracy w
kopalni latwo o ramy lub kalectwo;
tym wieksze znaczenie ma nalezyta o-
chrona gérnikéw.

Na filmie pokazano tylko zelazne ka-
ski, ktore chronig glowy gérikow
przel spadajgcymi odlamkami wegla,
ale, o ile nam wiadomo, w nalezycie
prowadzonych kopalniach zabezpieczen
tych jest znacznie wigcej, myéli sie ho-
wiem 1 o nalezytym wentylowaniu ko-
palni 1 o wykryciu gazéw ziemnych, tak
groznych dla Zycia gérnikéw.

Film zostal wykonany przez p. Euge-
niusza Cekalskiego pod kierownictwem
inz. gornika Jakobkiewicza. Piekng ilu-
stracje muzyczng skomponowal p. Wi-
told Lutoslawski®,

(Dziern Dobry z 16.X1.1936)

,e-Ten trwajgcy zaledwie kilka minut
reportaz filmowy ma na celu zblizenie
szerokiej publicznosei nie tylko do pra-
¢y w kopalni wegla, ale przede wszyst-
kim do czlowieka, ktéry w tej kopalni
pracuje.

Cel zostal osiagniety: reportaz filmo-
wy, zrobiony pod kierownictwem filmo-
wym p. Cekalskiego, fachowym inz. Ja.
kébkiewicza i dla wiekszego wrazenia
artystycznego opatrzony ilustracjs mu-
zyceng p. Lutoslawskiego — robi ol-
brzymie wrazenie.

Zaraz na poczatku ogarnia nas atmo-
sfera grozy i niebezpieczefistwa. Owo
nszczesé Boze, z ktorym gornicy zjez-
dzaja co rano do kopalni, to nie tylko
awykle pozdrowienie, to jak gdyby pel-
ne leku Dblaganie o to, by powrécili
zdrowo.

C6z na nich czyha na chodnikach i
korytarzach podziemnych? Mnéstwo o-
kropnych niebezpieczenstw.

Oto stapaja po metalowych szynach,
a nad glowami im zwisajy nieoslonigte

przewodniki elektryczne. Oto, zapalaja
lont, by wysadzié w powietrze zlomy
wegla 1 musza na czas sie usuwaé, by
wegiel sie na nich nie zwalil. Oto stru-
gaja pale drewniane do podparcia skle-
pien weglowych, a nigdy nie sg pewni,
czy to sklepienie nie zawali si¢ przed
tym na ich glowy. Oto, pchajg i szeze-
piaja wozki, naladowane weglem, a je-
den mnieostroiny ruch moze im te cigz-
kie wézki zepchnaé na stopy.

Gazy zdradliwe, woda podskérna, pyl
weglowy —- straszni wrogowie czyhaja
na nich na kazdym kroku.

Tylko 10 minut pokazu filmowego,
blyskawiczny skrét, synteza pracy w
kopalni, a przejmujgca groza®.

(Express Poranny, 15.X1.1936)

OO0 Pierwsza Migdzynarodowa Kon-
ferencja Bezpieczenstwa Pracy w
kwietniu 1937 r. w Holandii

Z inicjatywy National Safety First
Association w Londynie oraz National
Safety Council w Chicago zorganizowa-
no w roku 1935 zebranie delegatow kil-
ku stowarzyszen, zajmujacych si¢ zaga-
dnieniami bezpieczenstwa i higieny pra-
cy oraz bezpieczefstwem ruchu kolo-
wego. W zebraniu tym wzigli udzial de-
legaci nastgpujgcych panstw: Belgii,
Brazylii, Indyj Brytyjskich, Francji,
Niemiec, Italii, Holandii, Poludniowej
Afryki, Szwecji oraz Stanéw Zjednoczo-
nych Péln, Ameryki, przy czym wylonii
sie projekt zorganizowania pierwszej
Migdzynarodowej Konterencji Bezpie-
czefistwa Pracy w Holandii. Delegaci IHo-
landii przyjeli zaszczytng misje zorga-
nizowania konferencji w Amsterdamie,
powierzajac czynnosci z tym zwiazane
dwu instytucjom: Muzeum Bezpieczen-
stwa Pracy 1 Federacji Stowarzyszen
Bezpieczenstwa w  Ruchu Kolowym
Obie Instytucje powolaly do zycia ko-

mitet organizacyjny w nastepujacym
skladzie:
Przewodniczacy — Dr. A. Schimmel-

penninck van der Oye, przewodniczacy
Federacji Stowarzyszefi Bezpieczenstwa
w Ruchu Kolowym,

Zastepca — Dr. A. H. W. Hacke, na-
czelny dyrektor Inspekcji Pracy,

Sekretariat i Finanse — R. A. Gorter,
dyrektor Muzeum Bezpieczenstwa, C. J.
Wijugaarden van Rees L. J. Bienait, Dr.
J. F. Schonfeld.

Komitet ma zapewniona pomoc rzadu
holenderskiego, wspéldzialajacego przez
Zarzad Honorowy w nastepujacym skla-
dzie:

Minister Komunikacji, Minister Opie-
ki Spolecznej, Minister Sprawiedliwo-
§ci, gubernatorzy prowincyj ,,Noord-
Holland* i ,,Zuid Holland“, Burmisirz
Amsterdamu, Burmistrz Haagi i p. Va-
age, naczelnik Oddzialu Bezpieczenstwa
Miedzynarodowego Biura Pracy w Ge-
newie.

Konferencja odbedzie si¢ w dn. 26,
27 i 28 kwietnia 1937 r. w ,,Amstal-Ho-
tel w Amsterdamie, przy czym sa prze-
widziane w programie  wycieczki do
wiekszych oérodkoéw pracy, jak réowniez
zwiedzanie wigkszych zakladéw przemy-
stowych w Haadze i Eindhoven.

Zaproszenia do udzialu w konferencji
zostaly rozestane do organizacyj i insty-
tucyj prywatnych i spolecznych, propa-
gujacych bezpieczenstwo pracy w prze-
myéle i bezpieczenstwo ruchu kolowego,
jak: :

Austria: Gesellschaft f. Gewerbehygie-
ne u. Unfallverhiitung.

Anglia: The National
Association.

Francja: L‘Association contre les acci-
dents du travail.

Niemecy: Verband deutscher Berufsge-
nossenschaften.

Wlochy: Ente nazionale di propagan-
da per la prevenzione degli infortuni.

Polska: Instytut Spraw Spolecznych
— do zagadnien hezpieczefistwa w za-
kladach przemyslowych, rolnictwie i do-
mu oraz Automobilklub Polski do za-
gadnienr ruchu kolowego.

Safety First

Stany Zjednoczone P. A.: National

Safety Council.

Przedmiotem tej wielkiej Konferencji
Migdzynarodowej bedzie wymiana po-
gladéw, planéw 1 zamierzen, dotyczg-
cych szerzenia bezpieczehstwa we wszy-
stkich krajach.

W celu zapewnienia Konferencji pra-
ktyeznych wynikéw, delegaci maja na-
destaé do dnia 1 stycznia 1937 r. zapy-
tania zwigzane z zagadnieniami, co do
ktorych pragneliby otrzymaé specjalne
informacje, jak na przyklad:

a) zasadnicze systemy ustawodaw-
stwa bezpicczefistwa w réznych krajach,

b) kontrola bezpieczenstwa diwigéw,

¢) badanie chorob wywolanych przez
pyl,

d) zadania rzadu w zwigzku z bezpie-
czentwem ruchu kolowego,

e) zmeczenie jako przyczyna wypad-
kéw w ruchu kolowym.

Wszystkie nadeslane pytania zostang
starannie rozpatrzone i sklasylikowane
w taki sposob, aby mogly byé planowo
oméwione na konferencji i poddane dy-
skusji. Przy tym zalozeniu oficjalny
program konferencji zostanie podany
dopiero po opracowaniu zgloszonych za-
pytan.

Zarzad konferencji zaproponowal za-
proszonym instytucjom w poszczegol-
nych krajach, aby zechcialy sie porozu-
mieé z Inspekcja Pracy i zarzadami in-
nych zainteresowanych stowarzyszen,
celem opracowania materialéw i wyzna-
czenia delegatow.

Liczba delegatéw z kazdego kraju
jest ustalona na pieé oséb oraz po jed-
nym delegacie na kazde 10.000.000 mie-
szkancow.
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~ KALENDARZA
BEZPIECZENSTWA PRACY
NA ROK 1937

Po zAPOZNANIU SIE Z WARTO.
§CIA WYCHOWAWCZA TEGO WYDAWNICTWA WPANOWIE
DOJDA DO PRZEKONANIA.

ie
powinno sig ono znalezé w rekach
KAZDEGO PRACOWNIKA

zatrudnionego w przedsigbiorstwie WPanoéw,
zZe

kazdy Wasz pracownik powinien nie tylko raz
doktadnie zapoznaé sie z trescia kalendarza,
ale byloby wskazane, aby zagladatl do niego
W CIAGU CALEGO ROKU
ze

kazdy Wasz pracownik powinien nie tylko
sam poznaé tre$é kalendarza, ale réwniez

PODZIELIC SIE NIA ZE SWOJA RODZINA

DOSZEDLSZY DO TAKIEGO PRZEKONANIA,
WPANOWIE NIE OMIESZKAJA PRZYPUSZCZALNIE ZAKUPIC TYLE KALENDARZY, ZEBY
MOZNA BYLO JE ROZDAC NA GWIAZDKE

WSZYSTKIM PRACOWNIKOM
PRZEDSIEBIORSTWA WPANOW

Instytut zwraca uwage na oglo-
szone w kalendarzu 2 konkursy
z nagrodami na ogélng sume okofo 3000 =z}
oraz na ciekawq atrakcje FILM RYSUNKOWY
zastosowanqg bodajze pierwszy raz na §wiecie
w tego rodzaju wydawnictwie

Cena kalendarza jest niska:
50 gr. za 1 egzemplarz

40 gr. za 1 egz. przy zakupie od 50—100 egz. ZAMOWIENIA: INSTYTUT SPRAW SPO-
30 gr. za 1 egz. przy zakupie powyzej100 egz. LECZNYCH, WARSZAWA |, WILCZA 1
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laczonym znaczkiem 25 groszowym na dalsze przestanie do miej-
sca przeznaczenia, Na kopercie zewﬂetrzne; nalezy poda¢é tylko
adres Przegladu, zas na wewngtrznej godto ,G6rnik” lub ,,Hutnik”
YPLOMOWANI Ten sposéb ulatwi doregczenie ofert do zamteresowanych zakladow
pracy i zapoblegme omytkowemu otworzeniu oferty przez Admi-
nistracje pisma przy przyjmowaniu wlasnej korespondencji







